cd. strony tytulowej

Oswiadczenie projektantéw i sprawdzajacych:

Krakow, 15.03.2021 r.

Zgodnie z art. 20 Ustawy ,,Prawo Budowlane” z dnia 7 lipca 1994 r. (Tekst jednolity Dz. U. 2020 poz.1333
Z pézniejszymi zmianami) oraz z Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegblowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2018 poz. 1935)
o$wiadczamy, ze niniejszy projekt budowlany zostat wykonany zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami
wiedzy technicznej i ze zostat sprawdzony.

Branza Imie i nazwisko Funkcja / nr uprawnien Podpis
Drogowa mgr inz. Pawet MIESZKOWSKI | Projektant / MAP/0232/POOD/06
mgr inz. Hubert PAWLAK Sprawdzajacy / MAP/0102/POOD/07
mgr inz. Kamila OCYTKO Projektant / MAP/0461/POOM/14
Mostowa mgr inz. Pawet MIESZKOWSKI | Sprawdzajacy / MAP/0232/POOD/06
Kanalizacja mgr inz. Katarzyna JUREK Projektant / MAP/0446/POOS/11
deszczowa

mgr inz. Daniel JUREK

Sprawdzajacy /MAP/0445/POOS/11

Elektryczna

mgr inz. Jacek BARAN

Projektant / MAP/0081/POOE/05

mgr inz. Pawet KOPY CINSKI

Sprawdzajacy / MAP/0378/POOE/08

Telekomunikacyjna
— budowa kanatu
technologicznego

mgr inz. Andrzej KWATER

Projektant / 0438/97/U

inz. Marek OKNINSKI

Sprawdzajacy / 0380/97/U
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Wykaz dzialek objetvch inwestycja (w przypadku dzialek ulegajacych podzialowi, w nawiasie

podano numer dzialki podlegajacej podziatowi, a przed nawiasem, pogrubiona czcionka,

wskazano dziatke, ktora powstanie po zatwierdzeniu podziatlu):

obreb Wolbrom, jednostka ewidencyjna 121207 _4.0001:
4642/71 (4642/6), 4547/5 (4547), 3849/11 (3849/2), 3849/9 (3849/3), 3849/7 (3849/4), 3849/8
(3849/4), 3851/15 (3851/2),

obreb Chelm, jednostka ewidencyjna 121207_5.0007:

46/5 (46), 49/1 (49), 50/1 (50), 51/4 (51), 52/5 (52), 53/5 (53/3), 53/1, 53/6 (53/2), 3848/5, 3850/2,
3850/4 (3850/1), 3850/3 (3850/1), 3848/22 (3848/14), 3848/20 (3848/2), 5295/6 (5295/2), 5295/7
(5295/2), 5294/5 (5294), 5294/4 (5294), 5294/6 (5294)
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Krakow, dn. 15.03.2021 r.

OSWIADCZENIE

Oswiadczam, ze wszelkie uzyskane i1 zatagczone do wniosku o zezwolenie na realizacje

inwestycji drogowej oraz projektu budowlanego decyzje, postanowienia, opinie i uzgodnienia,
odnosza si¢ do inwestycji o nazwie: ,,Budowa obwodnicy Wolbromia w ramach nowego

przebiegu drogi wojewodzkiej nr 783 etap Il - odcinek od ul. Olkuska Szosa (DW783) do
ul. Skalskiej (DW794) wraz 7 rozbudowq drogi wojewddzkiej nr 783 (ul. Olkuska Szosa)”.
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Krakow, dn. 15.03.2021 r.

OSWIADCZENIE

Oswiadczam, ze niniejszy Projekt budowlany dotyczy inwestycji o nazwie: ,,Budowa

obwodnicy Wolbromia w ramach nowego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 783 etap III -
odcinek od ul. Olkuska Szosa (DW783) do ul. Skalskiej (DW794) wraz z rozbudowq drogi
wojewdodzkiej nr 783 (ul. Olkuska Szosa)”.
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RODZAJ PISMA/CZEGO

LP INSTYTUCJA NR PISMA DOTYCZY DATA STRONA
1 WARUNKI TECHNICZNE, UZGODNIENIA
Zarzad Drog . .
1.1 Wojewodzkich w ZDW/PW/2019/9700/D1-2/KL warunki techniczne — kanat 11.12.2019
. technologiczny
Krakowie
1.2 Tauron Dystrybucja WP/101814/2019/007R06 warunki techniczne - o$wietlenie | 04.01.2020
13 Tauron Dystrybucja TD/OBD/OMD/UB/MK/1726/2020 warunki techniczne 02.09.2020
2 PROTOKOLY, OSWIADCZENIA
2.1 Burmistrz Miasta i Gminy WG.6630.15/2020 Protokoét z narady koordynacyjnej | 19.08.2020
Wolbrom
3 DECYZJE
31 Burmistrz Miasta i Gminy WTI.6220.4.2020 Decyzja o érodowi_skowych 11.08.2020
Wolbrom uwarunkowaniach
Burmistrz Miasta i Gmin Zaswiadczenie o ostatecznosci
3.2 y WTI.6220.4.2020 decyzji o srodowiskowych 21.09.2020
Wolbrom .
uwarunkowaniach
Zgoda na odstgpstwo od art. 53
33 | Wojewoda Matopolski 50/P0/2020 ust.2 ustawy z 28 marca 2003 1.0 | 14 15 5090

transporcie kolejowym
(Dz.U.2020. 1043 ze zmianami)




Budowa obwodnicy Wolbromia w ramach nowego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 783
etap 111 - odcinek od ul. Olkuska Szosa (DW783) do ul. Skalskiej (DW794) wraz

Z rozbudowgq drogi wojewodzkiej nr 783 (ul. Olkuska Szosa)
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1 ODNIESIENIE SIE DO WYMOGOW USTAWY Z DNIA
7 LIPCA 1994 ROKU PRAWO BUDOWLANE

e 7 uwagi na fakt, iz inwestycja nie dotyczy obiektow wymienionych w §12.1
Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 24 lipca 20009r.
(Dz.U. 2009 nr 124 poz. 1030), projektu nie uzgadniano pod wzgledem ochrony
przeciwpozarowej;

e Projekt zagospodarowania terenu sporzadzono na aktualnej mapie i zawiera on informacje
wymagane w art. 34, ust.3 pkt 1 Prawa Budowlanego (Dz. U. 2020 poz. 1333 z p6zn. zm.);

e Projekt architektoniczno-budowlany spelnia wymogi art. 34, ust. 3 pkt 1 Prawa
Budowlanego (Dz. U. 2020 poz. 1333 z p6zn. zm.);

e Zgodnie z art. 26 Ustawy z dnia 13 lutego 2020 r. 0 zmianie ustawy Prawo budowlane
I niektorych innych ustaw (Dz. U. 2020 poz. 471), projekt budowlany opracowano zgodnie
z przepisami Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
zdnia 25 kwietnia 2012 roku w sprawie szczegdlowego zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz. U. 2012 poz. 462, tekst jednolity — Dz. U. 2018 poz. 1935);

e Zgodnie z Art. 5 ust. 1. Prawa Budowlanego obiekty budowlane objgte niniejszym
wnioskiem zaprojektowano zgodnie z obowigzujacymi przepisami i zasadami wiedzy
technicznej spetniajac tym samym wymagania podstawowe, warunki uzytkowe obiektow
zgodne z ich przeznaczeniem, mozliwo$¢ utrzymania whasciwego stanu technicznego,
konieczno$¢ zapewnienia mozliwosci korzystania przez osoby na wozkach inwalidzkich
oraz ochrony interes6w 0sob trzecich, warunki bezpieczenstwa i ochrony zdrowia 0sob
przebywajacych na budowie. Ze wzgledu na rodzaj projektowanych obiektow nie ma
potrzeby zapewniania warunkow bhp, usytuowania obiektow na dzialce oraz ochrong
ludnosci zgodnie z wymaganiami obrony cywilnej;

e Na podstawie Dokumentacji geologiczno-inzynierskiej, Opinii geotechnicznej oraz
Dokumentacji badan podtoza gruntowego w rozdziale pn. ,,Geotechniczne warunki
posadowienia, warunki geologiczne” okreslono geotechniczne warunki posadowienia
obiektéw budowlanych;

e Projekt opracowano zgodnie z ustawg z dnia 27.04.2001r. ,,Prawo ochrony Srodowiska”
(Dz. U. 2020 poz. 1219);

e  Projekt budowlany opracowano zgodnie z wymaganiami ustawy Prawo Budowlane (Dz. U.

2020 poz. 1333 z pozn. zm.), przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej;
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e Zapewniono udzial w opracowaniu projektu osdb posiadajacych uprawnienia budowlane
do projektowania w odpowiednich specjalno$ciach oraz wzajemne skoordynowanie
techniczne wykonanych przez te osoby opracowan projektowych, zapewniajace
uwzglednienie zawartych w przepisach zasad bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
W procesie budowy, z uwzglednieniem specyfiki projektowanych obiektéw budowlanych,

e Na podstawie art. 20 ust.1 pkt 1b Prawa Budowlanego oraz Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 roku w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U.
2003 nr 120 poz. 1126), sporzadzono informacj¢ dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia ze wzgledu na specyfike projektowanych obiektéw budowlanych;

e Uzyskano wszystkie wymagane opinie, uzgodnienia rozwigzan projektowych w zakresie
wynikajacym z przepisow;

e  Zapewniono sprawdzenie projektu budowlanego pod wzgledem zgodnosci z przepisami,
w tym techniczno-budowlanymi, przez osoby posiadajace uprawnienia budowlane do

projektowania bez ograniczen w odpowiednich specjalno$ciach.

2 PODSTAWA OPRACOWANIA

Opracowanie sporzadzono na podstawie:

e Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowywania i realizacji
inwestycji drogowych w zakresie drog publicznych, wraz z pdzniejszymi zmianami; tekst
jednolity Dz. U. 2020 poz. 1363;

e Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie;
tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 124 z pézn. zm.;

e Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego Dz.U.
2018 poz. 1935;

e Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko; tekst jednolity Dz. U. 2021 poz. 247;

e Mapy sytuacyjno-wysokosciowej zaktualizowanej do celow projektowych;

e Wizji lokalnej w terenie.

12
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3 INWESTOR

Inwestorem przedmiotowego zadania jest:
Zarzad Wojewodztwa Malopolskiego
Ul. Basztowa 22, 31-156 Krakow

reprezentowany przez:

Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie
ul. Glowackiego 56

30-085 Krakow

4 PRZEDMIOT OPRACOWANIA, LOKALIZACJA | PROGRAM
INWESTYCJI, PODZIAL INWESTYCJI NA ETAPY
| KOLEJNOSC REALIZACJI OBIEKTOW I ETAPOW

Przedmiotem opracowania jest zamierzenie inwestycyjne pod nazwa: ,,Obwodnica
Wolbromia Etap Ill odcinek od ul. Skalskiej do ul. Olkuska Szosa — aktualizacja dokumentacji
projektowej wraz z uzyskaniem decyzji administracyjnych umozliwiajacych realizacje
inwestycji”.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie miejscowosci Wolbrom i Chetm,
w gminie Wolbrom, na terenie powiatu olkuskiego, w wojewddztwie matopolskim. Projektowana
droga przebiega¢ bedzie gtownie przez tereny lesne. W koficowym fragmencie projektowang
droge poprowadzono przez pola uprawne. Poczatek opracowania zlokalizowano w miejscu
projektowanego skrzyzowania obwodnicy z DW 783 (ul. Olkuska Szosa) — odc. ref. 110 ok. km
2+152 DW 783. Koniec opracowania znajduje si¢ na istniejagcym rondzie w ciggu DW 794
(ul. Skalska).

Planowana droga taczy¢ si¢ bedzie na poczatku opracowania z drogg wojewodzka nr 783
w kierunku Olkusza (na zach6d) oraz w kierunku Miechowa i centrum Wolbromia (na wschod).
Na konicu opracowania projektowana obwodnica posiada¢ bedzie polaczenie z droga wojewodzka
nr 794 w kierunku Koniecpola i centrum Wolbromia (na péinoc) oraz Krakowa (na potudnie).

W rejonie inwestycji znajdujg sie:
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- droga wojewddzka nr 783: Olkusz — Wolbrom — Miechéw — Ractawice — Skalbmierz,

- droga wojewoddzka nr 794: Koniecpol — Leléw — Pradta — Pilica — Wolbrom — Skata —
Krakow,

- droga wewng¢trzna na dz. ewid. 46,

- drogi lesne.

Droga wojewddzka nr 783 przebiega w kierunku z zachodu na wschéd, od m. Olkusz
(skrzyzowanie z droga krajowa nr 94 i droga wojewodzka nr 791), przez m. Wolbrom (obszar
inwestycji, potaczenie z droga wojewodzka nr 794), m. Miechdéw (polaczenie z drogg krajowa
nr 7) do m. Skalbmierz (potaczenie z droga wojewddzka nr 768).

Droga wojewodzka nr 794 przebiega w kierunku z po6inocy na potudnie, od m. Koniecpol
(skrzyzowanie z droga wojewodzka nr 786), przez m. Leléw (skrzyzowanie z droga krajowa
nr 46), m. Pradta (polaczenie z drogg krajowa nr 78), m. Pilica (skrzyzowanie z droga wojewddzka
nr 790), m. Wolbrom (obszar inwestycji, skrzyzowanie z droga wojewodzka nr 783), m. Skata
(skrzyzowanie z droga wojewddzka nr 773) do m. Krakow (potaczenie z drogg krajowa nr 7).

Wedhug dostepnych danych (GPR 2015), aktualnie nat¢zenie ruchu na drodze wojewodzkiej
nr 783 wynosi 7373 P/dobg na odcinku Olkusz — Wolbrom, 10634 P/dobg na odcinku Wolbrom
/przejscie/ oraz 4721 P/dobe na odcinku Wolbrom — Miechéw. Natgzenie ruchu na drodze
wojewodzkiej nr 794 wynosi 3820 P/dob¢ na odcinku gr. wojewodztwa — Wolbrom oraz 4823
P/dobe na odcinku Wolbrom — Skata.

Planowana kolejno$¢ wykonywania robot i obiektow jest nastepujaca:

- roboty przygotowawcze 1 porzagdkowe,

- zabezpieczenie terenu budowy przed osobami nieupowaznionymi,

- geodezyjne wytyczenie elementow przedsiewzigcia,

- wycinka drzew i krzewow,

- dostawa materiatow,

- zabezpieczenie przejscia i przejazdow dla mieszkancow,

- usunigcie kolizji z istniejgcymi sieciami infrastruktury techniczne;,

- przygotowania i wzmocnienie podtoza pod konstrukcje drogi oraz wykonywanie robot
fundamentowych pod obiekt inzynierski,

- budowa korpusu drogi wraz z jednoczesnym wykonywaniem obiektow inzynierskich oraz
odcinkéw kanalizacji deszczowej,

- budowa konstrukcji drogi,
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wykonanie robot  brukarskich  (chodniki, krawezniki, $cieki z  elementoéw
prefabrykowanych, etc.),

- montaz o$wietlenia,

- montaz oznakowania i urzagdzen BRD,

- ulozenie humusu,

- uporzadkowanie terenu budowy po wykonaniu wszystkich czynnosci (robot budowlanych)

zwigzanych z inwestycja,

- inwentaryzacja powykonawcza.

5 CEL, ZAKLADANY EFEKT INWESTYCJI 1 ZAKRES
OPRACOWANIA

Celem opracowania jest wykonanie projektu budowy drogi wojewddzkiej nr 783 na
odcinku od ul. Olkuska Szosa (DW 783) do ul. Skalskiej (DW 794) wraz z niezb¢dng
infrastrukturg techniczng, budowlami i urzadzeniami budowlanymi. W ramach zadania przewiduje
si¢ rowniez przebudowe/rozbudowe ul. Olkuska Szosa w zakresie niezbednym do dowigzania do
przedmiotowej drogi.

Najwazniejszymi efektami tego przedsiewziecia bedzie:

- ograniczenie ruchu w centrum m. Wolbrom
- podniesienie poziomu BRD w m. Wolbrom

- skrocenie czasu podrozy, w szczegbdlnosci na kierunku Miechow — Olkusz.

Zakres opracowania obejmuje:

1. budowg¢ odcinka jednojezdniowej, dwupasowe] drogi wojewodzkiej klasy G
(Obwodnicy Wolbromia) o dlugosci 1052,46 m na odcinku od km 0+000,00 do km
1+052,46 — w tym w szczegdlnosci:

a. budoweg jezdni drogi wojewodzkiej na odcinku: od km 0+022,50 do km
1+028,30;

b. budowg $ciezki pieszo-rowerowej lewostronnej na odcinku od km 0+028,26 do
km 0+035,66;

c. budowg Sciezki pieszo-rowerowej prawostronnej na odcinku od km 0+028,29 do
km 0+035,80;

d. budowe pobocza lewostronnego na odcinku: od km 0+035,66 do km 1+052,46;

e. budowg pobocza prawostronnego na odcinku: od km 0+035,80 do km 1+052,46;

f. budowe trojkatnej wysp dzielacej na wlocie na rondo, na odcinku od km 0+023,00
do km 0+039,00;
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2. budowe skrzyzowania typu mate rondo 3-wlotowe w km 0+000,00 Obwodnicy
Wolbromia na skrzyzowaniu projektowanej drogi wojewddzkiej (Obwodnicy
Wolbromia) z ul. Olkuska Szosa (droga wojewodzka nr 783); rondo o S$rednicy
zewngetrznej Dz=45 m, jezdni szerokosci 5,00 m i pierscieniu szerokosci 1,50 m;

3. rozbudowe¢ drogi wojewodzkiej nr 783 na odc. od km 0+023,04 do km 0+633,18
w zakresie umozliwiajagcym powigzanie drogi z projektowanym rondem, w tym
W szczegolnosci:

a. budoweg jezdni drogi wojewddzkiej na odcinku od km 0+149,24 do km
0+569,24;

b. budowe pobocza lewostronnego na odcinku od km 0+149,24 do km 0+633,18;

c. budow¢ pobocza prawostronnego na odcinkach: od km 0+149,24 do km
0+202,95, od km 0+513,64 do km 0+621,24;

d. budowg prawostronnej $ciezki pieszo-rowerowej na odcinku od km 0+023,04 do
km 0+029,10;

e. budowg trojkatnych wysp dzielacych na wlotach ronda, na odcinkach: od km
0+317,58 do km 0+333,50, od km 0+379,50 do km 0+395,42;

4. przebudowe drogi wojewodzkiej nr 783 na odc. od km 0+633,18 do km 0+713,73
obejmujaca:

a. budowg pobocza lewostronnego na odcinku od km 0+633,18 do km 0+713,73;

5. budowg i przebudowe zjazdéw indywidualnych:

a. rozbiodrka i budowa zjazdu indywidualnego — zjazd w km 0+508,06 ul. Olkuska
Szosa (DW 783), strona prawa,

b. budowa zjazdu indywidualnego — zjazd w km 0+250,00 drogi wojewodzkiej
(Obwodnicy Wolbromia), strona lewa;

c. budowa zjazdu indywidualnego — zjazd w km 0+250,00 drogi wojewodzkiej
(Obwodnicy Wolbromia), strona prawa;

d. budowa zjazdu indywidualnego — zjazd w km 0+682,69 drogi wojewodzkiej
(Obwodnicy Wolbromia), strona lewa;

e. budowa zjazdu indywidualnego — zjazd w km 0+682,69 drogi wojewddzkiej
(Obwodnicy Wolbromia), strona prawa;

f. budowa zjazdu indywidualnego — zjazd w km 0+775,52 drogi wojewodzkiej
(Obwodnicy Wolbromia), strona prawa;

6. przebudowg zjazdow publicznych:

a. przebudowa zjazdu publicznego — zjazd w km 0+545,07 ul. Olkuska Szosa
(DW 783), strona lewa;

7. budowe przepustu w ciggu drogi wojewddzkiej (Obwodnicy Wolbromia),
przeprowadzajacego wod¢ z rowu drogowego lewostronnego do rowu drogowego
prawostronnego w km 1+024,19 drogi wojewodzkiej (Obwodnicy Wolbromia);

8. budowe odcinkéw kanalizacji deszczowej wzdtuz drogi wojewddzkiej (Obwodnicy
Wolbromia) wraz ze studniami, wpustami wodosciekowymi oraz przykanalikami
deszczowymi:

a. od km 0+028,75 do km 0+043,25;
b. od km 1+009,40 do km 1+011,69;
c. od km 1+009,63 do km 1+011,81;
9. przebudowg istniejacej kanalizacji deszczowej w obrebie istniejagcego ronda w ciggu
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DW 794, na odcinku od km 1+036,86 do km 1+042,65 drogi wojewddzkiej
(Obwodnicy Wolbromia);
10. budowe odcinkéw kanalizacji deszczowej wzdtuz ul. Olkuska Szosa (DW 783) wraz ze
studniami, wpustami wodo$ciekowymi oraz przykanalikami deszczowymi:
a. od km 0+201,23 do km 0+207,26;
b. od km 0+326,24 do km 0+333,12;
c. od km 0+393,87 do km 0+397,47;
d. od km 0+501,54 do km 0+513,18;

11.budowg 7 wpustow deszczowych wraz ze studniami 1 przykanalikami
odprowadzajagcymi wod¢ do rowu drogowego w ciggu ul. Olkuska Szosa (DW 783);

12.budowe 1 wpustu deszczowego wraz ze studnig i przykanalikiem odprowadzajgcym
wode do rowu drogowego w ciagu projektowanego ronda;

13. budowg o$wietlenia ulicznego, wyposazonego w oprawy LED, montowane na stupach
stalowych ocynkowanych, posadowionych na stopach prefabrykowanych, zasilanie
poprzez kabel ziemny typu YAKXS 4x35 zistniejacych i projektowanych szaf
oswietleniowych; zakres budowy obejmuje w szczegodlnosci:

a. budowa os$wietlenia w obrgbie ronda w km 0+000,00 Obwodnicy Wolbromia
i wlotow na rondo, obejmujgca: budowe os$wietlenia drogowego i przytacza
o$wietlenia drogowego na odcinku od km 0+219,77 do km 0+696,36
ul. Olkuska Szosa (DW 783), budowe o$wietlenia drogowego na odcinku od km
0+025,18 do km 0+136,26 drogi wojewodzkiej (Obwodnicy Wolbromia);

b. budowa oswietlenia drogowego na projektowanym wlocie istniejgcego ronda
w km 1+059,60, obejmujgca: budowe oswietlenia drogowego i przytacza
oswietlenia drogowego na odcinku od km 0+928,81 do km. 1+041,56 drogi
wojewodzkiej (Obwodnicy Wolbromia);

14. budowg kanatu technologicznego o dtugosci 1 =1 642,5 m:

a. naodcinku od km 0+023,04 do km 0+627,21 ul. Olkuska Szosa (DW 783);

b. na odcinku od km 0+036,14 do km 1+028,30 drogi wojewddzkiej (Obwodnicy
Wolbromia);

15.budowe rowow drogowych trawiastych o dnie i skarpach lokalnie umocnionych
betonowymi elementami prefabrykowanymi lub kamieniem na zaprawie:

a. od km 0+220,22 do km 504,08 ul. Olkuska Szosa (DW 783), strona lewa

b. od km 0+214,15 ul. Olkuska Szosa (DW 783) do km 1+034,16 drogi
wojewodzkiej (Obwodnicy Wolbromia), strona prawa

c. od km 501,50 ul. Olkuska Szosa (DW 783) do km 1+039,57 drogi wojewddzkiej
(Obwodnicy Wolbromia), strona lewa

16. przebudowe rowow drogowych trawiastych o dnie i skarpach lokalnie umocnionych
betonowymi elementami prefabrykowanymi lub kamieniem na zaprawie:

a. od km 0+149,24 do km 0+220,22 ul. Olkuska Szosa (DW 783), strona lewa

od km 504,08 do km 0+713,73 ul. Olkuska Szosa (DW 783), strona lewa

od km 0+149,24 do km 0+201,28 ul. Olkuska Szosa (DW 783), strona prawa

od km 513,43 do km 0+621,11 ul. Olkuska Szosa (DW 783), strona prawa

od km 1+034,16 do km 1+051,05 drogi wojewddzkiej (Obwodnicy Wolbromia),

strona prawa

17.budowg zarurowan rowow pod zjazdami :

® oo o
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a. w km 0+545,07 ul. Olkuska Szosa (DW 783) — strona lewa, $rednica 600 mm;

b. w km 0+250,00 drogi wojewddzkiej (Obwodnicy Wolbromia)— strona prawa,
srednica 600 mm;

c. w km 0+250,00 drogi wojewodzkiej (Obwodnicy Wolbromia)— strona lewa,
srednica 600 mm;

d. w km 0+682,69 drogi wojewodzkiej (Obwodnicy Wolbromia)— strona prawa,
srednica 600 mm;

e. w km 0+682,69 drogi wojewodzkiej (Obwodnicy Wolbromia)— strona lewa,
srednica 600 mm;

18.rozbiorke rowow trawiastych:

a. od km 0+201,28 do km 0+513,43 ul. Olkuska Szosa (DW 783), strona prawa;

b. w km 0+064,25 drogi wojewddzkiej (Obwodnicy Wolbromia), row przecinajacy
projektowang droge, rozbiorka w granicach pasa drogowego;

c. od km 0+741,30 do km 0+760,00 drogi wojewoddzkiej (Obwodnicy Wolbromia),
rOw W miejscu projektowanej przeciwskarpy, rozbioérka w granicach pasa
drogowego;

d. wkm 0+760,00 drogi wojewddzkiej (Obwodnicy Wolbromia), rOw przecinajacy
projektowang drogg, rozbidrka w granicach pasa drogowego;

e. od km 1+018,00 do km 1+028,86 drogi wojewddzkiej (Obwodnicy Wolbromia),
strona lewa;

19. budowe¢ wylotow drogowej kanalizacji deszczowe;:

a. wylotu W1 z kanalizacji do rowu przydroznego;
wylotu W2 z kanalizacji do rowu przydroznego;
wylotu W3 z kanalizacji do rowu przydroznego;
wylotu W4 z kanalizacji do rowu przydroznego;
wylotu W5 z kanalizacji do rowu przydroznego;
wylotu W6 z kanalizacji do rowu przydroznego;
wylotu W7 z kanalizacji do rowu przydroznego;
wylotu Wist z kanalizacji do rowu przydroznego;
20. budowe wylotow z przykanalikow:

a. wylotu wyll z kanalizacji do rowu przydroznego;
wylotu wyl2 z kanalizacji do rowu przydroznego;
wylotu wyl3 z kanalizacji do rowu przydroznego;

S@ o ao0oT

wylotu wyl4 z kanalizacji do rowu przydroznego;
wylotu wyl5 z kanalizacji do rowu przydroznego;
wylotu wyl6 z kanalizacji do rowu przydroznego;
wylotu wyl7 z kanalizacji do rowu przydroznego;
wylotu wyl8 z kanalizacji do rowu przydroznego;
21.rozbidrke nawierzchni, poboczy istniejacych drog w zakresie umozliwiajagcym
powigzanie z projektowang inwestycja:
a. rozbiorke jezdni i poboczy ul. Olkuska Szosa (DW 783) na odcinku od km
0+149,24 do km ok. 0+569,24;
b. rozbiorke jezdni, krawegznika i1 poboczy drogi wojewoddzkiej (Obwodnicy
Wolbromia) na odcinku od km 1+019,00 do km 1+028,30;
22.montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego;

S@ o oo0oT
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23. montaz oznakowania pionowego oraz wykonanie oznakowania poziomego;
24. rekultywacje terenu

25. wycinke drzew

26. wycinke krzewow

Z uwagi na wykonywanie robot w odlegtosci mniejszej niz 20 m od osi skrajnego toru
I odlegtosci mniejszej niz 10 m od granicy obszaru kolejowego uzyskano réwniez postanowienie
Wojewody Matopolskiego (znak WI-X1.7840.28.63.2020.MBB z dn. 11.12.2020 r.) o udzieleniu
zgody na odstepstwo od warunkow usytuowania budynkow i budowli okreslonych w art. 53 ust. 2
ustawy z dn. 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U.2020.1043 ze zmianami) oraz § 4
ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan
W zakresie odlegtosci i warunkow dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewow, elementow
ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sqsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu
urzqdzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych (Dz. U. 2020 poz.
1247), tj.na wigksze niz dopuszczone ww. przepisami zblizenie do obszarow i urzadzen
kolejowych projektowanag przebudowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 783 oraz budowa
skrzyzowania DW 783 z obwodnica Wolbromia, realizowang w ramach przedsigwzigcia pn.:
»Budowa obwodnicy Wolbromia w ramach nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 783 etap
111 — odcinek od ul. Olkuska Szosa (DW783) do ul. Skalskiej (DW794) wraz z rozbudowq drogi
wojewdodzkiej nr 783 (ul. Olkuska Szosa)”.

6 ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU,
ZAGOSPOADROWANIE TERENU PRZYLEGLEGO

W stanie obecnym droga wojewodzka nr 783 Olkusz — Skalbmierz w rejonie projektowanej
Inwestycji przebiega przez Sciste centrum m. Wolbrom, gdzie przecina drogg wojewodzka nr 794.
Odcinkowo DW 783 i DW 794 posiadajg wspolny przebieg — ul. Krakowska w m. Wolbrom. Po
przekroczeniu centrum miasta, droga wojewodzka kieruje si¢ w strone m. Skalbmierz. W stanie
obecnym droga wojewodzka nr 783 w granicach m. Wolbrom 3 razy przecina tory kolejowe.

W ramach odrebnych, zakonczonych juz zadan (Etap I i Etap II), wybudowane zostaty
odcinki obwodnicy Wolbromia (docelowo w ciggu DW 783):

- odcinek od DW 794 (ul. Skalska) do ul. Lukasinskiego po potludniowej stronie
Wolbromia;
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- odcinek od ul. Lukasinskiego do ul. Brzozowskiej po potudniowej i wschodniej stronie
Wolbromia;

- odcinek od ul. Brzozowskiej do ul. Miechowskiej (DW 783) po wschodniej stronie
Wolbromia.

Odcinek DW 783 (obwodnicy Wolbromia) projektowany w ramach niniejszego

opracowania (Etap III) bedzie stanowil domknigcie obejscia Wolbromia na odcinku od ul. Olkuska

Szosa (DW 783) do ul. Skalskiej (DW 794).

6.1 Branza drogowa, zagospodarowanie istniejacego pasa drogowego

6.1.1 Droga wojewodzka

W stanie obecnym droga wojewddzka nr 783 w rejonie poczatku posiada przekrdj drogowy:
jezdni¢ o szeroko$ci okoto 7 m, obustronne pobocze o zmiennej szerokos$ci i rowy drogowe. Na
koncu opracowania w stanie obecnym znajduje si¢ rondo z wykonanym wlotem, na ktory zostanie

wpieta droga wojewddzka.

6.2 Branza mostowa

W stanie obecnym w miejscu projektowanego przepustu nie znajduje si¢ zaden obiekt

inzynierski.
6.3 Branza kanalizacja deszczowa

W stanie istniejacym nie zinwentaryzowano kanalizacji opadowej. Wzdhuz istniejagcych
drog zlokalizowane sa trawiaste rowy przydrozne, do ktérych sptywaja wody opadowe

I roztopowe z istniejgcych uktadow drogowych.
6.4 Branza elektryczna

6.4.1 Sie¢ oSwietlenia drogowego
W rejonie budowanej drogi znajduje si¢ sieci oswietlenia drogowego drogi wojewodzkiej nr

783 — w m. Wolbrom oraz o$wietlenie istniejgcego ronda na ul. Skalskiej DW 794.
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6.5 Branza teletechniczna

Na terenie planowanej inwestycji nie stwierdzono wystepowania infrastruktury

teletechnicznej.
6.6 Kanal technologiczny

Na terenie planowanej inwestycji nie stwierdzono wystgpowania infrastruktury
teletechnicznej, ktorej eclementy moglyby petni¢ funkcje kanalu technologicznego zgodnie
Z wymaganiami:

e Ustawy z dnia 21-03-1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 1985, poz. 60; tekst jednolity:

Dz.U. 2020, poz. 470);

e Rozporzadzenia Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21-04-2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne (Dz.U. 2015,
poz. 680);

e Ustawy z dnia 07-05-2010 r. 0 wspieraniu rozwoju ustug i sieci telekomunikacyjnych
(Dz.U. 2010, poz. 675; tekst jednolity: Dz.U. 2019, poz. 2410);

e Wytycznych dla kanatow technologicznych (wersja 5. z dnia 03-09-2019 r.) opracowanych

przez Krajowy System Zarzadzania Ruchem;

e Standardow / warunkow technicznych wykonania kanatu technologicznego podanych

przez Zarzad Drég Wojewodzkich w Krakowie (pismo znak: ZDW/PW/2019/9700/DI-
2/KL z dnia 11-12-2019 r.).

6.7 Charakterystyka istniejacej zabudowy

W rejonie inwestycji brak zabudowy mieszkaniowej. W rejonie DW 783, odc. 110 ok. km

2+430 po stronie prawej znajduje si¢ stacja paliw.

7 PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU,
OBIEKTY I URZADZENIA BUDOWLANE

Projektowana droga posiada poczatek na DW 783, w odlegtosci ok. 250 m na zachod od
zjazdu na stacje paliw. Koniec drogi w kazdym z wariantow zrealizowano poprzez wpigcie na

istniejacy ,,$lepy” wlot na rondo w ciggu DW 794.
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Os projektowanej drogi sktadajaca si¢ z odcinkow prostych i 4 lukéw poziomych. Skarpy
zaprojektowano o nachyleniu 1:1,5. Lokalnie, ze wzgledu na widocznos$¢ na tukach poziomych,
zwigkszono pochylenie skarp i przeciwskarp do 1:2.

Tras¢ drogi przyjeto w oparciu o Projekt Budowlany dla zamierzenia budowlanego
>> Budowa poludniowej obwodnicy Wolbromia w ramach nowego przebiegu drogi
wojewodzkiej nr 783” Etap I odcinek od km 1+830,60 do km 2+741,16 tj. od skrzyzowania z ul.
Olkuska Szosa do skrzyzowania z ul. Skalska wraz z rozbudowg DW nr 783 (ul. Olkuska Szosa)
od km 0+000,00 do km 0+535,07<<, wykonany przez firm¢ Europrojekt Andrzej Kula, ul.
Jaskrowa 15, 43-382 Bielsko — Biata, czerwiec 2015 r.. Trasa drogi zostala dostosowana do
istniejacego uksztaltowania terenu.

Geometri¢ projektowanego skrzyzowania zaprojektowano w oparciu 0 nomogramy
przepustowosci skrzyzowan dostepne w Wytycznych Projektowania Skrzyzowan (GDDP
w Warszawie, Warszawa 2001), co zapewnia spetnienie wymagan przepustowosci.

Obsluga przyleglego terenu odbywa¢ si¢ bedzie poprzez istniejaca sie¢ drog oraz,

przewidziane w ramach inwestycji, zjazdy na drogi lesne (obstuga dziatek lesnych).
7.1 Branza drogowa

7.1.1 Projektowana droga wojewédzka nr 783
Projektowana droga rozpoczyna swoj bieg na projektowanym rondzie ($rednica zewnetrzna
Dz=45 m) na skrzyzowaniu z DW 783, w odlegtosci okolo 250 m na zachdd od stacji paliw.
Srodek ronda odsunigto o ok. 35 m na potudnie od istniejacego przebiegu drogi wojewodzkie;
w celu umozliwienia zaprojektowania ronda i1 wlotdéw drogi wojewddzkiej poza terenami
zamknigtymi PKP. Ze wzgledu na znaczng r6znicg¢ wysokosci pomiedzy poziomem jezdni DW na
poczatku opracowania a istniejagcym poziomem terenu w miejscu projektowanej drogi, konieczne
byto wyniesienie tarczy ronda na wysokos¢ okoto 3,5 — 4,0 m powyzej obecnego poziomu jezdni
DW.
Rondo zaprojektowano jako 3-wlotowe. Przejezdnos$¢ zapewniono poprzez zaprojektowanie
odpowiednich parametrow geometrycznych wlotow 1 jezdni ronda:
e wloty na rondo zaprojektowano o szerokosci 4,0 m,
e wyloty z ronda o szerokosci 4,5 m,
e wjazdy na tarczg ronda wyokraglono tukiem R=12 m,
e zjazdy z tarczy ronda wyokraglono tukiem o promieniu R=15 m,

¢ narondzie zaprojektowano jezdni¢ o szeroko$ci 5 m i pierscien o szerokosci 1,5 m.
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Na rondo wpieto dwa wloty drogi wojewodzkiej nr 783 oraz wlot projektowanej obwodnicy
m. Wolbrom.

Os$ projektowanej drogi sktada si¢ z odcinkow prostych oraz tukéw kotowych o promieniach
odpowiednio R1=200 m, R2=400 m, R3=200 m i R4=200 m. Krg¢to$¢ projektowanej drogi wynosi
186 st./km, co przektada si¢ na predkos¢ miarodajng Vm=80 km/h. Dla w/w promieni tukéw
i predkosci miarodajnej, konieczne jest zastosowanie na tukach przechyiki i=7%. Na tukach
0 promieniu R=200 m zaprojektowano poszerzenie jezdni o warto§¢ 40/200 = 0,20 m/pas.

Na poczatkowym odcinku o dlugosci ok. 500 m zaprojektowano stromy podjazd,
0 pochyleniu podluznym wynoszacym 5,25% - 6,83%, ktore nastepnie, po mini¢ciu szczytu
wzniesienia, przechodzi w pochylenie podtuzne wynoszace 3,18%. Przy predkosci miarodajne;j
Vm=80 km/h w celu zapewnienia wystarczajacej widocznosci na zatrzymanie zaprojektowano
wyokraglenie w/w pochylen podtuznych tukiem pionowym wypuktym o promieniu R=4 500 m.

Projektowana droga konczy swoj bieg na istniejacym wlocie ronda w ciggu DW 794
(ul. Skalskiej).

Projektowana droga posiada¢ bedzie przekrdj drogowy, sktadajacy sie z:

e 2 pasow ruchu o szerokosci 3,50 m kazdy,

e poboczy o szerokosci min. 1,25 m,

e rowow drogowych o skarpach i przeciwskarpach o nachyleniu 1:1,5, lokalnie 1:2,
oraz dnie o szerokos$ci 0,40 m.

Wzdtuz drogi zaprojektowano wykonanie kanatu technologicznego.

Dtugos¢ projektowanej drogi w (od $rodka ronda poczatkowego do srodka ronda koncowego)

wynosi ok. 1,02 km.

Parametry techniczne

Droga wojewoddzka — obwodnica m. Wolbrom

e Kilasa drogi: G

e  Nos$nos¢: 115 kN/o$

e Kategoria ruchu: KR4

e  Predkos¢ projektowa: Vp =70 km/h

e Predko$¢ miarodajna (kretos¢ 186 st./km): Vm = 80 km/h

e  Przekroj: 1 jezdnia, 2 pasy ruchu
e Szeroko$¢ jezdni: 7,0 m

e Szeroko$¢ poboczy gruntowych: min. 1,25 m

e  Skrajnia pionowa: 4,70 m
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Droga wojewddzka nr 783:

e Kilasa drogi: G

e  No$nos¢: 115 kN/o$

e Kategoria ruchu: KR4

e Predkos$¢ projektowa: Vp =60 km/h

e Pre¢dkos¢ miarodajna: Vm =80 km/h

e  Przekroj: 1 jezdnia, 2 pasy ruchu
e Szeroko$¢ jezdni: 7,0m

e Szeroko$¢ poboczy gruntowych: min. 1,25 m

e Skrajnia pionowa: 4,70 m

7.2 Branza mostowa

Zakres opracowania obejmuje budowe przepustu w km 1+024,19 projektowanej obwodnicy.

Projektowany przepust przeprowadza wody opadowe i roztopowe z rowu lewego
projektowanej obwodnicy m. Wolbrom do jej rowu prawego. W miejscu projektowanego
przepustu brak istniejgcych obiektow inzynierskich.

Na wlocie zaprojektowano zelbetowa studni¢ wpadowa, wylot przepustu $cigty w dowigzaniu
do skarp nasypu drogowego. Umocnienie skarp i rowu w obrgbie przepustu kamieniem
hydrotechnicznym osadzonym w warstwie betonu.

Podstawowe parametry techniczne:

e Srednica: 0,80 m

e Kkonstrukcja: przewod HDPE
e dhugosc: 18,88 m

e spadek podhuzny: 0,5%

e kat skosu osi obiektu z osig przepustu: 90°

7.3 Branza kanalizacja deszczowa

Wody opadowe z projektowanej obwodnicy w zakresie od kilometra 0+000.00 do kilometra okoto

0+825.00 odprowadzane beda do istniejacego rowu przy DW783. Wody opadowe cigzace na
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prawostronnym rowie przydroznym, przeprowadzone bedg pod korpusem projektowanej drogi do rowu
lewostronnego w kilometrze okoto 0+035.80 poprzez projektowany kolektor KD1 o §rednicy DN500mm.
Nastgpnie prowadzone beda rowem przydroznym przy DW783 i przeprowadzone pod projektowanym
chodnikiem kolektorem KD2 o $rednicy DN600mm. Wody sptywaé¢ beda do istniejacego rowu
przydroznego przy drodze wojewddzkiej DW783. W czesci obliczeniowej sprawdzono mozliwosci
przejecia wod opadowych, odprowadzonych w zwiazku z realizacja inwestycji do istniejacego rowu a takze
sprawdzono mozliwo$¢ przeprowadzenia wod opadowych istniejacym przepustem P1 o S$rednicy
DN1000mm pod korpusem drogi wojewodzkiej.

Wody odprowadzane w ramach inwestycji od kilometra okoto 0+825.00 do konca opracowania
odprowadzone sa do istniejgcego rowu przy drodze wojewodzkiej DW794. Przed odprowadzeniem ich do
istnigjagcego rowu wody opadowe 1 roztopowe retencjonowane begda w projektowanych rowach
przydroznych. Zaprojektowano row retencyjny po prawej stronie projektowanej obwodnicy o wymiarach
25x2,5m 1 glebokosci 0,6m oraz po lewej stronie uktadu drogowego o wymiarach 45x2,5m i glebokosci
0,6m.

W kilometrze okoto 0+950.00 wody z rowu lewostronnego przeprowadzone sg do rowu
prawostronnego kolektorem KD2 o $rednicy DN500mm. Nastepnie poprzez réw prawostronny i odcinek
kanalizacji KD3 o $rednicy DN500mm wody opadowe odprowadzane sa do istniejagcego rowu przy
DW794.

Czgs¢ wod opadowych z projektowanego ronda — skrzyzowanie projektowanej obwodnicy
z DW783 oraz chodnika i rowoéw projektowanych przy DW783, odprowadzana jest do istniejagcego rowu
i przeprowadzana istniejacym przepustem P2 pod droga DW783. Pod zjazdem z obwodnicy
i projektowanymi rowami, wody opadowe przeprowadzane sg kolektorem KD4 o $rednicy DN500mm.

W czesci obliczeniowej sprawdzono takze mozliwo$¢ przeprowadzenia wod przedmiotowym
przepustem pod droga wojewodzka.

Zgodnie z czgscia obliczeniowa przekroje istniejacych rowow przydroznych przy drodze
wojewodzkiej DW783 1 DW794 oraz $rednice istniejacych przepustow P1 i P2 sa w stanie bezpiecznie
przeprowadzi¢ wody opadowe odprowadzane z rowow drogowych przy projektowanej obwodnicy.

Odwodnienie projektowanego uktadu drogowego zostato zaprojektowane za pomocg poprzecznych
i podtuznych spadkéw nawierzchni, ktéore umozliwia swobodny splyw bezposrednio do rowow
przydroznych lub do wpustow ulicznych, odprowadzajacych wody opadowe poprzez przykanaliki do
przebudowywanych i budowanych rowow przydroznych. Zaprojektowano réwniez odcinki kanalizacji
deszczowej, z ktoérych wody opadowe i roztopowe wprowadzane sg do rowdéw przydroznych. W miejscu
potaczenia z droga wojewddzka DW783 zaprojektowano rondo, z ktérego wody opadowe i roztopowe
poprzez przykanaliki oraz odcinki kanalizacji odprowadzane sa do projektowanych rowow. Przy
skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg DW783 cz¢s¢ wod opadowych 1 roztopowych odprowadzana jest do
istniejacych rowow biegnacych wzdhuz przedmiotowej drogi. Przed ich odprowadzeniem zaprojektowano

rowy retencyjne.
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7.4 Branza elektryczna

7.4.1 Budowa oswietlenia drogowego
W zwigzku z konieczno$cig o$wietlenia skrzyzowania oraz drog dojazdowych nalezy
wybudowa¢ nowe oswietlenie drogowe, na stupach stalowych ocynkowanych, posadowionych na
fundamentach prefabrykowanych, z oprawami ze zrodtem $wiatta typu LED. Oprawy nalezy
montowa¢ na wysiegnikach.
Oprawy nalezy zasila¢ poprzez kabel ziemny typu YAKXS 4x35 + FeZn 25x4,
z projektowanej szafy oswietleniowej zlokalizowanej przy stali paliw Orlen.
Natomiast o$wietlenie przy rondzie na ul. Skalskiej DW 794 zasila¢ z istniejacej szafy

o$wietleniowe;j.

7.5 Branza telekomunikacyjna — budowa kanatu technologicznego

W ramach inwestycji przewiduje si¢ budowe kanatu technologicznego wzdtuz projektowanej
obwodnicy m. Wolbromia pomiedzy DW 783 i DW 794 oraz wzdtuz projektowanych potaczen
DW 783 z projektowang obwodnica.

Sposéb budowy kanatu technologicznego (studni 1 rur) musi spelnia¢ wymagania
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26-10-2005 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie (Dz.U. 2005,
poz. 1864; ostatnie zmiany: Dz.U. 2010, nr 115, poz. 773)

Struktura kanatu bedzie zgodna z wymaganiami okreslonymi w:

- Rozporzadzeniu Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21-04-2015 r. w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne (Dz.U. 2015, poz. 680);

- Wytycznych dla kanatow technologicznych (wersja 5. z dnia 03-09-2019 r.) opracowanych

przez Krajowy System Zarzadzania Ruchem;

- Standardach / warunkach technicznych wykonania kanatu technologicznego podanych przez
Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie (pismo znak: ZDW/PW/2019/9700/DI-2/KL z dnia
11-12-2019r.).

Poszczegdlne przesta kanatu nalezy wybudowaé zgodnie z profilami:

- KTpl (na skrzyzowaniach z drogami) — tacznej dtugosci 1 = 113,0 m;
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- KTul (na pozostatych odcinkach) — o tacznej dlugosci 1 =1 529,5 m.

W miejscach skrzyzowan kanatu o profilu KTul z innym uzbrojeniem terenu oraz elementami
zagospodarowania terenu (np. przepustami), rury kanatu nalezy zabezpieczy¢ dodatkowymi
rurami ochronnymi.

Na trasie rur kanatu nalezy posadowi¢ prefabrykowane studnie teletechniczne (25 szt.)
umieszczajac je tak, aby byto mozliwe wprowadzenie do ich komoér rur kanatu utozonych zgodnie

z ww. profilami.

7.6 Rozbiorki

W ramach przedsiewzigcia w pasie terenu wyznaczonym liniami rozgraniczajacymi
przewiduje si¢ rozbiorki: elementow drog, sieci uzbrojenia terenu, zjazdow — zgodnie z zakresem

inwestycji wyszczegdlnionym w p. 5.
7.7 Wycinka oraz nasadzenia zieleni

Budowa odcinka drogi wojewodzkiej pociaga za sobag konieczno$¢ wycinki drzew
i krzewow kolidujacych z planowang inwestycja w zakresie objetym wnioskiem o zezwolenie na
realizacj¢ inwestycji drogowej. W ramach zadania przewiduje si¢ wycink¢ w 3 obszarach:
1. Wycinka w granicach pasa drogowego DW 783 (ul. Olkuska Szosa) — 155 drzew
oraz 7 zakrzaczen o lacznej powierzchni 106 m?,
2. Wycinka na dziatkach w zarzadzie PGL Lasy Panstwowe;
3. Wycinka na odcinku od granicy dzialek PGL Lasy Panstwowe do DW 794
(ul. Skalska) — 2 kompleksy zadrzewien skladajgce si¢ z 225 drzew oraz

1 zakrzaczenia o powierzchni 200 m?.

W ramach inwestycji nie przewiduje si¢ wykonywania nasadzen.
7.8 Geodezja

W zwigzku z projektowang inwestycja nalezy dokona¢ przetozenia punktow osnowy
geodezyjnej. Wykonawca robot budowlanych na etapie realizacji inwestycji ma obowigzek
zatozenia nowych punktow osnowy geodezyjnej o tych samych parametrach doktadnosciowych

W zamian za punkty kolidujace z projektowang inwestycja. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami
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wykonawca zobowigzany jest przedtozy¢ projekt nowej lokalizacji punktéw osnowy geodezyjnej
Staro$cie Powiatowemu, a po jego akceptacji do zastabilizowania punktow oraz sporzadzenia
dokumentéw zgodnie z §83 Instrukeji G1.

Dodatkowo wszystkie punkty osnowy geodezyjnej zlokalizowane w rejonie inwestycji nalezy
oznaczy¢ 1 zabezpieczy¢ przed naruszeniem. Przy prowadzeniu prac w poblizu punktow osnowy,
nalezy zachowac ostrozno$¢, majacg na celu uchronienie ich przed zniszczeniem, uszkodzeniem
lub przesunigciem. W przypadku zniszczenia, podczas prowadzenia inwestycji, wykonawca

zobowigzany jest do wznowienia znakow geodezyjnych.

8 ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH
CZESCI ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Obszar objety zakresem inwestycji, w granicach linii rozgraniczajacych, zajmuje
powierzchni¢ okoto 4,8 ha, a w tym w szczegolnosci:

e powierzchnia zajeta przez jezdni¢ projektowanej obwodnicy wraz z poboczami — okoto
1,0 ha,

e powierzchnia zajeta przez skarpy i rowy projektowanej obwodnicy — okoto 1,8 ha,

e powierzchnia zajeta przez projektowane rondo i jezdni¢ drogi wojewodzkiej nr 783
(ul. Olkuska Szosa) wraz z poboczami — okoto 0,7 ha

e powierzchnia zajeta przez $ciezke pieszo-rowerowg wzdluz drogi wojewddzkiej nr 783
(ul. Olkuska Szosa) — okoto 0,2 ha

e powierzchnia zajgta przez skarpy i rowy drogi wojewodzkiej nr 783 (ul. Olkuska Szosa) —
okoto 1,1 ha

9 ISTNIEJACE TERENOWE UWARUNKOWANIA
REALIZACYJNE

9.1 WARUNKI WYNIKAJACE V4 ZAGOSPODAROWANIA
ISTNIEJACEGO PASA DROGOWEGO I TERENU

Dla zachowania ciaglosci istniejacej sieci drog publicznych, ktdre zostaja przeciete przez trasg

projektowanej obwodnicy, zaprojektowano budowe skrzyzowania projektowanej obwodnicy
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zDW 783 oraz wlaczenie projektowanej obwodnicy na istniejagce rondo w ciggu DW 794,
W obrgbie w/w skrzyzowan niwelete projektowanej drogi zaprojektowano tak, aby umozliwic¢
wysokosciowe powigzanie projektowanego uktadu drogowego z istniejacymi drogami bez
przekraczania dopuszczalnych (minimalnych i maksymalnych) spadkéw podtuznych na wilotach
rond.

Teren, przez ktéry przebiegaé bedzie projektowana droga wojewodzka. jest terenem
0 znacznym zréznicowaniu wysokosciowym, z wyraznymi spadkami w kierunku potnocnym.
Z tego wzgledu niweleta projektowanej drogi wojewodzkiej posiada¢ bedzie znaczne spadki

podtuzne, jednak nie wigksze niz 6,83%.

9.2 INFORMACJA O WPISIE PRZEDMIOTOWEGO TERENU
DO REJESTRU ZABYTKOW ORAZ O OCHRONIE WYNIKAJACEJ Z
MPZP, WARUNKI WYNIKAJACE Z OCHRONY
KONSERWATORSKIEJ TERENU

W bezposrednim sgsiedztwie terenu planowanej inwestycji (w promieniu do 1 km) nie
wystepuja zabytki chronione wpisane do rejestru zabytkow nieruchomych Wojewddzkiego

Konserwatora Zabytkow.

9.3 INFORMACJA O WPLYWIE EKSPLOATACJI GORNICZEJ,
WARUNKI GORNICZE

Zgodnie z pismem Dyrektora Okregowego Urzedu Gorniczego w Krakowie znak
KRA.5120.227.2019.AH z dn. 06 wrzesnia 2019 r. planowana inwestycja zlokalizowana bedzie

poza granicami obszarow 1 terendw gorniczych.
9.4 WARUNKI SRODOWISKOWE TERENU

9.4.1 Uksztaltowanie i zagospodarowanie terenu

Obszar inwestycji znajduje si¢ na granicy m. Wolbrom 1 m. Chelm. Projektowana droga
przebiega¢ bedzie w poczatkowym fragmencie przez pola uprawne a nast¢pnie przez tereny lesne.

Poczatek opracowania zlokalizowano w miejscu projektowanego skrzyzowania obwodnicy
z DW 783 (ul. Olkuska Szosa), natomiast jego koniec — na istniejacym rondzie w ciggu DW 794
(ul. Skalska).
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Poczatek opracowania zlokalizowany jest na wysokosci okoto 375 m n. p. m., natomiast
koniec — na wysokosci okoto 415 m. n. p. m.. Projektowana trasa przecina wzniesienie
0 maksymalnej wysokosci (w osi trasy) okoto 420 m. n. p. m.

Pod wzglgdem geologicznym rejon badan potozony jest na obszarze Wyzyny Krakowsko-
Czestochowskiej, ktorej morfologia jest urozmaicona. Wzgdrza sg plaskie i1 rozlegle, a doliny
ptaskie, czgsto podmokte i waskie. Podtoze podczwartorzedowe na przedmiotowym terenie buduja

kredowe margle. Czwartorzed jest reprezentowany przez pokrywy aluwialne i lessowe.

9.4.2 Warunki geologiczne

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych (Dz. U. 2012, poz. 463) dla catego odcinka drogi, ze wzgledu na wystgpowanie
zmienno$ci litologiczno genetycznej oraz warstw gruntdw stabono$nych przyjeto zlozone warunki
gruntowe.

Budowa drogi wraz z obiektami inzynierskimi stwarza potencjalng mozliwos¢ niekorzystnego
oddziatywania na Srodowisko. Zagrozenia zwigzane z oddzialywaniem inwestycji na srodowisko

wodno-gruntowe wigzg si¢ z fazami budowy oraz eksploatacji.

9.4.3 Warunki hydrologiczne i hydrogeologiczne

Pod wzgledem hydrogeologicznym obszar inwestycji polozony jest w prowincji wyzynnej,
w regionie jury krakowsko-czestochowskiej XI. Wg Mapy hydrogeologicznej Polski [6] teren
inwestycji znajduje si¢ w granicach jednostki 5bj3/T1,2111. Poziom wodono$ny jest stabo
izolowany od powierzchni terenu, jest to poziom Jurajski, warto$¢ jednostkowych zasobdéw
dyspozycyjnych waha si¢ w zakresie 200 — 300 m3/24h/km2. Wysokos$¢ pierwszego zwierciadla
wody waha si¢ w zakresie 370 m npm.

Teren inwestycji potozony jest poza granicami Gtownych Zbiornikéw Wod Podziemnych
(GZWP).

Obszar projektowanych robodt jest zlokalizowany poza zasiggiem obszaréw zagrozonych
podtopieniami, Sg to obszary, na ktorych z uwagi na wysoki stan zwierciadta wod podziemnych
moga powstawa¢ podmoktosci. Lokalizacje inwestycji na tle Mapy hydrogeologicznej Polski
w skali 1:50 000 zilustrowano na zalaczniku 3. Podczas prowadzenia prac stwierdzono
wystepowanie w podiloza cigglego, czwartorzedowego poziomu wodono$nego zwigzanego

Z piaskami 1 pospotkami w siedmiu otworach badawczych. Piezometryczny poziom zwierciadia
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waod stwierdzono na gtebokosciach 1,8 — 5,0 m p.p.t., tj. na rzednych 371,89 — 415,18 m n.p.m.
Nalezy sie spodziewa¢ znacznych wahan wod gruntowych w zaleznosci od warunkow

atmosferycznych. Szacuje sig, ze wahania wod gruntowych moga osigga¢ ok. 1 m.

9.5 WARUNKI WYNIKAJACE Z DECYZJI O SRODOWISKOWYCH
UWARUNKOWANICH ZGODY NA REALIZACJE
PRZEDSIEWZIECIA

Dla przedmiotowej inwestycji uzyskano Decyzj¢ o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody
narealizacje inwestycji wydang przez Burmistrza Miasta i Gminy Wolbrom (znak

WTI.6220.4.2020 z dn. 11.08.2020 r.). W_trakcie realizacji inwestycji nalezy spetni¢ nastgpujgce

wymagania zawarte w w/w decyzji:

1) W trakcie prowadzenia robot ziemnych i budowlanych nalezy ograniczyé emisje
niezorganizowana zanieczyszczen pytowych poprzez: transport materiatow sypkich
w opakowaniach pojazdami do tego przystosowanymi, magazynowanie materiatow
sypkich w miejscach ostonietych przed wiatrem (o ile to mozliwe w opakowaniach
fabrycznych) badz przykrywanie ich np.: plandeka, oraz w okresie wysokich
temperatur zraszanie wodg powierzchni, z ktérych moze nastepowac pylenie.

2) Miejsca postoju maszyn i pojazdow pracujagcych na budowie, miejsca tankowania
pojazdéw, miejsca przechowywania materiatow niebezpiecznych (np. paliwa,
materiaty smarne, rozpuszczalniki, farby) oraz miejsca magazynowania odpadow
niebezpiecznych — nalezy uszczelni¢ (wylozy¢ materialami izolacyjnymi),
zabezpieczajac przed ewentualnym przedostaniem si¢ substancji niebezpiecznych do
srodowiska gruntowo-wodnego.

3) W celu zmniejszenia ucigzliwo$ci hatasu powstajacego w trakcie realizacji
przedsiewziecia, prace budowlane prowadzone =z wykorzystaniem maszyn
generujacych nadmierny hatas, nalezy wykonywa¢ w porze dziennej, tj. w godzinach
6:00 — 22:00, za wyjatkiem prac, ktorych przerwanie nie jest mozliwe ze wzgledow
technologicznych.

4) Wszystkie gatunki zwierzat, w tym plazoéw stwierdzone na terenie prowadzonych
rob6t, winny by¢ odlowione i wyniesione, poza teren realizacji inwestycji; prace
budowlane mozna rozpoczaé po przeniesieniu osobnikow dorostych 1 ich form

rozwojowych.
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5)

6)

7)

8)

9)

W trakcie prac nie dopuszcza¢ do utworzenia oraz niezwtocznie likwidowac
powstajace lub powstale zastoiska wodne, ktore mogg by¢ zajmowane przez
pojedyncze osobniki ptazéw, a w okresie od konca lutego do potowy maja stanowié
ich miejsce rozrodu.

Wycinke drzew i1 krzewow nalezy wykona¢ poza okresem lggowym ptakow, tj. poza
okresem od 1 marca do 15 wrzes$nia, poza nizej wymienionymi lokalizacjami (dziatki
nr 5294, 5295/5 obreb Wolbrom — w rejonie wiaczenia projektowanej obwodnicy do
DW 783 (ul. Olkuska Szosa) w postaci ronda na powierzchni ok. 1,1 ha). Wycinka w
okresie legowym ptakéw dopuszczona jest pod $cistym nadzorem ornitologicznym.
W miejscach tych przed okresem lggowym nalezy wykonaé ptoszenia (np. metoda
biosoniczng), ktore wyklucza zagniezdzenie si¢ ptakow na zasiedlonych gniazd.
W przypadku zasiedlenia drzew przez gniazdujace ptaki, wycinke w tych miejscach
nalezy wykona¢ po bezpiecznym wyprowadzeniu miodych 1 uzyskaniu
przewidzianych przepisami prawa stosownych decyzji derogacyjnych.

Na terenach le$nych (za zgoda Zarzadcy Laséw) nalezy zamontowaé 20 budek dla
ptakow (10 dla sikor i 10 dla szpakowatych) jako dziatanie w ramach rekompensaty za
wycinke drzew.

Jesli podczas prowadzonych prac zajdzie konieczno$¢ ztamania zakazéw dotyczacych
gatunkow objetych ochrong 1 ich siedlisk nalezy wystapi¢ o uzyskanie stosownych
zezwolen na odstepstwo od obowigzujacych zakazow.

Wykopy zabezpieczy¢ przed przedostaniem si¢ do gruntu substancji szkodliwych dla

srodowiska wodnego.

10) Zaplecze budowy, a w szczegdlnosci miejsca postoju, tankowania i naprawy

pojazdéw, zabezpieczy¢ przed przedostaniem si¢ substancji ropopochodnych do

gruntu i wod.

11) Zaplecze wyposazy¢ w $rodki do neutralizacji rozlanych substancji ropopochodnych

(sorbenty), w sytuacjach awaryjnych, takich jak np. wyciek paliwa, podjac
natychmiastowe dzialania w celu uniknigcia awarii oraz usunigcia zanieczyszczonego
gruntu — zanieczyszczony grunt nalezy przekaza¢ podmiotom uprawnionym do jego

transportu i unieszkodliwienia.

12) W przypadku koniecznos$ci odwodnienia wykopow, prace odwodnieniowe prowadzic¢

bez koniecznosci trwatego obnizenia poziomu woéd gruntowych; do minimum

ograniczy¢ czas odwadniania wykopow; ograniczy¢ wptyw prac do terenu dziatki
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inwestycyjnej; wody z odwodnienia odprowadzi¢ w sposdb nie powodujacy zalewania

terenéw sasiednich oraz niezmieniajgcy stanu wody na gruncie.

10 INFORMACJA | DANE O CHARAKTERZE | CECHACH
ISTNIEJACYCH | PRZEWIDYWANYCH ZAGROZEN DLA
SRODOWISKA ORAZ HIGIENY I ZDROWIA
UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW
BUDOWLANYCH I ICH OTOCZENIA

Zgodnie z art. 71 ust. 1 i 2 Ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.
U. 2018, poz. 2081) z dnia 3 pazdziernika 2008r. przedsigwzigcia zakwalifikowane zgodnie
Z Rozporzqdzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. (tekst jednolity Dz.U. 2016 poz. 71)
w sprawie przedsiewzie¢ mogqcych znaczqgco oddziatywaé na srodowisko wymagaja uzyskania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Do przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na §rodowisko zgodnie z § 3
ust. 1 pkt. 60 zalicza si¢ ,, drogi o nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsiewziecia nie
mniejszej niz 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31, 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi
o nawierzchni twardej, z wylqczeniem przebudowy drog oraz obiektow mostowych stuzgcych do
obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 1 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie
przyrody”. Zakres inwestycji obejmuje w szczegdlnosci odcinek budowy drogi o dlugosci okoto
1,10 km, w zwigzku z czym przedmiotowa inwestycja zalicza si¢ do przedsiewzie¢ moggcych
potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Dla przedmiotowej inwestycji uzyskano Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
narealizacj¢ inwestycji wydang przez Burmistrza Miasta i Gminy Wolbrom (znak
WTI.6220.4.2020 z dn. 11 sierpnia 2020 r.).

Projektowana budowla drogowa zapewnia spelnienie wymagah w zakresie bezpieczefstwa,
higieny i ochrony zdrowia uzytkownikéw oraz ich otoczenia, w tym w szczegdlnosci spetnia

warunki:
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» ochrony ludnos$ci, zgodnie z wymogami obrony cywilnej dzigki zaprojektowaniu jezdni
i chodnikow o odpowiedniej szerokosci i nosno$ci, zapewniajacej mozliwo$¢ poruszania si¢
pojazdow ratowniczych;

* bezpieczenstwa i1 ochrony zdrowia uzytkownikow drogi, poprzez zastosowanie jezdni
0 odpowiedniej rownosci podtuznej i poprzecznej, tukéw o odpowiednich promieniach, barier
ochronnych w miejscach o podwyzszonym zagrozeniu;

* bezpieczenstwa i ochrony zdrowia 0sob przebywajacych na terenie budowy poprzez

stosowanie odpowiedniego oznakowania oraz odpowiednich wygrodzen, balustrad lub poreczy.

10.1 Oddzialywanie na Srodowisko wodno-gruntowe

W trakcie realizacji inwestycji oddzialywanie na srodowisko wodno-gruntowe bedzie glownie
polegato na wykonaniu wykopow pod infrastruktur¢ drogows, a tym samym usunigcie wierzchnie;
warstwy gruntu (gleby) oraz nadkladu. Oddziatywanie to zostanie zatagodzone dzigki
zagospodarowaniu gleby pochodzacej z wykopow na terenie inwestycji. W trakcie realizacji
inwestycji nie zostanie zmieniony stan wody na gruntach sasiednich. Analizujac warunki
geologiczno-inzynierskie terenu inwestycji przewiduje si¢, ze miejscami konieczne bedzie
prowadzenie prac odwodnieniowych wykopow.

W trakcie normalnego uzytkowania inwestycji oddzialywanie na s$rodowisko wodno-
gruntowe nie wystapi. W ramach inwestycji nie przewiduje si¢ wykonywania gtebokich wykopoéw
ani odprowadzenia wod opadowych do gleby, dzigki czemu stan wody na gruntach sasiednich nie
ulegnie zmianom. Inwestycja nie spowoduje wystepowania podtopien zabudowy mieszkaniowe;j
w trakcie deszczoOw nawalnych. Stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych beda mniejsze niz
dopuszczalne w obowigzujacych przepisach stad nie przewiduje si¢ istotnych zmian w jakoSci
wod powierzchniowych oraz gruntéw w trakcie uzytkowania nowej drogi.

Odbiornikami wod z kanalizacji deszczowej i rowow przydroznych beda istniejace odbiorniki.

7 tego wzgledu realizacja inwestycji nie spowoduje podziatu zlewni JCWP.
10.2 Oddzialywanie na klimat

Na etapie realizacji przedsigwzigcia nie wystapi oddziatywanie na klimat zaréwno w skali
mikro, jak i makro.

Podczas uzytkowania przedsiewzigcia wystgpi oddzialywanie na klimat poprzez emisje
zanieczyszczen do powietrza, odpowiedzialnych za tzw. antropogeniczny efekt cieplarniany.

Z uwagi na skale¢ inwestycji oraz jej charakter bedzie to oddzialywanie nieznaczace.
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10.3 Oddzialywanie na klimat akustyczny

Podczas prowadzonych robot wystapia niekorzystne zjawiska hatasowe, zwigzane z praca
cigzkich maszyn oraz przemieszczaniem si¢ samochodéw o duzym tonazu, przewozacych tadunki.
Ucigzliwos¢ akustyczna zalezna jest od oddalenia terenow mieszkalnych od zaplecza budowy
| terenu prac oraz od czasu wykorzystywania poszczegolnych urzadzen.

Hatas wszystkich prac budowlanych bedzie hatasem okresowym, charakteryzowac go bedzie
duza dynamika zmian i odwracalno$¢ (zaniknie bezposrednio po zakonczeniu robot).

Podczas uzytkowania przedsiewzigcia dojdzie do emisji hatasu od poruszajgcych si¢ po
planowanej drodze pojazdow osobowych i cigzarowych.

Przeprowadzona analiza réwnowaznego poziomu dzwicku (A) zamierzonego przedsiewzigcia
wykazala brak przekroczen warto$ci normatywnych hatasu na obszarach podlegajacych ochronie
akustycznej zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.

w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (t.j. Dz. U. 2014, poz. 112).

10.4 Oddzialywanie na wody powierzchniowe i podziemne

W trakcie realizacji inwestycji oddziatywanie na jednolite czgsci wod powierzchniowych nie
wystapi. Prowadzone prace nie beda zwigzane z emisja $ciekéw do wdd powierzchniowych
poniewaz inwestycja nie przewiduje prac na ciekach. Organizacja prac oraz zaplecza budowy nie
bedzie powodowaé zagrozen dla wod podziemnych i powierzchniowych. Wykonawca wyposazy
zaplecza budowy w sanitariaty, a $cieki socjalno-bytowe zostang odprowadzone do szczelnych
zbiornikow bezodptywowych, ktorych zawartos¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty
a nastepnie transportowana do najblizszej oczyszczalni §ciekow

W trakcie uzytkowania inwestycji dojdzie do emisji do wod powierzchniowych jedynie
W postaci wod opadowych i1 roztopowych z terenéw utwardzonych. Stezenia zanieczyszczen
w wodach opadowych bedg niewielkie, i nie beda przekracza¢ dopuszczalnych poziomow.

Zasilanie wod podziemnych w wyniku uszczelnienia terenu oraz przeksztalcen rzezby terenu
nie spowoduje istotnych zmian w zasilania wod podziemnych.

Odwodnienie przedmiotowej inwestycji realizowane bedzie glownie poprzez nadanie
powierzchni elementéw drogi odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych. Wody
opadowe 1 roztopowe z poziomu jezdni i chodnikéw, odprowadzane beda przez system spadkow
poprzecznych 1 podtuznych do przydroznych rowow trawiastych a takze odcinkowo do kanalizacji

deszczowej. Dalej wody opadowe, zostang odprowadzone do istniejacych odbiornikow.
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Przydrozne rowy trawiaste stanowig rowniez element oczyszczajacy wody splywajacej

Z nawierzchni drog.

10.5 Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne

Glownymi czynnikami majagcymi wptyw na powietrze atmosferyczne w fazie budowy beda:

e pyl przy pracach budowlanych i rozbiorkowych (istniejagcych drog),

e pyl powstajacy przy pracy maszyn i urzadzen wykonujacych roboty ziemne,

e wtorne pylenie, szczegdlnie w suche dni, wynikajace z uzycia materiatow budowlanych
o tendencji do pylenia oraz z ruchem sprzetu po nawierzchni,

e spaliny pochodzace z silnikow pracujgcych maszyn i §rodkow transportu,

e substancje odorotworcze, ktorych emisja zwigzana jest z uktadaniem mas bitumicznych na
drodze.

Oddziatywanie na etapie realizacji przedsiewzigcia nie bedzie powodowato dtugotrwatych

ucigzliwo$ci. W celu ograniczenia emisji niezorganizowanej beda stosowane ponizsze wymogi:

e transport materialow sypkich bedzie odbywat si¢ w opakowaniach lub pojazdami do tego
przystosowanymi, zgodnie z przepisami o ruchu drogowym — wyposazonymi w oponcza,

e oOgraniczenie do minimum czasu pracy silnikow spalinowych maszyn i1 pojazdow na biegu
jalowym,

e ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw w rejonie budowy do 20km/h,

e zapewnienie efektywnych dojazdow na teren budowy wykorzystujacych w wigkszos$ci $lad
projektowanego korytarza drogi,

e utrzymanie drog dojazdowych w stanie ograniczajacym pylenie poprzez zraszanie ich
beczkowozami w dni suche oraz czyszczenie z blota 1 ziemi,

e stosowanie gotowych mieszanek wytwarzanych w wytworniach, aby ograniczy¢ do
minimum operacje przygotowania materialu na terenie budowy np. betonu,

e materiaty sypkie wykorzystywane do budowy, odpady powstale w czasie prac oraz urobek
zwigzany z wykopami bedg zabezpieczone materiatami nieprzepuszczalnymi (folig) na
miejscach magazynowania, co ograniczy pylenie do powietrza atmosferycznego,

e Wykonawca robot bierze odpowiedzialno$¢ za wykorzystanie maszyn oraz urzadzen do
realizacji  inwestycji z wlasciwie wyregulowanymi  silnikami  spalinowymi,

ograniczajacymi emisje zanieczyszczen do powietrza.
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Najbardziej istotne jest zwigkszenia emisji zanieczyszczen pytowych i gazowych z maszyn
drogowych i $rodkoéw transportu, przejazdu pojazdéw przewozgcych materiaty sypkie.
Uszczegbdltawiajac zrodtem emisji zanieczyszczen do powietrza beda samochody dowozace
pracownikow, pojazdy dowozace material, pojazdy specjalistyczne - koparko-tadowarka, walec,
rozscielacz, frezarka, oraz mniejszy sprzet - pita spalinowa, zageszczarka, agregat pradotworczy,
spawarka gazowa.

Emisja ta bedzie miata charakter emisji niezorganizowanej typu niskiego. Emisja bedzie
najbardziej odczuwalna w najblizszej odleglosci od zrodia a jej wielko$s¢ male¢ bedzie wraz ze
wzrostem odlegtosci od niej.

Inwestycja w czasie eksploatacji nie spowoduje przekroczenia dopuszczalnych pozioméw

zanieczyszczen w powietrzu, stad oddziatywanie na powietrze atmosferyczne nie bedzie istotne.

10.6 Oddzialywanie na Srodowisko przyrodnicze

Realizacja inwestycji z uwagi na jej skale, zakres, lokalizacje, a takze obecny charakter terenu
nie spowoduje znaczgcego oddzialywania na faung i flor¢. Glowne oddzialtywanie bedzie
spowodowane wycinka zieleni oraz zajetosci powierzchni biologicznie czynne;.

Planowane przedsigwzigcie zostalo zlokalizowane praktycznie w catoSci na nowym
biologicznie czynnym terenie, w ktorym bedzie dochodzito do potrzeby wycinki drzew i krzewow.

Jezeli zajdzie potrzeba realizowania wycinki w okresie legowym ptakow tj. od 1.1II do 15.X
zostanie ona poprzedzona nadzorem przyrodniczym w zakresie ornitologii, ktéra wskaze miejsca
legowe lub okresli ich brak. Inwentaryzacja ornitologiczna bedzie wykonana przez specjaliste
0 wyksztatceniu kierunkowym min. zoologii, lesnictwa, ochrony s$rodowiska, zakonczona
protokotem powykonawczym.

Na etapie realizacji inwestycji od 1 marca do 31 pazdziernika prowadzony bedzie nadzor
przyrodniczy, ktory bedzie mial na celu wykonywanie czynnosci:

e Wytypowanie wspdlnie z kierownikiem budowy lokalizacji zaplecza budowy spetniajacego
warunki decyzji sSrodowiskowej, m. in. zaplecze poza obszarem kompleksu lesnego.

e Wykonanie inwentaryzacji ornitologicznej drzew przed wycinka — rowniez jesli takie zostang
wykonane w ramach prac przygotowawczych.

e Monitoring miejsc w sasiedztwie zaglebien, jarow terenow i miejsc podmoktych z zastoiskami
wody na obecno$¢ herpetofauny, w momencie jej stwierdzenia nadzor wskaze lokalizacje
plotkéw herpetologicznych zabezpieczajacych przed wejsciem ptazow na teren realizacji

zadania.
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e Wykonywanie czynnos$ci ratunkowych, jezeli na terenie budowy zostanie uwigzione zwierze.
e Tworzenie comiesigcznego raportu z wykonanych czynnosci nadzoru.
e Nadzér ma by¢ prowadzony przez specjaliste lub grupe specjalistow o wyksztalceniu

Przyrodniczym, Ochrony Srodowiska z udokumentowanym do$wiadczeniem.

Otwarte wykopy w czasie korytowania drogi, realizacji odwodnienia oraz prowadzenia
infrastruktury technicznej zostang zabezpieczone przed przedostaniem si¢ do nich drobnych
zwierzat (kregowcow) przez mozliwie szybkie zasypywanie wykopu, grodzenie, przykrywanie
wykopow niezasypywanych po ukonczeniu pracy zmiany roboczej takimi materiatami jak:
plandeki, deski, ptyty wiorowe itp.

Place budowy oraz bazy materialowe beda zlokalizowane na terenach juz utwardzonych
Z wylaczeniem sasiedztwa drzew (w obrysie korony), co mogtoby mie¢ posredni wptyw na faune
I flore terenu. Zajgtos¢ placéw technicznych bedzie ograniczona do niezbednego minimum oraz
zlokalizowane w miejscach gdzie nie zajdzie konieczno$¢ prowadzenia dodatkowej wycinki drzew
i krzewow. Jezeli bedzie istniala konieczno$¢ wykorzystania terenu nieutwardzonego po
wykonanych pracach zostanie on zrekultywowany — przykryty warstwg humusu wczes$niej
Sciggnietego o grubosci 10-25¢m oraz obsiany mieszankg traw.

Drzewa oraz krzewy znajdujace si¢ poblizu prac oraz na placach technicznych beda
zabezpieczone poprzez szalunek z desek lub materialy takiej jak juta, maty stomiane do wysokos$ci
min 1.5m.

Inwestycja przebiega przez tereny lesne, natomiast nie stanowia one korytarza migracji
0 znaczeniu krajowym. Z uktadu drog tego terenu, planowana obwodnica przebiega rownolegle do
istniejgcej drogi wojewddzkiej, a w jej potnocnej czesci obszar stanowi zwarty uktad miejski
powodujac powstrzymywanie zwierzat od przemieszczania si¢ w relacji wschod-zachdd 1 pdinoc-
potudnie. Z obserwacji wynika, iz migracja zwierzat odbywa si¢ polami uprawnymi na potudnie
od ronda ktore stanowi koniec inwestycji. Dlatego tez nie istnieje potrzeba realizacji przejs¢ dla

zwierzat

10.7 Oddzialywanie na krajobraz

W czasie realizacji prace budowlane beda zwigzane z zastosowaniem specjalistycznych
maszyn oraz pojazdow ci¢zkich, zatem negatywne oddzialywanie na krajobraz jest nieuniknione.
Oddzialywania na krajobraz zwigzane beda z pracami rozbiorkowymi, budowlanymi, lokalizacja
zaplecza budowy i1 baz materialowych. Plac budowy bedzie znajdowat si¢ w bliskim sgsiedztwie

terenu realizacji zadania minimalizujac negatywny wptyw na krajobraz a takze nie bedzie dziata¢
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dtugookresowo, dziatania bgdg krotkookresowe 1 ustang wraz z zakonczeniem prac budowlanych
oraz po wlasciwie przeprowadzonym zagospodarowaniu i rekultywacji terenu.

W fazie eksploatacji, z uwagi na przebieg inwestycji calkowicie nowym $ladem
oddziatywanie bezposrednie bedzie wystgpowac. Do nieodwracalnych skutkéw inwestycji bedzie
naleze¢ wyciecie drzew 1 zakrzaczen, ktore kolidujg z inwestycjag. Ta ingerencja nie jest
znaczgcym oddzialywaniem a bardziej lokalnym, poniewaz wycinka ma jedynie charakter

liniowy.
10.8 Oddzialywanie na zdrowie i bezpieczenstwo ludzi

W trakcie realizacji wystapi krotkoterminowe oddziatywanie na bezpieczefstwo lokalnej
ludno$ci zwigzane ze wzrostem natezenia ruchu samochodéw ci¢zarowych poruszajacych sie¢ po
drogach, w zwigzku z konieczno$cig dostarczenia materiatdw budowlanych i eksploatacyjnych.

Inwestycja bedzie oddzialywata na zdrowie 1 bezpieczenstwo ludzi w dwojaki sposob. Po
pierwsze obnizy natezenie ruchu w centrum miasta Wolbrom co z kolej obnizy zagrozenie
wypadkami  komunikacyjnymi oraz ucigzliwo$ci zwigzane z nadmiernym halasem
komunikacyjnym. Z drugiej strony powstanie dodatkowa droga, na ktérej istnieje
prawdopodobienstwo wystepowania wypadkow drogowych. Uzytkowanie nowej drogi nie
spowoduje wzrost ilo§ci mieszkancéw narazonych na hatas komunikacyjny — droga bedzie

przebiegata z dala od jakiejkolwiek zabudowy.
10.9 Oddzialywanie drganiami

W czasie prac budowlanych wystapia drgania budowlane od poruszajacych si¢ pojazdow oraz
maszyn budowlanych. Drgania te beda krotkotrwale 1 nie beda mialy istotnego wplywu na
srodowisko. W bezposrednim sgsiedztwie budowy nie wystepuja obiekty budowlane, w zwigzku
Z czym nie wystepuje ryzyko wptywu wibracji na sasiednie budynki.

Z uwagi na to, ze projektowana inwestycja posiada¢ bedzie rdézne warstwy podbudowy,
niejednorodne (kamien o réznej frakcji), z wierzchu réwng nawierzchni¢ mozliwo$¢

przemieszczania si¢ drgan bedzie niewielka.
10.10 Oddzialywania na gospodarke odpadami i Sciekami

Podczas realizacji 1 uzytkowania przedsiewzigcia wytworzone odpady beda zagospodarowane
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, a z uwagi na ich ilo$¢, nie bedg miaty istotnego znaczenia.

Beda powstawac gtownie z:
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e rozbidrki jezdni,

e rozbiorki sieci uzbrojenia terenu,
e robot ziemnych,

e prac budowlanych,

e wycinki drzew i krzewow.

Uzytkowanie przedsiewzigcia zwigzane bedzie z emisjg wod opadowych 1 roztopowych
z terendw utwardzonych. Wody opadowe 1 roztopowe nie beda przekracza¢ wartosci
dopuszczalnych a dodatkowo system odwodnienia bedzie posiadat urzadzenia podczyszczajace.

Usunigcie odpaddéw powstajacych podczas budowy przedsigwzigcia bedzie nalezato do
obowigzkow firmy wykonujacej prace budowlane — zgodnie z ustawa o odpadach z dnia
14 grudnia 2012 r. (Dz.U.2018.992), ktéra begdzie wytworca odpadow. Gospodarke odpadami
nalezy prowadzi¢ w oparciu o ustawe z dn. 10 maja 2018 r. (tekst jednolity Dz.U. z 2018 r.
poz. 992) o odpadach w sposob zapewniajacy ochron¢ zycia i zdrowia ludzi oraz $rodowiska.
W szczego6lnosci gospodarka odpadami nie moze powodowaé zagrozenia dla wody, powietrza,
gleby, ro$lin lub zwierzat, powodowaé ucigzliwosci przez hatas lub zapach, wywolywaé
nickorzystnych skutkow dla terenéw wiejskich lub miejsc o szczegdlnym znaczeniu, W tym
kulturowym i przyrodniczym.

Do obowiazkow wytworcy nalezy:

» zagospodarowanie wszystkich odpadoéw powstajacych w czasie budowy,

+ przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania
wytworzonymi odpadami do wlasciwego organu ochrony srodowiska,

» gromadzenia w sposob selektywny powstajacych odpadow,

* zapewnienie wlasciwego postgpowania w czasie rozbiorki z odpadami niebezpiecznymi
| zgromadzenie ich w sposob nie zagrazajacy srodowisku,

» przekazanie odpadoéw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu do prowadzenia
dziatalno$ci w zakresie transportu i unieszkodliwiania odpadow.

Wytworca odpadow (wykonawca prac budowlanych) moze zleci¢ wykonanie obowigzku
zagospodarowania odpadow innemu posiadaczowi odpadow. Cze$¢ odpadoéw, w tym np. odpady
Z remontow 1 przebudowy moga by¢ zagospodarowane na miejscu — w zwigzku z realizacja drogi.
Zgodnie z art. 33 ustawy o odpadach posiadacz odpadow moze przekaza¢ okreslone rodzaje
odpadow w celu ich wykorzystania osobie fizycznej lub jednostce organizacyjnej, nie bedacym
przedsigbiorcami, na ich wlasne potrzeby.

Odpady wytwarzane podczas realizacji inwestycji mozna zagospodarowa¢ na okreslone

sposoby, mozna je wykorzysta¢ w miejscu wytwarzania, przekaza¢ osobom fizycznym lub
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jednostkom organizacyjnym niec bg¢dacg przedsigbiorcami lub przekaza¢ podmiotowi
uprawnionemu, ktéry prowadzi dziatalno$¢ zwigzang z odzyskiem i unieszkodliwianiem odpadow.
Przekazanie odpadow innym posiadaczom musi by¢ udokumentowane tzw. ,,Karta przekazania
odpadu”.

Odpady, ktore powstang podczas realizacji inwestycji zaliczane wg katalogu odpadow do
grupy 15,17 1 20 (Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu
odpadéow - Dz. U. z 2020 r., poz. 10), beda sktadowane w specjalnie wyznaczonych miejscach
oraz odpowiednio segregowane, a nast¢pnie ponownie wykorzystywane lub utylizowane wg
obowigzujacej ustawy o odpadach.

Masy ziemne zwigzane =z realizacja zadania nalezy w pierwszej kolejnosci
wbudowaé/zagospodarowa¢ w ramach projektowanych obiektow budowlanych. W przypadku
stwierdzenia braku mozliwosci wykorzystania pozyskanych mas ziemnych nalezy je
zagospodarowac zgodnie z ww. ustawa o odpadach.

Odpady, ktore powstang podczas eksploatacji inwestycji zaliczane wg katalogu odpaddéw do
roznych grup (Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu
odpadow - Dz. U. z 2020 r., poz. 10) beda zbierane i sktadowane wg obowigzujacej ustawy
0 odpadach. Odpowiada¢ begda za to wyspecjalizowane firmy, ktore podpisaly stosowne umowy
z zarzadca drogi. Zachowanie odpowiedniej organizacji w zakresie usuwania odpaddéw oraz
spelnienie wymagan prawnych pozwoli zachowa¢ lub nawet zmniejszy¢ ilo§¢ odpadow na skutek

uzytkowania 1 utrzymania drogi.

11 INFORMACJA ODNOSNIE OCHRONY UZASADNIONYCH
INTERESOW OSOB TRZECICH, DOSTEPNOSC DLA OSOB
NIEPELNOSPRAWNYCH

Zgodnie z art.5 ust.l pkt. 9 Prawa Budowlanego projektowana inwestycja nie narusza
interesow 0sob trzecich. W ramach projektowanej inwestycji odtworzono istniejace zjazdy oraz
zapewniono kazdej nieruchomosci dostgp do drogi publicznej zapewniajacy potaczenie dziatki
znowym ukladem komunikacyjnym. Zaprojektowane rozwigzanie w maksymalny mozliwy
sposOb ogranicza zaj¢tos¢ przylegtego do drogi terenu przy jednoczesnym zapewnieniu zgodnosci
Z obowigzujacymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej oraz tzw. ,zasadami dobrych
praktyk” w ksztattowaniu bezpiecznej infrastruktury drogowej. Zajecie terenu poza istniejagcym
pasem drogowym nie bedzie miato wplywu na mozliwo$ci wykorzystywania nieruchomosci przez

ich Wiascicieli zgodnie z dotychczasowym przeznaczeniem.
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Projektowana inwestycja ze wzgledu na swoj charakter nie powoduje ucigzliwosci dla osob
niepetnosprawnych. Mozliwo$¢ poruszania si¢ o0sob na woézkach inwalidzkich zapewniono
poprzez zastosowanie odpowiednich szeroko$ci S$ciezki pieszo-rowerowej oraz zastosowanie
obnizenia kraweznikdw w obrgbie przejs¢ dla pieszych. Na dojsciach do przejs¢ dla pieszych
zaprojektowano pasy z Kkostki integracyjnej, ulatwiajagce identyfikacje przejs¢ o0sobom

niedowidzacym.

12 GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA, WARUNKI
GEOLOGICZNE

Na potrzeby planowanej inwestycji, w celu ustalenia geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektow budowlanych, sporzadzono zgodnie z Dz. U. 2012 r., poz. 463 nastgpujace
dokumentacje:

e Dokumentacja geologiczno-inzynierska okreslajagca warunki geologiczno-inzynierskie
dla projektowanej inwestycji pn.: ,,Budowa obwodnicy Wolbromia w ramach nowego
przebiegu drogi wojewodzkiej nr 783 etap III - odcinek od ul. Olkuska Szosa
(DW783) do ul. Skalskiej (DW794) wraz z rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 783 (ul.
Olkuska Szosa)”, Virta Jarostaw Dhutek, marzec 2020 r.;

e Geotechniczne warunki posadowienia (Opinia geotechniczna, Dokumentacja badan
podioza gruntowego, projekt geotechniczny) dla inwestycji pn.: ,,Budowa obwodnicy
Wolbromia w ramach nowego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 783 etap III - odcinek
od ul. Olkuska Szosa (DW783) do ul. Skalskiej (DW794) wraz z rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 783 (ul. Olkuska Szosa)”, Virta Jarostaw Dhutek, maj 2020 r.;

Wykonanie w/w prac i badan pozwolito na wlasciwe rozpoznanie warunkow geologiczno-
inzynierskich w rejonie projektowanej inwestycji. Ocenia si¢, ze w wystarczajacej czgsci
zrealizowany zostal zakres projektu robodt geologicznych. Przeprowadzone rozpoznanie jest

wystarczajace dla projektowanego obiektu budowlanego.

Na podstawie wskazan ww. dokumentacji, z uwagi na projektowang glebokos¢ wykopow
(powyzej 1,2 m) 1 wysokos¢ nasypow (powyzej 3,0 m) projektowang droge wojewddzka wraz
Z obiektem inzynierskim nalezy zaliczy¢ do II kategorii geotechnicznej w ztozonych warunkach

geologiczno-inzynierskich zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
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I Gospodarki Morskiej z dn. 25 kwietnia 2012 w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow

posadowienia obiektéw budowlanych.

13 OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Obszar oddzialywania obiektu przedstawiono w czeSci rysunkowej na ,,Planie
Zagospodarowania Terenu”. Obszar ten ogranicza si¢ do terenu objetego linig oznaczajacg zakres
wniosku do Wojewody Malopolskiego o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje¢ inwestycji
drogoweyj.

Podstawy do okreslenia obszaru oddzialywania obiektu stanowia:

1. Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach znak: WTI1.6220.4.2020 z dn. 11 sierpnia

2020 r. wydana przez Burmistrza Miasta i Gminy Wolbrom;

2. Dokumentacja geologiczno-inzynierska okreslajaca warunki geologiczno-inzynierskie dla
projektowanej inwestycji pn.: ,,Budowa obwodnicy Wolbromia w ramach nowego
przebiegu drogi wojewodzkiej nr 783 etap I1I - odcinek od ul. Olkuska Szosa (DW783) do
ul. Skalskiej (DW794) wraz z rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 783 (ul. Olkuska
Szosa)”, Virta Jarostaw Dhutek, marzec 2020 r.;

3. Geotechniczne warunki posadowienia (Opinia geotechniczna, Dokumentacja badan
podtoza gruntowego, projekt geotechniczny) dla inwestycji pn.: ,,Budowa obwodnicy
Wolbromia w ramach nowego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 783 etap III - odcinek od
ul. Olkuska Szosa (DW783) do ul. Skalskiej (DW794) wraz z rozbudowag drogi
wojewodzkiej nr 783 (ul. Olkuska Szosa)”, Virta Jarostaw Dhutek, maj 2020 r.;

4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, (Dz. U. 2016 poz. 124 wraz z pdzniejszymi zmianami);

5. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie (Dz. U. 2000 nr 63 poz. 735 wraz z p6zniejszymi
zmianami);

6. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2020 poz. 470);

7. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. prawo budowlane (Dz. U. 2020 poz. 1333 z p6zniejszymi

zmianami);
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8. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. 2020 poz. 1363);
9. Ustawa z dnia 20 lipca 20017 r. prawo wodne (Dz. U. 2020 poz. 310);
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