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GR -3.1.1. Awaryjna wymiana, naprawa ochronnych barier
drogowych

1. WSTEP

1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej (ST)

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej sg wymagania ogolne
dotyczgce wykonania i odbioru robot zwigzanych z montazem ochronnej
bariery drogowej na drogach wojewddzkich w ramach zadan z zakresu
letniego I zimowego utrzymania drég wojewodzkich, wojewodztwa
matopolskiego administrowanych przez Zarzad Drog Wojewddzkich
w Krakowie w latach 2022 do 2023.

1.2. Zakres stosowania Specyfikacji Technicznej

Specyfikacja Techniczna stosowana jest jako dokument przetargowy przy
zlecaniu i realizacji robét wymienionych w punkcie 1.1. w zakresie podanym
w punkcie 1.3.

1.3. Zakres robot objetych Specyfikacjami Technicznymi

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia roboét
zwigzanych z naprawg barier ochronnych drogowych z prowadnicg z
profilowanej tasmy B na stupkach stalowych, realizowanych na odcinkach
drég z wytgczeniem barier na obiektach mostowych.

1.4. Okreslenia podstawowe
Przyjmuje sie nastepujgce okreslenia podstawowe:

1.4.1.Metalowa drogowa bariera ochronna — urzadzenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, oznaczone symbolem U-14a zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury  z zmieniajgcym rozporzgdzenie w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

1.4.2.Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawedzi jezdni, korony
drogi lub obiektu mostowego.

1.4.3.Bariera dzielgca — bariera ochronna umieszczona na pasie dzielgcym drogi
dwujezdniowej lub bocznym pasie dzielgcym, przeciwdziatajgca przejechaniu
pojazdu na druga jezdnie.

1.4.4. Poziom powstrzymywania jest to zdolno$¢ bariery do powstrzymywania
uderzajgcego w nig pojazdu. Poziomy powstrzymywania okreslane s3g na
podstawie badahn zderzeniowych i dzielg sie na: - mate: T1, T2, T3
(przeznaczone tylko do tymczasowych barier ochronnych); normalne: N1, N2;



podwyzszone: H1, H2, H3, L1, L2, L3 ;bardzo wysokie: H4a, H4b, L4a, L4b.

1.4.5. Szerokos¢ pracujaca jest to odlegtos¢ miedzy boczng powierzchnig czotowg
bariery od strony ruchu przed zderzeniem, a maksymalnym dynamicznym
bocznym potozeniem jakiejkolwiek wiekszej czesci systemu. Szerokosc
pracujgca jest miarg odksztatcenia bariery. Zgodnie z normg PN-EN 1317
klasyfikacja szerokosci pracujgcych uzalezniona jest od klasy poziomu
szerokosci pracujgcej (W1 - W8).

1.4.6. Poziom intensywnosci zderzenia jest to parametr odzwierciedlajgcy
oddziatywanie zderzenia na osoby znajdujgce sie w pojezdzie (okreslany jako A,
B lub C) oceniany

Wymagania dla drogowych barier ochronnych:

Bariery ochronne powinny podlega¢ badaniom okreslonych normg PN-EN 1317 i
wykazywac wiasnosci kolizyjne zgodne z tg norma.

W _ przypadku jezeli montowane bariery maja byé przediuzeniem barier

istniejacych. prowadnica montowanych barier ma mieé ksztatt typu ,.B”.

Ich sztywnos¢, poziom powstrzymywania, poziom intensywnosci zderzenia oraz
poziom szerokosci pracujgcej powinien wynosic:

Podstawowe wymagania dla zamawianych barier ochronnych dla odcinkéw
podstawowych:

Poziom powstrzymywania:

- dla barier ochronnych drogowych- N2

Intensywnos¢ zderzenia:

- dla barier ochronnych drogowych- A

Szerokos¢ pracujaca:

- dla barier ochronnych drogowych- W5

Podstawowe wymagania dla zamawianych barier ochronnych dla odcinkéw
obejmujacych tuki o promieniach mniejszych niz 300 metréw:

Poziom powstrzymywania:

- dla barier ochronnych drogowych- H1

Intensywnosé zderzenia:

- dla barier ochronnych drogowych- A

Szerokos¢ pracujaca:

- dla barier ochronnych drogowych- W5

Zamawiajgcy dopuszcza bariery energochtonne o minimalnych wymaganiach j.w.,
czyli o szerokosci pracujgcej mniejszej niz W-5 (W-1, W-2, W-3, W-4), oraz o
poziomie powstrzymywania wyzszym niz N2 (H-1, H-2, H-3, H-4a, H-4b, L-1, L-2, L-
3, L-4a, L-4b) i intensywnosci zderzenia ,A”.



1.5. Stosowanie sie do prawa i innych przepisow

Wykonawca roboét jest odpowiedzialny za jakos¢ ich wykonania oraz za
zgodno$¢ z wykazem ich lokalizacji, ST i poleceniami przedstawiciela
Zamawiajgcego.

Wykonawca zobowigzany jest zna¢ wszystkie zarzgdzenie wydane przez
wtadze centralne i miejscowe oraz inne przepisy, regulaminy i wytyczne, ktére sg w
jakikolwiek sposob zwigzane z wykonywanymi robotami budowlanymi i bedzie w
petni odpowiedzialny za przestrzeganie tych postanowien podczas prowadzenia
robot.

2. MATERIALY

2.1. Ogoblne wymagania dotyczgce materiatow

Wykonawca przedstawi do akceptacji Zamawiajgcemu na wszystkie dostarczone
na teren robot iprzeznaczone do wbudowania materiaty, oraz dokumenty
potwierdzajgce prawidtiowg jakos¢ materiatu. Materiaty stosowane przez Wykonawce
winny spetnia¢ warunki postawione w obowigzujgcych aktach prawnych.

Materiaty przeznaczone do wykonania robot powinny odpowiada¢ wymaganiom
specyfikacji technicznych na poszczegdlne asortymenty robot z uwzglednieniem
zaleznosci od kategorii ruchu na drodze i stanu technicznego drogi.

Zamawiajgcy ma prawo nie wyrazi¢ zgody na zastosowanie materiatow
niezgodnych z wymaganiami oraz przedstawionymi dokumentami. W przypadku
zastosowania przez Wykonawce materiatdw innych niz uzgodniono z Zamawiajgcym,
roboty nie zostang odebrane.

Metalowe bariery ochronne dostarczone na budowe muszg spetnia¢ wymagania
norm PN-EN 1317. Producent musi udokumentowaé powyzsze posiadaniem
Certyfikatow wydanych przez notyfikowang jednostke.

Aby bariera mogta zostaC oznaczona zgodnie z przepisami, nalezy
przeprowadzi¢ proby zderzeniowe oraz okresli¢ podstawowe parametry funkcjonalne
zdefiniowane w tej normie tj.;

-poziom powstrzymywania,
-szerokosc¢ pracujgca,
-wskaznik intensywnosci zderzenia.

Bariery ochronne ze wzgledu na zachowanie prawidtowych wiasciwosci
kolizyjnych powinny zachowywac odpowiednig wysokos¢ potozenia gornej krawedzi
prowadnicy — ktéra musi odpowiada¢ dokumentacji technicznej producenta
uwzgledniajgcej zatozenia badan zderzeniowych wg normy PN-EN 1317-2:2010.
Wysokos$¢ ta powinna by¢ mierzona w miejscu potozenia bariery od powierzchni
podtoza.

Dtugos¢ odcinkow podstawowych bariery ochronnej uzalezniona jest od
warunkéw technicznych przedstawionych przez producenta oraz uksztattowania
przekroju podtuznego drogi.

2.3. Zabezpieczenie metalowych elementéw bariery przed korozjg

Sposdb zabezpieczenia antykorozyjnego elementéw bariery ustala producent w taki
sposob, aby zapewni¢ trwato$¢ powtoki antykorozyjnej przez okres 5 do 10 lat w
warunkach normalnych, do co najmniej 3 do 5 lat w sSrodowisku o zwiekszonej
korozyjnosci.



Wszystkie uszkodzenia powtoki powinny zosta¢ naprawione, a naprawy
zaakceptowane przez Inspektora. Powtoki ochronne nalezy wykona¢ zgodnie z normg
PN EN ISO 1461.

Wykonawca jest odpowiedzialny wzgledem Zamawiajgcego z tytutu gwarancji i rekojmi
za wady fizyczne, stwierdzone w toku czynnosci odbioru i powstate w okresie trwania
gwarancji i rekojmi zgodnie z zapisami umowy.

2.4. Sktadowanie materiatéw

Elementy dtuzsze barier mogg by¢ sktadowane pod zadaszeniem lub na
otwartej przestrzeni, na podtozu wyréwnanym. Poszczegolne elementy nalezy
oddziela¢ przektadkami. Elementy montazowe mozna sktadowa¢ w
pojemnikach handlowych producenta.

3. SPRZET
3.1. Sprzet do wykonania roboét
Wykonawca powinien posiada¢ sprzet umozliwiajgcy poprawny montaz okreslonego
rodzaju barier ochronnych, aby wykonac¢ poprawnie instalacje. Niezbedne wymagania
sprzetowe okresla instrukcja montazu certyfikowanego systemu dostarczana wraz z
materiatem przez producenta. Powyzszy sprzet powinien zabezpiecza¢ wbijane stupki
przed uszkodzeniem.

4. TRANSPORT

4.1. Transport elementéw barier stalowych

Elementy drogowych barier ochronnych U-14a mogg by¢é przewozone dowolnymi
srodkami transportu. Nalezy je utozy¢ rownomiernie na catej powierzchni tadunkowej i
zabezpieczyC przed mozliwoscig przesuwania sie i uszkodzenia podczas transportu, wg
zalecenh producenta.

5. WYKONANIE ROBOT
5.1 Wymagania ogolne wykonania roboét

Przedstawiciel zamawiajgcego przed przystgpieniem do robot wskaze Wykonawcy
doktadng lokalizacje w terenie odcinkdw demontowanych i ustawianych barier
ochronnych.

Wykonawca robot jest odpowiedzialny za jakos¢ wykonania robot zgodnie ze
specyfikacjami technicznymi oraz poleceniami Zamawiajgcego.

Wymaga sie od Wykonawcy prawidlowo oznakowanego sprzetu, czytelnych
znakoéw zgodnych z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach
(tekst jedn. Dz. U. z 2019 poz. 2311), oraz wyposazenia pracownikbw w jednolite
ubrania z elementami odblaskowymi.



W okresie od przekazania terenu robdt, kazdego dnia az do potwierdzenia przez
Zamawiajgcego odbioru robét, Wykonawca odpowiada za oznakowanie terenu robot
zgodnie z dostarczonym przez Zamawiajgcego projektem tymczasowej organizaciji
ruchu, za utrzymanie oznakowania w obrebie terenu roboét i za bezpieczenstwo ruchu
w obrebie terenu robét.

Wykonawca bedzie prowadzit roboty przy zachowaniu istniejgcego ruchu.

W przypadku wykonywania rob6t w obszarach zabudowy miejskiej, gdzie wystepuje
duze natezenie ruchu w godzinach szczytu, Wykonawca bedzie wykonywat roboty poza
godzinami szczytu bez powodowania utrudnien w ruchu miejskim, po wczesniejszym
uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robét zgodnie z Umowg — za
jako$¢ wykonania robét oraz za ich zgodno$¢ z wymogami ST, projektami organizaciji
ruchu oraz wskazowkami Zamawiajgcego.

5.2 Roboty rozbiérkowe.

Dotki po usunieciu stupkoéw barier drogowych Wykonawca uzupetni materiatem
rodzimym wraz z jego zageszczeniem, do wysokosci poziomu przylegtego terenu.
Materiat z rozbiorki starych barier jest wilasnoscia Zamawiajgcego i zostanie
przewieziony przez Wykonawce na plac sktadowy wskazanego przez inspektora
Obwodu Drogowego w Babicach (ul. Zakopianska 10) lub w Ketach (ul. Btonie 17).

5.3 Roboty przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robdét wtasciwych nalezy:

-wytyczyc€ trase bariery,

-ustali¢ lokalizacje stupkéw,

-sprawdzi¢ lokalizacje urzgdzehn podziemnych (w_przypadku uszkodzenia urzgdzen
podziemnych w trakcie realizacji zadania Wykonawca poniesie koszt ich naprawy),

-okresli¢ wysokos$¢ prowadnicy bariery

-okresli¢c miejsce poczagtkowe i koncowe bariery,

-ustali¢ ew. liczbe przerw, przejs¢ i przejazdow itp.

5.4 Osadzanie stupka

Osadzenie stupkéw winno by¢é wykonane zgodnie z instrukcjg producenta
certyfikowanego systemu barier ochronnych. Podstawowym sposobem osadzenia
stupkdw barier jest ich osadzenie bezposrednio w gruncie.

Dopuszczalna technologicznie odchytka odlegtosci miedzy stupkami, wynika z instrukciji
producenta.

5.5 Montaz bariery

Bariera powinna by¢ montowana zgodnie z instrukcja montazowg lub zgodnie
z zasadami konstrukcyjnymi ustalonymi przez producenta bariery.

Montaz bariery, w ramach dopuszczalnych odchytek, powinien doprowadzi¢ do
zapewnienia rownej i ptynnej linii prowadnic bariery w planie i profilu.



Przy montazu bariery niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworéw lub
cieC, naruszajgcych powtoke cynkowg poszczegodlnych elementow bariery.

Montaz wszystkich elementéw sktadowych systemu barier ochronnych powinien by¢
wykonany scisle wedtug zalecen producenta bariery z zastosowaniem przewidzianych
do tego celu elementéw (obejm, wspornikow itp.) oraz wtasciwych $rub i podktadek.

Przy montazu barier nalezy zwraca¢ uwage na poprawne wykonanie, zgodne

z wytycznymi producenta barier:

— odcinkow poczatkowych i koncowych bariery, o wtasciwej dtugosci odcinka (8m,
12m), z zastosowaniem fgcznikbw ukosnych w miejscach niezbednych przy
potgczeniu poziomego odcinka prowadnicy z odcinkiem nachylonym, z odchyleniem
odcinka w planie w miejscach przewidzianych dla barier skrajnych (1:20),

— odcinkow barier ostonowych o wtasciwej dtugosci odcinka bariery:

a) przylegtego do obiektu lub przeszkody,
b) przed i za obiektem,

c) ukosnego poczgtkowego,

d) ukosnego koncowego,

€) wzmochionego,

— odcinkow przejsciowych pomiedzy réznymi typami i odmianami barier, w tym m.in. na
dojazdach do mostu z zastosowaniem witasciwej dtugos$ci odcinka uko$snego w planie,
jak réwniez potgczenia z ew. poreczami,

— dodatkowych urzgdzen, jak np. dodatkowej prowadnicy bariery, ostony stupkow
bariery, itp.

— na barierze powinny by¢ umieszczone elementy odblaskowe U-1c:

a) czerwone - po prawej stronie jezdni,
b) biate - po lewej stronie jezdni.

Elementy odblaskowe nalezy umocowa¢ do bariery w sposéb trwaty, zgodny z
wytycznymi producenta barier, na poczagtku i koncu kazdego odcinka, a odlegtosci
pomiedzy kolejnymi elementami odblaskowymi powinny wynosi¢ max.8m.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robét
Ogdlne wymagania kontroli jakosci prowadzonych robét podano w ST D-00.00.00
,Wymagania ogoélne”, pkt.6.

Kontrola polega na ocenie zgodnosci usytuowania barier z lokalizacjg okreslong przez
Zamawiajgcego.



6.2. Badania przed przystapieniem do robét

Przed przystgpieniem do robdét Wykonawca powinien przedstawi¢ Inspektorowi
zaswiadczenia o jakosci na materiaty, do ktérych wydania producenci sg zobowigzani
przez wtasciwe normy.

Wszystkie partie elementow stalowej bariery ochronnej, przed dostarczeniem na
budowe powinny zosta¢ zbadane przez Producenta zgodnie z wymaganiami podanymi
w odpowiednich Normach oraz wedtug niniejszego punktu.

Wykonawca powinien wymagac¢ od Producenta wykonania odpowiednich badan,
tak aby zapewni¢ odpowiednie wiasciwosci chemiczne cynkowania i grubos¢ powtoki
cynkowej. Wykonawca, po dostarczeniu na teren budowy elementéw bariery ochronnej,
powinien dostarczy¢ Inspektorowi wyniki badan wykonanych przez Producenta lub
odpowiednie Certyfikaty.

6.3. Badania w czasie wykonywania robét
6.3.1. Badania materiatow w czasie wykonywania robét

Wszystkie materialy dostarczone na budowe z zaswiadczeniem o jakosci (certyfikat)
producenta powinny by¢ sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu i jego wymiarow.

Czestotliwos¢ badan i ocena ich wynikow powinna by¢ zgodna z zaleceniami tablicy 1.

W przypadkach budzacych watpliwosci mozna zleci¢ uprawnionej jednostce zbadanie
wtasciwosci dostarczonych wyrobow i materiatow w zakresie wymagan podanych w
punkcie 2.

Tablica 1. Czestotliwos¢ badan przy sprawdzeniu powierzchni i wymiaréw wyrobéw
dostarczonych przez producenta

Lp. ROdZ&_‘J Liczba badan Opis badan Ocena wynikow
badania badan
1 |Sprawdzenie|5 do 10 badan z | Powierzchnie zbadac nie Wyniki powinny by¢
powierzchni |wybranych losowo | uzbrojonym okiem. Do ew. zgodne z
elementow w sprawdzenia gtebokosci wad | wymaganiami punktu
kazdej uzy¢ dostepnych narzedzi (np. |2 i katalogiem
dostarczanej partii | liniatdw z czujnikiem, (informacja)
wyrobow liczacej | suwmiarek, mikrometrow itp.) | producenta barier
do 1000
elementow
2 | Sprawdzenie Przeprowadzi¢ uniwersalnymi
wymiarow przyrzgdami pomiarowymi lub
sprawdzianami

6.3.2. Kontrola w czasie wykonywania robét
W czasie wykonywania robét nalezy zbadac:



a) zgodnosc¢ wykonania bariery ochronnej z zatozeniami (lokalizacja, wymiary, wysokos¢
prowadnicy nad terenem),

b) zachowanie dopuszczalnych odchytek wymiaréw, zgodnie z katalogiem (informacjg)
producenta barier,

c) poprawnos$¢ umieszczenia elementéw odblaskowych, zgodnie z punktem 5.5.

7. OBMIAR ROBOT

Jednostkg obmiaru jest:

- 1 mb (metr biezgcy) demontazu istniejgcych barier.

- 1 t (tona) przetransportowanych elementow z rozbiorki barier.

- 1 mb (metr biezgcy) ustawionych i zamocowanych metalowych barier ochronnych.

8. ODBIOR ROBOT

Ogdélne wymagania dotyczgce odbioru robét podano w ST D-00.00.00

,Wymagania ogélne”, pkt.8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z zakresem i ST, jezeli wszystkie pomiary i

badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 daty wyniki pozytywne.

Przewiduje sie nastepujgce rodzaje odbiorow robét:

a) odbior koncowy — polegajgcy na sprawdzeniu ilodci i jako$ci wykonanych robot
zgodnie z ST,

b) odbiér gwarancyjny, przed uptywem okresu gwarancyjnego dla wykonanych robét.

Zamawiajgcy moze zgtasza¢é wady w dowolnym terminie trwania gwaranciji,
a Wykonawca zobowigzuje sie je usungc¢ w ciggu 14 dni od daty zgtoszenia.

Za zgodg Zamawiajgcego termin naprawy gwarancyjnej w uzasadnionych przypadkach
moze ulec wydtuzeniu w zaleznosci od rodzaju wady i mozliwosci technologicznych jej
usuniecia.

Wykonawca zobowigzany jest do zawiadomienia na piSmie Zamawiajgcego o usunieciu
wad oraz do zgdania wyznaczenia terminu odbioru zakwestionowanych uprzednio robot
jako wadliwych. Usuniecie wad powinno by¢ stwierdzone protokolarnie.

Jezeli Wykonawca nie usunie wad w terminie 30 dni od daty ich zgtoszenia przez
Zamawiajgcego, to Zamawiajgcy moze zleci¢ usuniecie ich stronie trzeciej na koszt
Wykonawcy. Zamawiajgcy jest zobowigzany powiadomi¢ Wykonawce co najmniej 3 dni
wczesniej o zamiarze zlecenia usunigcia wad stronie trzecie;.



9. PODSTAWA PLATNOSCI

Ogdlne wymagania dotyczgce podstawy ptatnosci podano w ST D-00.00.00 ,Wymagania
ogolne”, pkt.9.

9.1. Cena jednostki obmiarowej.

Cena wykonania robét obejmuije:

- demontaz istniejgcych barier drogowych wraz z transportem elementéw z rozbidrki
barier,

- zakup i transport elementow barier ochronnych na miejsce wbudowania,

- wytyczenie odcinkOow ustawienia barier wraz z miejscami osadzenia stupkéw,
- oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym,

- wbicie stupkdéw barier ochronnych,

- montaz innych elementow bariery,

- montaz elementow odblaskowych,

- przeprowadzenie pomiaréw i badan,

- demontaz uszkodzonych elementdéw barier i odwiezienie na Obwdd Drogowy
- uporzgdkowanie miejsca prowadzonych robaot,

10. PRZEPISY ZWIAZANE

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatbw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (tekst jedn.
Dz. U. z 2019 poz. 2311)

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 63 poz.735 z 2000 r. z p6zn. zm.)

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie. (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z 1999 r. z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych. (Dz. U. Nr 92 poz. 881 z
2004 r. z p6zn. zm.)

PN-EN 1317-2:2010 Systemy ograniczajgce droge. Czesc¢ 2: Klasy dziatania,
kryteria przyjecia badan zderzeniowych i metody badan barier
ochronnych i balustrad.

PN-EN 1317-5+A2:2012 Systemy ograniczajgce droge. Czes¢ 5 : Wymagania
w odniesieniu do wyrobow i ocena zgodnosci dotyczgca systeméw
powstrzymujgcych pojazd.



PN-EN ISO 1461 Powtoki cynkowe nanoszone na stal metodg zanurzeniowg —
wymagania i metody badan

PN-EN ISO 14713 Powtoki cynkowe i aluminiowe. Wytyczne i zalecenia
dotyczgce ochrony przed korozjg konstrukcji ze stopow zelaza.

Instrukcja dostawy i montazu barier ochronnych. Producent



GR - 3.1.2. Awaryjna wymiana, naprawa ochronnych barier
linowych

D.07.05.01a. BARIERY OCHRONNE LINOWE
1. WSTEP

1.1. Przedmiot STWiORB

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej sg wymagania ogolne dotyczace wykonania i odbioru robét
zwigzanych z montazem ochronnej bariery linowej na drogach wojewodzkich w ramach zadan z zakresu letniego
i zimowego utrzymania drég wojewodzkich, wojewddztwa matopolskiego administrowanych przez Zarzad Drég
Wojewddzkich w Krakowie w latach 2022 do 2023.

1.2. Zakres stosowania STWIORB
STWIORB jest stosowana jako Dokument Przetargowy i Kontraktowy przy zlecaniu i realizacji Robot
wymienionych w p. 1.1.

1.3. Zakres Robot objetych STWIORB

Ustalenia zawarte w niniejszej STWIORB dotyczg zasad prowadzenia Roboét zwigzanych z ustawieniem i
montazem drogowych barier ochronnych linowych - bariery linowej BL 4 (bariera ochronna 4-linowa) w pasie
rozdziatu lub na krawedzi drogi (bariery skrajne) oraz warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Bariera ochronna linowa — drogowa bariera ochronna, ktérej podstawowym elementem jest prowadnica
wykonana z lin stalowych.

1.4.2. Bariera stata — bariera ochronna stalowa linowa, ktérej posadowienie/zakotwienie stupka ma charakter
staty — bez mozliwosci demontazu i ponownego montazu. Dotyczy to barier drogowych posadowionych w gruncie
jak réwniez barier mostowych zakotwionych w konstrukcji obiektu inzynieryjnego

1.4.3. Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawedzi jezdni, korony drogi lub obiektu mostowego,
przeciwdziatajgca niebezpiecznym nastepstwom zjechania z drogi lub ograniczajaca je.

1.4.4. Bariera 4-linowa - bariera, w ktérej prowadzenie pojazdu podczas uderzenia zapewnione jest przez
zastosowanie systemu sktadajgcego sie z czterech lin stalowych odpowiednio naprezonych i zamocowanych w
stupkach stalowych.

1.4.5. Pozostate okreslenia podane w niniejszej STWIORB sg zgodne z zamieszczonymi w STWIORB
DM.00.00.00. "Wymagania ogdlne" pkt. 1.4.

1.5. Ogélne wymagania dotyczace Robobt
Ogdlne wymagania dotyczgce Robét podano w STWIORB DM.00.00.0."Wymagania ogélne" pkt. 1.5.

2. MATERIALY

2.1. Ogodlne zasady dotyczace materiatéw
Ogodlne zasady dotyczgce materiatéw podano w STWiIORB DM.00.00.00. "Wymagania ogoélne” pkt. 2.

2.2. Bariery linowe
2.2.1. Odcinki podstawowe - wymagania

W przypadku drogowych barier linowych materiatami stosowanymi sg kompletne zestawy tych barier
zabezpieczonych antykorozyjnie przez cynkowanie ogniowe.

Odcinki podstawowe stanowig kompletne zestawy drogowych barier ochronnych linowych wyposazone w
system 4-ech lin zamocowanych np. w czesci $rodkowej konstrukcji wsporczej (stupku) o przekroju np.
dwuteowym — w przypadku montazu na krawedzi drogi.

Specyfikacja uwzglednia zastosowanie dla odcinkdw podstawowych (statych) w przypadku drogi z
zastosowaniem barier ochronnych linowych skrajnych umieszczonych na krawedzi drogi systemu sktadajgcego
sie z 4-ech lin o poziomie powstrzymywania H1 wg normy PN-EN 1317-2:2001 (rozstaw stupkéw bariery nalezy
dobra¢ zgodnie z dokumentacjg producenta do odpowiedniego



promienia tuku i odcinkéw prostych). Poziom intensywnosci uderzenia powinien odpowiada¢ wartosciom
wskaznikéw osiggnietych w prébach zderzeniowych i nie powinien przekraczaé: ASI<1,0; THIV< 33 km/h;
PHD=<20 g - co odpowiada poziomowi oznaczonym symbolem ,A” wg normy PN-EN 1317-2:2001. Przestrzen
robocza powinna wynosi¢ max. W5.

Drogowe bariery ochronne linowe usytuowane sg na catej dtugosci projektowanych odcinkéw w takiej
odlegtosci od linii krawedziowej jezdni, by zapewni¢ wymagang odlegtos¢ zgodng z przepisami technicznymi.

Podstawowym sposobem osadzenia stupkéw bariery linowej dla barier linowych skrajnych jest osadzenie
ich bezposrednio w gruncie.

Bariery ochronne linowe ze wzgledu na zachowanie prawidtowych wtasciwosci kolizyjnych powinny
zachowywac¢ odpowiednig wysokos¢ potozenia gornej liny — ktéra musi odpowiada¢ dokumentac;ji technicznej
producenta uwzgledniajgcej zatozenia badanh zderzeniowych wedtug normy PN-EN 1317-2:2001. Wysokos¢ ta
powinna by¢ mierzona w miejscu potozenia bariery linowej od
powierzchni podtoza do poszczegdlnych osi lin.

Dtugos¢ odcinkéw podstawowych bariery linowej uzalezniona jest od warunkéw technicznych
przedstawionych przez producenta oraz uksztattowania przekroju podtuznego drogi.

2.2.2. Zasady stosowania

Podstawg do stosowania drogowych barier ochronnych w Polsce jest rozporzgdzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999 r, poz. 430). W rozdziale 4, § 129 oraz § 130 tego
rozporzadzenia.

Natomiast podstawowe wymagania techniczne dotyczace barier ochronnych okres$la zatgcznik nr 4
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (zat. do nru 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 r) poz.

7.1. Drogowe bariery ochronne.

2.2.3. Wymagania kolizyjne

Odcinki podstawowe barier linowych sg integralng czesciag ciggu drogowych barier ochronnych. Powinny
podlegaé badaniom normy PN-EN 1317-2:2001 i wykazywac¢ wiasnosci kolizyjne zgodne z tg norma. Ich
sztywnosc¢, poziom powstrzymywania, poziom intensywnosci zderzenia oraz poziom szerokosci pracujgcej jest
okreslony - dla barier ochronnych linowych statych bedacych

kontynuacjg ciggu zabezpieczeniowego powinien wynosic:

Tabela 1 Okreslenie parametrow bariery zgodnie z PN-EN 1317-2:2001

. ' Klasa poziomu Zakres poziomu szerokosci WSkaZ"'k, .
Lp. Poziom powstrzymywania . . o Intensywnosci
szerokosci pracujgcej pracujacej B
uderzenia
1. H1 W4 max.1,3 m A

UWAGA: (rozstaw stupkow bariery nalezy dobrac¢ do odpowiedniego promienia tuku drogi i odcinkéw prostych)
Drogowe bariery ochronne linowe powinny posiada¢ Krajowe Certyfikaty Zgodnosci wydane przez
jednostke certyfikowang upowazniong do wydawania takich certyfikatow.

2.2.4. Wymagania materiatowe

Wymagania materiatowe dla drogowych barier linowych powinny spetnia¢ wymagania zawarte w dokumentacji
technicznej producenta, potwierdzone certyfikatami i znakiem budowlanym ,B” lub ,CE”.

2.2.5. Zabezpieczenie przed korozjg

Wszystkie elementy stalowe muszg by¢ zabezpieczone powtokg cynkowg natozong przez cynkowanie ogniowe.
Przebieg procesu zabezpieczenia antykorozyjnego elementéw bariery ustala producent w taki sposéb, aby
zapewni¢ trwato$¢ powtoki antykorozyjnej przez okres co najmniej 3 lat w sSrodowisku o zwiekszonym dziataniu
czynnika chemicznego - zaktadajgc, ze minimalna grubos¢ warstwy miejscowej powtoki cynkowej powinna
wynosi¢ nie mniej niz 55 um dla elementéw konstrukcyjnych bariery i odpowiadaé wymaganiom pomiarowym
normy EN 1SO 1461:2000. W przypadku potgczen gwintowych grubosé powtoki cynkowej powinna tak by¢
dobrana by nie stwarzac¢ utrudnienia przy fgczeniu elementéw tego potgczenia — zaktadajgc, ze minimalna
grubosé warstwy miejscowe;j

powtoki cynkowej powinna wynosic¢ nie mniej niz 45 um i odpowiada¢ wymaganiom pomiarowym normy EN ISO
1461:2000.



Tabela 2 Okreslenie parametrow powtok ochronnych

Lp. Wyszczegdinienie Jednostka Wymaganie Metoda badania wg.

1 2 3 4 5

Grubosc srednia powtaki cynkowe)
dla grubosci stali:

=>15mm, <3,0mm um 55 PN-EN ISO 1461:2000
=30 mm,<6,0 mm 70
= 6,0 mm a5

Grubosé powloki ochronne]

cynkowe liny Stalows] gim® (um) > 240 gim° 1. 33,6 pm PN-EN 1SO 1461:2000

2.2.6. Dokumentacja konstrukcyjna/certyfikaty
Drogowe bariery ochronne linowe muszg by¢ zgodne z aktualnymi wymogami i posiadac
stosowne certyfikaty.

2.3. Elementy barier linowych
2.3.1. Element prowadzacy - lina

Podstawowym elementem prowadzacym pojazd podczas uderzenia o bariere linowg jest lina
wielosplotowa. Specyfikacja Techniczna uwzglednia zastosowanie bariery linowej z system prowadzacym
wykorzystujgcym 4-ry liny.

Rozstaw lin zgodny z dokumentacjg techniczng producenta i przeprowadzonymi badaniami
zderzeniowymi wg PN-EN 1317-2:2001

Liny stalowe bariery ochronnej prowadzgce pojazd podczas kolizji powinny posiadaé¢ odpowiedni naciag
zgodny z charakterystykg techniczng przedstawiong przez producenta.

2.3.2. Stupki oraz kotwy mocujace stupki
2.3.2.1. Stupki stalowe

Stupki stalowe o profilu dwuteowym zakotwione bezposrednio w gruncie sg podstawowym elementem
konstrukcji wsporczej drogowej bariery ochronnej linowej stosowanej na skraju jezdni.

Przy konstrukcjach barier linowych nalezy stosowaé stupki bezposrednio wbijane w grunt (podstawowe
osadzenie).

Przyjeta dlugos¢ stupkéw powinna by¢ zgodna z dokumentacjg techniczng producenta.

Nalezy zwrdci¢ uwage by powierzchnia stupka byta wolna od wszelkich wad tj. widocznych tusek po
walcowaniu, peknieé, zawalcowan i naderwan.

Dopuszcza sie usuniecie wady przez szlifowanie lub inng metode obrébki zblizong do szlifowania z tym,
ze obrobiona powierzchnia powinna mie¢ fagodne wyciecia i zaokraglone brzegi, a grubos¢ ksztattownika nie
moze zmniejszy¢ sie poza dopuszczalng dolng odchytke wymiarowa.

Ksztattowniki powinny byc¢ obciete prostopadle do osi wzdtuznej. Powierzchnia koncow ksztattownika nie
powinna wykazywac
rozwarstwien, peknie¢ i sladéw jamy skurczowej widocznych podczas kontroli wzrokowe;.

W przypadku kotwienia pierwszego stupka ciggu bariery linowej, ktéry obcigzony jest dodatkowymi sitami
pionowymi wywotanymi przez site naciggu liny oraz kat zejscia liny do blokéw kotwigcych koncéwki liny — stupek
powinien by¢ wyposazony w czesci podpowierzchniowej w dodatkowe zabezpieczenie poziome uniemozliwiajgce
zagtebianie sie w grunt. Sposdb zabezpieczenia powinien by¢ zgodny z dokumentacjg producenta.

Stupki powinny by¢ zabezpieczone powtoka antykorozyjng wg wymagan normy PN-EN ISO 1461:2000
2.3.2.2. Kotwy betonowe mocujgce stupki

W przypadku zastosowania odcinkéw drogowych barier ochronnych linowych o stupkach skréconych dla
uzyskania poprawnych wiasciwosci kolizyjnych oraz dodatkowego usztywnienia konstrukcji wsporczej stosuje sie
prefabrykowane kotwy betonowe lub fundament wylewany na miejscu lub inne kotwienie zgodne z dokumentacijg
producenta.

Ksztalt i wymiary przekroju poprzecznego betonowych elementoéw prefabrykowanych (fundamentéw,
kotew) powinny by¢ zgodne z dokumentacjg przedstawiong przez producenta drogowych barier ochronnych
linowych.



Wymagania materiatowe kotew powinny spetnia¢ wymagania zgodne dokumentacijg producenta i
odpowiednimi certyfikatami.

Powierzchnie elementéw powinny by¢ bez rys, peknie¢ i ubytkédw betonu. Krawedzie elementéw powinny
by¢ réwne i proste.
2.3.2.3. Kotwy stalowe mocujgce stupki (tuleje kotwigce)

W przypadku, gdy stupki barier ochronnych linowych sg osadzane w nawierzchni utwardzonej (asfalt,
beton itp.) — w celu zamocowania stupka oraz zapewnienia odpowiednich wtasciwosci kolizyjnych barierze
zamiast kotew betonowych mozna stosowac alternatywnie kotwy mocujgce stalowe (tuleje stalowe).

Kotwy mocujgce stalowe sg podstawowym elementem konstrukcji tatwo demontowalnej (stupek/tuleja)
dla odcinkéw drogowych barier linowych przeznaczonych na wydzielone przejazdy lub wyjazdy awaryjne.

Ksztalt i wymiary przekroju poprzecznego kotew stalowych powinny by¢ zgodne z dokumentacjg
przedstawiong przez producenta drogowych barier ochronnych linowych.

Gotowe elementy kotew po wszelkiej obrébce powinny by¢ zabezpieczone antykorozyjnie przez
cynkowanie ogniowe wg wymagan PN ISO 1461:2000

Nalezy zwréci¢ uwage by powierzchnia kotwy mocujgcej byta wolna od wszelkich wad tj.: widocznych
tusek po walcowaniu, peknie¢, zawalcowan i naderwan.

Dopuszcza sie usuniecie wady przez szlifowanie lub inng metode obrébki zblizong do szlifowania z tym,
ze obrobiona powierzchnia powinna mie¢ tagodne wyciecia i zaokraglone brzegi, a grubos¢ ksztattownika nie
moze zmniejszy¢ sie poza dopuszczalng dolng odchytke wymiarowa.

Ksztattowniki powinny by¢ obciete prostopadle do osi wzdtuznej. Powierzchnia korcow ksztattownika nie
powinna wykazywac rozwarstwien, peknie¢ i sladéw jamy skurczowej widocznych podczas kontroli wzrokowe;.
2.3.3. Bloki kotwigce i kotwy stalowe kotwigce.

Bloki kotwigce sg to elementy betonowe prefabrykowane lub wykonywane na miejscu stuzgce do
osadzenia (zamocowania) koncowych elementéw zaczepowych liny stalowe;.

Ksztatt i wymiary przekroju poprzecznego betonowych elementéw prefabrykowanych (fundamentow,
kotew) powinny by¢ zgodne z dokumentacjg techniczng producenta.

Powierzchnie elementéw powinny by¢ bez rys, peknie¢ i ubytkdw betonu. Krawedzie elementéw powinny
by¢ réwne i proste.

Przy osadzaniu kotew w gruncie nalezy zapewni¢, by znajdowaty sie one doktadnie w osi bariery. Grunt
dookota kotew musi by¢ odpowiednio utwardzony tj. 95% wskaznika Proctora

Kotwy nalezy osadza¢ w podtozu tak, by ich gérna powierzchnia znajdowata sie na poziomie powierzchni
nawierzchni lub do 4,0 cm pod tg powierzchnia.

Przy wykonywaniu kotew fundamentowych na miejscu - mozliwe jest zastosowanie odpowiednich form z
tworzyw syntetycznych lub innych podobnych materiatbw wodoodpornych.

Kotwy stalowe do osadzenia np. w asfalcie winny by¢ zgodne z dokumentacjg producenta.
2.3.3.1. Elementy odblaskowe

Elementy odblaskowe nalezy zamocowaé do bariery w sposob trwaty, zgodny z wytycznymi producenta
barier linowych.

Barwa powierzchni lica elementéw odblaskowych:

- czerwona po prawej stronie jezdni
- biata po lewej stronie jezdni.
2.3.4. Pozostate elementy konstrukcyjne bariery

Pozostate elementy bariery jak przekfadki pod liny, ostony stupkéw, sruby naprezajgce, podktadki,
nakretki, sruby, Swiatta odblaskowe itp. powinny odpowiada¢ wymaganiom dokumentacji projektowej i by¢
zgodne z ofertg producenta barier w zakresie wymiaréw, odchytek wymiaréw, rozmieszczenia otwordw, rodzaju
materiatu, ew. zabezpieczenia antykorozyjnego itp.

Wszystkie ocynkowane elementy oraz fgczniki przewidziane do potgczenia poszczegdlnych elementow
barier linowych powinny by¢ oczyszczone, bez peknieé, zarysowan i innych wad zewnetrznych.

Wszystkie wyszczegdlnione elementy bariery muszg by¢ zgodne z dokumentacjg producenta.

3. SPRZET

3.1. Ogolne zasady dotyczace sprzetu
OgodIne zasady dotyczace sprzetu podano w STWIORB DM.00.00.00. "Wymagania ogolne” pkt. 3.

3.2. Rodzaje sprzetu
Przy ustawianiu drogowych barier linowych nalezy uzywac¢ nastepujacego sprzetu specjalistycznego:
— odp. narzedzi (wiertnic lub innych) do wykonywania otworéw posadowienia tulei stupka,



— wibratoréw do zageszczania gruntu,

— mtotéw pneumatycznych/hydraulicznych (kafaréw) do wbijania stupkéw w grunt,
— zestawu sprzetu specjalistycznego do mierzenia naciggu wstepnego lin,

— samochodu technicznego z urzgdzeniem do rozwijania liny z bebna.

4. TRANSPORT

4.1. Ogodlne zasady dotyczace transportu
Ogodlne zasady dotyczace transportu podano w STWIORB DM.00.00.00. "Wymagania ogolne” pkt. 4.

4.2. Srodki transportu konstrukcji barier linowych

Transport konstrukcji drogowych barier ochronnych linowych moze odbywac sie dowolnymi srodkami
transportu. Transportowane elementy konstrukcji barier nie powinny stwarzaé zagrozenia dla innych
uzytkownikéw drdg — tzn. powinny by¢ tak zabezpieczone podczas transportu by nie miaty mozliwosci
przemieszczenia sie, w szczegolnosci dotyczy to zwojéw liny umieszczonej na bebnach jak réwniez by ich
gabaryty nie przewyzszaty wymiardéw skrzyni zatadowczej — tzn. nie wystawaty poza burte srodka transportu.

Zatadunku i wytadunku elementéw konstrukcji barier dokonywac nalezy za pomocg dzwigdw, suwnic,
wozkow widtowych bgdz recznie.

Sposob roztadunku i zatadunku elementéw barier oraz uzycie odp. sprzetu muszg uwzgledniac¢ cienkg i
miekkg warstwe antykorozyjng cynku. Zaczepy lub podnos$niki do udzwigu pasow profilowanych powinny byé
wylozone guma, a ich rozstaw przeciwdziata¢ wypaczeniom tych elementéw.

Wykonanie zatadunku i wytadunku sposobem recznym zaleca sie ogranicza¢ wytgcznie dla transportu
wewnetrznego budowy w odniesieniu do niewielkich ilosci elementéw.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonania Robét
Ogolne zasady wykonania Robét podano w STWIORB DM.00.00.00. "Wymagania ogélne” pkt. 5.

5.2. Montaz drogowych barier ochronnych linowych
5.2.1. Rozbidrka elementéw uszkodzonych.

5.2.2. Montaz odcinkéw podstawowych (statych) barier linowych

Sposdb montazu drogowych barier ochronnych linowych powinien zaproponowaé Wykonawca i
przedstawi¢ do akceptacji Inspektorowi Nadzoru.

Montaz bariery drogowej ochronnej linowej powinien odbywa¢ sie w ramach dopuszczalnych odchytek
ksztattu jak rowniez odchytek ustawienia. Wyciecia w czesci srodkowej stupkéw mozliwiajgce zamocowanie lin
powinny zapewni¢ réwng i ptynng linie utozenia liny bariery w planie — tworzgc jednolity cigg.

Przy montazu barier niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworéw lub cie¢ naruszajgcych
powtoke cynkowg poszczegolnych elementéw bariery

Podczas montazu barier linowych skrajnych nalezy zwraca¢ uwage na poprawny montaz, zgodny z
Dokumentacjg Projektowg i wytycznymi producenta barier, a w przypadku jej braku zgodnie z przyjetymi
zasadami montazu.

Prawidtowy montaz powinien uwzgledni¢ w szczegélnosci:

- rozplanowanie i osadzenie stupkéw bezposrednio w gruncie lub w kotwach betonowych prefabrykowanych

- rozplanowanie i zabudowe blokéw kotwigcych na poczatku i na kohcu odcinka bariery w postaci prefabrykatow
lub wykonanych na miejscu.

- zatozenie elementéw podtrzymujgcych line na stupku

- zatozenie lin we wcigcie konstrukcji wsporczej (stupek) oraz zamocowanie kazdej liny.

- zatozenie srub naprezajgcych ling oraz montaz zakonczen lin do zaczepow kotew betonowych

- nacigg wstepny kazdej z lin

- hacigg wymagany kazdej z poszczegdlnych lin.

Kotwy nalezy osadzaé w podtozu tak, by ich gérna powierzchnia znajdowata sie na poziomie powierzchni
terenu lub do 4,0 cm pod tg powierzchnia.

Nalezy zwréci¢ uwage przy montazu drogowych barier linowych przy wystepowaniu poziomych tukéw
drogi o promieniu linii bariery réwnym lub mniejszym od 300 m, Ze odlegto$¢ miedzy stupkami (rozstaw stupkéw)
powinna ulec zmniejszeniu niezaleznie od wytycznych zawartych w projekcie organizacji ruchu — dobér rozstawu
stupkoéw przy promieniu ponizej R<300 m okresla tabela:



Tabela 3. Dobér rozstawu stupkoéw przy promieniu ponizej R<300 m

Promien linil bariery Odleglosc miedzy stupkami.
<80 m max 1.0m
=160 m max 1,5m
=200 m max 2,0m
=250m max 2.5m
=300 m max 3,0m

UWAGA: Podane w tabeli wielkosci sg zaleceniami dla drogowych barier ochronnych linowych z mocowaniem lin
w czesci srodkowej konstrukcji wsporczej (stupku). W przypadku zastosowania podczas realizacji projektu innych
rozwigzan technicznych barier ochronnych linowych dopuszcza sie dla podanych poziomych promieni tukéw linii
bariery przyjecie odlegtosci miedzy stupkami zgodnych z zatozeniami dokumentacji producenta, dotyczy to
réwniez dtugo$ci odcinkéw bariery linowej przy tukach pionowych .

W przypadku wystepowania pionowych tukéw wklestych przekroju drogi bariery ochronne linowe moga
by¢ stosowane wytgcznie w sytuacjach gdy ten promien tuku jest rowny lub wiekszy od 1200 m — jezeli nie jest
spetniony ten warunek nalezy zastgpi¢ przewidziang dtugosc¢ catkowitg odcinka bariery linowej mniejszymi
dtugosciami odcinkéw barier stosownie do uksztattowania terenu.

Nie ma ograniczen w stosowaniu barier linowych na pionowych tukach wypuktych drogi.

Rozstaw stupkéw drogowej bariery ochronnej linowej musi by¢ zgodny z projektem organizacji ruchu.

5.3. Polgczenie dwoch odrebnych odcinkéw barier linowych.

W przypadku potrzeby potgczenia dwéch odrebnych odcinkéw drogowej bariery ochronnej linowej w
jeden ciag zapewniajgcy nieprzerwang ostone ostanianych obiektow (przeszkdd) lub ostone pojazdéw
poruszajgcych sie po jezdni o przeciwnym kierunku ruchu nalezy wykonaé¢ potgczenie wykorzystujgce element
nachodzenia si¢ (zaktadania sie) odcinkéw poczatkowych bariery linowej.

Elementy kotwigce konce liny dwdch sagsiadujacych ze sobg odcinkéw barier linowych powinny byé tak
zakotwione w grunt by dawaty mozliwos¢ zazebienia sie tych dwdch sgsiadujgcych odcinkéw poczatkowych na
diugosci 6,0 m nie wliczajgc odcinka skosu liny, ktory jest od pierwszego stupka do kotwy mocujacej line.

Zachodzace na siebie odcinki bariery linowej powinny by¢ tak umiejscowione by kohcowy odcinek bariery
linowej byt utozony od strony jezdni, a jego korncowe nachylenie byto zgodne z kierunkiem ruchu pojazdéw na
jezdni przylegtej.

5.4. Potgczenie drogowych barier linowych z barierami ochronnymi stalowymi

Zapewnienie kontynuacji linii ciggtej barier przy zastosowaniu w ciggu dwéch réznych rodzajow
drogowych barier ochronnych w tym barier linowych oraz barier stalowych wymaga potgczenia tych barier na tzw.
zaktadke.

Wigze sie to z odchyleniem w ptaszczyznie poziomej drogi odcinka korncowego bariery stalowej dla stworzenia
linii prostej dla odcinka koncowego bariery ochronnej linowe;j.

Jednym z elementéw, ktéry decyduje o szerokosci odchylenia odcinka koncowego bariery stalowej sg
wymiary bloku kotwigcego bariery linowej — ktéry ogranicza w znacznym stopniu mozliwo$¢ posadowienia
stupkéw bariery stalowe;.

Odcinki poczatkowe bariery linowej i bariery stalowej powinny na siebie nachodzi¢ na catej dtugosci
swoich skoséw poczgtkowych oraz dodatkowo w czesci poziomej o statym nachyleniu w poziome;j linii barier na
dtugosci 6,0 m.

Odchylenie odcinka poczgtkowego (nachylonego pod kagtem) i dalszej czesci statej ciggu bariery stalowej
powinno by¢ jak najblizej zamontowane przy linii bariery linowej.

5.5. Montaz elementow odblaskowych
Na barierze ochronnej linowej jak i na innych typach barier elementy odblaskowe powinny byé
umieszczone o barwie:
czerwone — po prawej stronie jezdni
biate — po lewej stronie jezdni.
Odlegtos¢ pomiedzy kolejnymi elementami odblaskowymi nie powinna by¢ wieksza niz:
- - na odcinkach prostych i na fukach o R>500 m — odlegtos¢ elem. Nie rzadziej niz L=50 m



- - na tukach o R<500 m — odlegtosé elem. L= 0,1R z zaokragleniem do wymiaru rozstawu stupkow.
Elementy odblaskowe nalezy montowac¢ na stupkach zgodnie z zaleceniami producenta barier —zalecana
max. odlegto$¢ pomiedzy kolejnymi elementami odblaskowymi L<20 m.

5.6. Tolerancje montazu wysokosci liny bariery
Dopuszczalne odchyiki wysokosci barier ochronnych w zaleznosci od ich usytuowania wynoszg: +1cm.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci Robot
Ogodlne zasady kontroli jakosci Robo6t podano w STWIORB DM.00.00.00. "Wymagania ogélne" pkt. 6.

6.2. Badania przed rozpoczeciem Robét

Przed przystgpieniem do Robdt Wykonawca powinien przedstawi¢ Inspektorowi Nadzoru:

Krajowy Certyfikat Zgodnosci (kopie), deklaracje zgodnosci na konstrukcje drogowej bariery ochronnej
linowej o systemie 4- linowym.

6.3. Kontrola w czasie wykonywania Robot
W czasie wykonywania Robét nalezy zbadac:
- zgodnos$¢ wykonania bariery ochronnej linowej z Dokumentacjg Producenta oraz ze Specyfikacjg Techniczng
(lokalizacja, wymiary, wysokos$¢ lin nad gruntem),
- zachowanie dopuszczalnych odchytek wymiaréw zgodnie przyjetymi wartosciami w Specyfikacji technicznej,
- poprawnos¢ posadowienia stupkow,
- prawidtowos$¢ posadowienia blokéw kotwigcych,
- poprawnosé¢ sity naciagu lin,
- prawidtowos$¢ montazu bariery ochronnej fatwodemontowalne;.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru Robot
Ogodlne zasady obmiaru Robot podano w STWIORB DM.00.00.00. "Wymagania ogoélne" pkt. 7.

7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostkg obmiarowa jest 1 m (metr) wykonanej bariery ochronnej linowej okreslonego typu.

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogédlne zasady odbioru Robot
Ogolne zasady odbioru Robét podano w STWIORB DM.00.00.00. "Wymagania ogolne" pkt. 8.

8.2. Odbidr Robét
Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z Dokumentacjg Projektowg i STWIORB jezeli wszystkie
badania i pomiary wedtug pkt. 6 daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogdlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci
Ogodline ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w STWIORB DM.00.00.00. "Wymagania ogélne"
pkt. 9.

9.2. Cena jednostkowa
Cena wykonania 1 m bariery ochronnej linowej obejmuje:
- prace pomiarowe i przygotowawcze,
- zamowienie zgodnie z projektem organizacji ruchu, zakup i dostarczenie kompletnych elementéw drogowych
barier linowych na miejsce zabudowy (wyfgcznie posiadajgcych wazny Krajowy Certyfikat Zgodno$ci),
- zabezpieczenie ewentualnego terenu na sktadowanie elementéw barier linowych,
- zaplanowanie oraz rozmieszczenie odcinkéw gtéwnych oraz odcinkéw fatwodemontowalnych barier ochronnych
linowych wedtug projektu organizacji ruchu oraz specyfikacji technicznych,
- demontaz uszkodzonych elementow barier i odwiezienie na Obwdd Drogowy,



- zakotwienie stupkow stalowych w gruncie przy uzyciu sprzetu specjalistycznego (wiertnic), badz innych metod
gwarantujgcych nie naruszenie konstrukcji profilu kotwy stupka ani zabezpieczenia antykorozyjnego — przy
jednoczesnym zachowaniu stabilnosci osadzenia konstrukcji. Uzywajgc prefabrykatow kotwigcych tuleje stupka,
badz wylewanych bezposrednio na miejscu,
- zageszczenie gruntu wokot kotew mocujgcych,
- zatozenie liny oraz ustawienie odpowiednich naciggéw liny zgodnie z zaleceniami producenta,
- montaz pozostatych elementéw wyposazenia drogowych barier linowych odcinkéw podstawowych oraz
odcinkow tatwodemontowalnych (przektadek, obejm, podkfadek itp. zgodnie ze specyfikacjg producenta i
wymaganymi certyfikatami) oraz zgodnie z ogdlnie przyjetymi zasadami zabudowy drogowych barier linowych —
okreslonych w niniejszej STWIORB i Projekcie Wykonawczym,- montaz elementéw odblaskowych — zgodnie z
przedstawionymi wytycznymi okreslonymi w/w czesci STWIORB,
- przeprowadzenie pomiaréw ostatecznych sity naciggu lin,
- przeprowadzenie pomiaréw ostatecznych (wysokosci potozenia gornej liny mierzonej od powierzchni
nawierzchni utwardzonej nie powinna przekracza¢ 720 mm),
- uporzgdkowanie terenu.

W przypadku wadliwego montazu drogowych barier linowych na jakimkolwiek odcinku drogi tj.
niezgodnego z projektem budowlanym i/lub projektem organizacji ruchu, nalezy bariere zdemontowa¢, a
nastepnie ponownie zamontowac¢ we wiasciwy sposob po akceptacji Inspektora Nadzoru.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Normy

PN-EN 1317-2 Systemy ograniczajgce droge. Czes¢ Il Klasy dziatania, kryteria przyjecia badan
zderzeniowych i metody badan barier ochronnych. Sierpien 2001.

PN-EN 1317-5+A1 Systemy ograniczajgce droge. Czes¢ 5 : Wymagania w odniesieniu do wyrobow i
ocena zgodnosci dotyczgca systeméw powstrzymujgcych pojazd. Sierpien 2009.

PN-EN ISO 1461 Powloki cynkowe nanoszone na stal metodg zanurzeniowg (cynkowanie
jednostkowe. Wymagania i badania. Grudzien 2009.

PN-EN ISO 14713 Powtoki cynkowe i aluminiowe. Wytyczne. Grudzien 2000.

10.2. Inne dokumenty

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2010 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkOw ich umieszczania na drogach (DZ.U.Nr 65 poz.411 z 2010 r.).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (DZ. U .Nr 65 poz.408 z 2010 r.).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (DZ. U. Nr
65 poz.407, z 2010 )

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych . (Dz. U. Nr 92 poz. 881 z 2004 r:; Nr 18 poz. 97 z
2009 r.).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobdéw deklarowania zgodnosci
wyrobow budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym. (Dz. U. Nr 198 poz.2041 z 2004 r).
Instrukcja dostawy i montazu barier ochronnych. Producent

Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych, GDDKIA, kwiecien 2010.



