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DECYZJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 104 oraz art. 107 § 1 oraz art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. 2016 r. poz. 23 t.j.), art. 63, art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 74
ust. 3, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. b) oraz ust. 6, art. 80 ust. 2, art. 84 oraz art. 85 ust. 2 pkt 2 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. 2016 r.
poz. 353 t.j.) — dalej ustawa 005, a takze z § 3 ust. 2 pkt 2 w zwiazku z § 3 ust. 1 pkt 60 oraz pkt 7, 33
i 65 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych
znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko (Dz. U. 22016 ., poz. 71 t.j.),

Po rozpatrzeniu

wniosku ztozonego w Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie przez Inwestora
tj. Zarzad Wojewddztwa Malopolskiego reprezentowany przez Zarzad Drog Wojewddzkich
w Krakowie, dzialajacy przez Pelnomocnika — Pana ¥.ukasza Musiol — z firmy AUTOSTRADA 11
Sp. z 0.0. z siedzibg w Katowicach, z dnia 23.03.2015 r. znak: 0137/0108/tm/2015 (uzupelnionego
przy pismie z dnia 26.03.2015 r. znak: 0151/0108/tm/2015, przy piSmie z dnia 28.04.2015 r. znak:
0207/0108/tw/2015, przy pismie z dnia 07.05.2015 r. znak: 0212/0108/tm/2015, przy pismie z dnia
18.06.2015 r. znak: 0336/0108/tm/2015 oraz przy piSmie z dnia 16.07.2015 r. znak:
0412/0108/tw/2015, przy pi$mie z dnia 14.10.2015 r. znak: 0564/0108/tm/2015, przy pi$mie z dnia
26.10.2015 r. znak: 0582/0108/m/2015, a takze przy piSmie z dnia 12.11.2015 r. znak:
0709/0108/tm/2015 do ktérego Petnomocnik zalaczyt jednolita karte informacyjna przedsiewziecia —
dalej KIP oraz ostatecznie przy pi$mie z dnia 15.02.2016 r. znak: 0047/0108/tm/2016, do ktdrego
Pelnomocnik zalaczyt nowa KIP z nowymi =zalacznikami oraz przy piSmie z dnia
13.04.2016 r. znak: 0201/0108/dp/2016) w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwziecia pod nazwa; »sModernizacja DW 968 Lubien — Zabrzez
oraz DW 969 Nowy Targ — Stary Sgcz — opracowanie koncepcji przebudowy/ rozbudowy wraz
z uzyskaniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz opracowaniem programu
funkcjonalno — uzytkowego”,

po uzyskaniu opinii

Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Krakowie pismem 2z dnia
06.05.2016 r. znak: NS.9022.10.76.2016,

orzekam co nastepuje:

1. Stwierdzam brak obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwziecia na
srodowisko.
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Stwierdzam brak wymogéw w zakresie ograniczenia transgranicznego oddzialywania na
$rodowisko — nie zachodzila potrzeba przeprowadzenia tego rodzaju post¢gpowania.

Niniejszej decyzji, na wniosek Pelnomocnika Inwestora z dnia 11.09.2015 r. znak:
0026/0108/tw/2015, nadaj¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Charakterystyke przedsigwzigcia okresla zalgcznik nr 1 stanowigcy integralng czesé
niniejszej decyzji.

Uzasadnienie

Zarzad Wojewddztwa Matopolskiego, reprezentowany przez Zarzad Drog Wojewodzkich
w Krakowie, dzialajacy przez Pelnomocnika — Pana L.ukasza Musiol — z firmy AUTOSTRADA II
Sp. z 0.0. z siedziba w Katowicach, wystapil z wnioskiem do Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Krakowie z dnia 23.03.2015 r. o wydanie decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pod nazwa: ,,Modernizacja DW 968 Lubien — Zabrzez
oraz DW 969 Nowy Targ — Stary Sgcz — opracowanie koncepcji przebudowy/rozbudowy wraz
z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz opracowaniem programu
funkcjonalno — uzytkowego”. Do wniosku zalgczono dokumenty wyszczeg6lnione w art. 74 ust. 1
ustawy oo$. Wniosek wraz z Kartg informacyjng przedsiewzigcia (dalej KIP) byl wielokrotnie
uzupelniany: przy pismie z dnia 26.03.2015 r. znak: 0151/0108/tm/2015, przy piSmie z dnia
28.04.2015 r. znak: 0207/0108/tw/2015, przy pi$mie z dnia 07.05.2015 r. znak: 0212/0108/tm/2015,
przy pi$mie z dnia 18.06.2015 r. znak: 0336/0108/tm/2015 oraz przy piSmie z dnia 16.07.2015 r.
znak: 0412/0108/tw/2015, przy pismie z dnia 14.10.2015 r. znak: 0564/0108/tm/2015, przy pismie z
dnia 26.10.2015 r. znak: 0582/0108/tm/2015, a takze przy piSmie z dnia 12.11.2015 r. znak:
0709/0108/1m/2015 do ktorego Pelnomocnik zataczy? jednolit kartg informacyjna przedsiewzigcia —
dalej KIP oraz ostatecznie przy pismie z dnia 15.02.2016 r. znak: 0047/0108/tm/2016, do ktérego
Pelnomocnik zalaczyt nowa KIP z nowymi zatacznikami, a takze przy pismie z dnia 13.04.2016 r.
znak: 0201/0108/dp/2016.

W zakresie inwestycji znajduje sie dziatka nr 3207/18 obr. Gronoszowa jedn. ewid.: Mszana
Dolna, ktora zostala wyszczegoélniona w spisie dziatek, objetych decyzja nr 3 Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terenow, przez ktore przebiegaja linie
kolejowe, jako terendw zamknigtych, stad stosownie do zapisow art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. b) ustawy 0os$
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska jest wiasciwy do wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedmiotowej inwestycji. Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne,
kwalifikuje si¢ do przedsiewzigé mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko
zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 2 w zwiazku z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
9 listopada 2010 r. w przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko. Dla
przedsiewzie¢ tych stosownie do zapiséw art. 63 ust. 1, w zwiazku z art. 75 ust. 6 ustawy 00s$
wymagane jest ustalenie obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsi¢wzig¢cia na
$rodowisko.

Pismem z dnia 29.07.2015 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie wystapit
do Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Krakowie o wydanie opinii w sprawie
obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsi¢wzigcia na srodowisko i ustalenia zakresu
raportu. Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Krakowie pismem z 07.08.2015 r. znak:
NS.9022.10.162.2015 wydal opini¢ sanitarng stwierdzajac, iz przedmiotowe przedsiewzigcie
wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko. Po uzupelnieniu zakresu wniosku
przez Pelnomocnika (pismo z dnia 17.08.2015 r. znak: 0465/0108/tw/2015) przy pismie z dnia



21.08.2015 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie ponownie zwrdcit si¢ do
Panistwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Krakowie z pytaniem, czy w kontekscie
ztozonego pisma Pelnomocnika, powyzsze stanowisko ulegnie zmianie. Panstwowy Wojewodzki
Inspektor Sanitarny w Krakowie pismem z 22.09.2015 r. znak: NS.9022.10.162.2015 wydat opinie
sanitarng stwierdzajac, iz stanowisko jego nie uleglo zmianie i przedmiotowe przedsigwziecie
wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko. Na skutek szeregu kolejnych
uzupelnieri dokumentacji, w tym zmiany zakresu wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, po analizie jednolitej Karty KIP (zlozonej dnia 12.11.2015 I.) przy pismie z dnia
14.12.2015 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie kolejny raz wystapil do
Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Krakowie o wydanie opinii W sprawie
obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko. W odpowiedzi
Pafistwowy Wojewoddzki Inspektor Sanitarny w Krakowie pismem z 23.12.2015 r. znak:
NS.9022.10.293.2015 wydat opini¢ sanitarng stwierdzajac, iz przedmiotowa inwestycja nie wymaga
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko i opracowania raportu. W wyniku spotkania,
jakie odbylo si¢ w tut. Dyrekcji dnia 13.01.2016 r. kolejny raz wezwano Petnomocnika do
uzupetnienia KIP przy pi$mie z dnia 14.01.2016 r. znak: 00.4210.2.2015.ASu. Odpowiadajac na to
wezwanie Petnomocnik dnia 15.02.2016 r. przekazat do tut. Dyrekcji nowa KIP wraz z nowymi
zalacznikami, rozszerzajac przy tym zakres wniosku o dziatki (tereny pod budowe mostow
tymczasowych). W zwiazku z powyzszym tut. Organ dnia 11.03.2016 r. wystapit do Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego w Krakowie o wydanie opinii w sprawie obowiazku przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko. W odpowiedzi Panstwowy Wojewodzki Inspektor
Sanitarny w Krakowie pismem z 29.03.2016 r. znak: NS.9022.10.42.2016 wydal opini¢ sanitarng
stwierdzajac, iz przedmiotowa inwestycja nie wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko i opracowania raportu. Niemniej, przy piSmie z dnia 13.04.2016 r. znak:
0201/0108/dp/2016 Petnomocnik zmienil nieznacznie KIP w zakresie korekty blednie odczytanych
z map danych charakteryzujacych inwestycje dla DW 969 (cze$é graficzna — mapy obrazuje wartosci
poprawne). W zwigzku z powyzszym kolejny raz Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Krakowie wystapit pismem z dnia 18.04.2016 r. znak: 00.4210.2.2015.ASu do Wojewoddzkiego
Inspektora Sanitarnego w Krakowie o zweryfikowanie, czy w kontekscie zlozonego pisma
Petnomocnika ww. stanowisko ulegnie zmianie. W odpowiedzi Panistwowy Wojewddzki Inspektor
Sanitarny w Krakowie pismem z 06.05.2016 r. znak: NS.9022.10.76.2016 podtrzymat swoje
stanowisko, iz przedmiotowa inwestycja nie wymaga przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko i opracowania raportu.

Ponadto, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie na podstawie art. 61
§ 4 Kodeksu postgpowania administracyjnego kilkukrotnie zawiadamiat strony (pismami znak:
00.4210.2.2015.ASu z dnia: 15.05.2015 r., 29.07.2015 r., 14.12.2015 r., 11.03.2016 r. oraz z dnia
18.04.2016 r.) zaréwno o wszczgciu postgpowania w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedmiotowej inwestycji, jak i kolejnych zmianach zakresu wniosku.
Ze wzgledu na fakt, iz liczba stron postepowania przekracza 20, zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy
zdnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, zastosowano
przepis art. 49 Kodeksu postepowania administracyjnego, moéwiacy o zawiadamianiu stron poprzez
obwieszczenie. Ww. zawiadomienia byly wywieszone prawidlowo na tablicach ogloszenn RDOS
w Krakowie, Urzgdu Gminy Nowy Targ, Urzedu Miasta Nowy Targ, Urzedu Gminy w Kroscienku
nad Dunajcem, Urzgdu Gminy Czorsztyn z/s w Maniowach, Urzedu Gminy Ochotnica Dolna,
Urzedu Gminy tacko, Urzedu Miejskiego w Starym Saczu, Urzedu Gminy Lubien, Urzedu Gminy
Mszana Dolna, Urzgdu Gminy Kamienica. Pismem z dnia 18.04.2016 r. znak: 00.4210.2.2015.ASu
poinformowano gming Podegrodzie o toczacym si¢ postepowaniu administracyjnym oraz
o aktualnym stanie postgpowania. Zawiadomienie zostalo wywieszone prawidlowo na tablicy



ogloszen gminy Podegrodzie. Ponadto, informacja o wszczgciu postgpowania zamieszczona byla
w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach internetowych Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Krakowie, a takze w publicznie dostepnym wykazie danych na stronach Centrum
Informacji o Srodowisku.

Na podstawie art. 80 ust. 2 ww. ustawy, drogi publiczne zwolnione s z koniecznosci
stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsigwzigcia z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego.

W zwigzku z art. 63 ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko, majac
na uwadze specyfike realizacji i eksploatacji drog, wzigto pod uwagg nastepujace uwarunkowania:

1. Rodzaj i charakterystyke przedsigwzigcia z uwzglednieniem:
a) skali przedsiewzigcia i wielkosci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych propordji,

Planowane przedsigwzigcie bedzie obejmowaé swym zakresem modernizacjg istniejacych drog
wojewodzkich DW 968 na odcinku Lubien — Zabrzez i DW 969 na odcinku Nowy Targ — Stary
Sacz, w wojewodztwie malopolskim, w powiecie nowotarskim, limanowskim, nowosadeckim
i myslenickim. Droga przewidziana do modernizacji przebiega przez gminy Nowy Targ, Czorsztyn,
Kroscienko n. Dunajcem, Ochotnica Dolna, L.acko, Stary Sacz, Lubien, Mszana Dolna, Kamienica.
Ww. drogi beda modernizowane na ich sumarycznej dlugosci ok. 85 km (DW 969 ok 45 km i DW
968 ok. 40 km). W ramach przedsiewziecia prowadzone bgda prace w réznym zakresie i na
wybranych odcinkach ww. drdg, ktore ogdlnie obejmowac beda:

— budoweg/przebudowe/rozbudowe istniejacych jezdni asfaltowych polegajaca na wymianie
istniejacej konstrukcji nawierzchni oraz w miejscach poszerzen dobudowie nowych konstrukcji
(nawierzchnia asfaltowa wykonana bedzie jako nawierzchnia ograniczajaca emisj¢ hatasu
0 5dB),

— budowe/przebudoweg/rozbudowe chodnikéw, ciagéw pieszych i rowerowych polegajaca na
poszerzeniu istniejacych chodnikéw do szerokosci 2 m oraz budowie nowych ciggdéw pieszych
o szeroko$ci min. 1,5 m,

— rozbudowe/przebudowe skrzyzowan z istniejacymi drogami, budowe/przebudowe/rozbudowe
zjazdoéw publicznych i indywidualnych,

— budowe zatok autobusowych o szerokosci peronu 3 m,

— budowe azyli dla pieszych o szerokosci min. 2 m,

— przebudowg/budowe/rozbudowe  przepustow  drogowych (w  miejscach  wskazanych
z uwzglednieniem mozliwosci migracji zwierzat),

— budowg/przebudowe/rozbudowe obiektow mostowych (pozostawiajac $wiatlo istniejace gdy jest
wystarczajace pod wzgledem hydrologicznym i ekologicznym, badz poszerzajac $wiatlo poziome,
bo mozliwa jest jedynie rozbudowa jako poszerzenie tylko w poziomie ze wzgledu na
konieczno$¢ zachowania niwelety drogi), a takze obiektow mostowych tymczasowych i ich
rozbiorke,

— budowe/przebudowe/rozbudowe muré6w oporowych (tylko w miejscach bezwzglednie
koniecznych),

— budowe zabezpieczen brzegowych przy rzekach (tylko w miejscach bezwzglednie koniecznych ze
wzgledu na zapewnienie stabilnosci infrastruktury techniczne;j),

— budowe/przebudowe/razbudowe odwodnienia drogowego w postaci rowdéw otwartych badz
kanalizacji deszczowej wraz (z zastosowaniem urzadzen oczyszczajacych, czyli osadnikéw



o minimalnym 60% stopniu oczyszczenia oraz wykonujac umocnienia dna i/lub skarp
w miejscach koniecznych dla zapewnienia trwato$ci konstrukeji),

— budowg/przebudowe/rozbudowe sieci: elektrotechnicznych niskiego, sredniego i wysokiego
napigcia, o$wietleniowych, teletechnicznych, wodociagowych, kanalizacji deszczowe;j
i sanitarnej,

— wycinke drzew i krzewéw kolidujacych z inwestycja (w zakresie minimalnym, niezbednym, ale
z zachowaniem wszystkich okaz6w uznanych za pomnik przyrody i wszystkich okazéw cennych),

— nasadzenia zieleni w miejscach mozliwych.

Ze wzgledu na funkcje¢ i znaczenie w/w drég wojewddzkich w ukladzie komunikacyjnym
wojewddztwa matopolskiego skalg przedsiewziecia nalezy uznaé za regionalna.

Inwestor bral pod uwage wariantowanie inwestycji poprzez analize wariantow:
bezinwestycyjnego (jako pozostawienie stanu istniejacego), optymalnego (wariantu wskazywanego
do realizacji), maksymalnego (znaczna rozbudowa drogi o nowe pasy ruchu, z zajeciem
dodatkowych powierzchni pod pas drogowy, wycinka zieleni, wyburzeniami). Wariant wskazany do
realizacji jest wypadkows analiz dotyczacych bezpieczenistwa ruchu (odizolowanie ruchu pieszego
od kotowego, bezpieczne przejscia przez droge dla pieszych, ograniczenie wypadkowosci na
skrzyzowaniach), obowigzujacych przepiséw prawnych (normatywéw dla drog wojewodzkich klasy
G, w tym nosnosci obiektéw mostowych), stanu istniejacego technicznego (jakosci nawierzchni
drogowej, przepustow, mostoéw), zagospodarowania terenu wraz z tendencjg zmian (zabudowa),
natgzenia ruchu wraz ze zmianami wynikajacymi z zrealizowanych jak i planowanych inwestycji
drogowych, mozliwosci realizacji a wynikajacych z dostgpnosci terenowych, jak rowniez
wprowadzenia rozwigzan poprawiajacych oddzialywanie na poszczegolne komponenty srodowiska
(ograniczenie emisji hatasu poprzez zastosowanie nawierzchni ograniczajacej halas, ograniczenie
emisji gazéw i pylow do powietrza poprzez uplynnienie jazdy pojazdéw, ochrona srodowiska
gruntowo-wodnego poprzez zastosowanie urzadzen oczyszczajacych, poszerzenie $wiatla obiektow
inzynierskich wraz z elementami ulatwiajacymi migracje zwierzat), przy najmniejszej mozliwej
ingerencji w najbardziej wartosciowe komponenty srodowiska przyrodniczego (zachowujac cenne
okazy zadrzewien, ograniczajac zajeto$é terenu, ograniczajac wycinke zieleni, a w zamian
wprowadzajac nasadzenia, dostosowujac rozwiazania techniczne do wymagan podanych
w dokumentach strategicznych, w tym zwigzanych z wodami, czy przyroda). Uwzglednia réwniez
proponowane postulaty poszczegélnych Gmin, dotyczace przede wszystkim wykonania chodnikow
(co powoduje koniecznos¢ w wigkszosci przypadkéw poszerzenia pasa drogowego), nowych zatok
autobusowych, przebudowy skrzyzowan, itp.

Srednia szeroko$é pasa drogowego na DW968 i DW969 wynosi okolo 7,0 m. Szacunkowa
powierzchnia objgta zakresem przedsiewzigcia wynosi¢ bedzie okoto 60 ha. Przedsigwziecie stanowi
modernizacje¢ istniejacych DW968 i DW969 z niewielkim i nie na calej dlugosci wyjsciem poza
istniejacy pas drogowy (wigkszosé trasy pozostaje w obecnym pasie drogowym, z odcinkowym
wyjsciem zwiazanym np. z dobudows chodnika, czy przebudowa skrzyzowania — maksymalne
wyjscie poza istniejacy pas drogowy dotyczy odcinka 030 w km 0+800 / odcinek 040 w km 0+000
przy DW968 — jest to rejon projektowanego ronda, a pas poszerzony bedzie do okoto 30 m).

Na wybranych odcinkach DW968 oraz DW969 przewiduje sie wymian¢ konstrukcji
nawierzchni ze wzgledu na jej zly stan techniczny — droga powinna spelnia¢ parametry jak dla klasy
G. Przebieg trasy bedzie po istniejacym $ladzie, bez zmiany pozostanie obecna niweleta drogi.
Na odcinkach tych przewiduje si¢ zastosowanie nawierzchni ograniczajacej emisje hatasu o ok. 5 dB
(w stosunku do nawierzchni standardowej). Przewiduje sie jezdnie o szerokosci pasoéw ruchu od 3,0
do 3,5 m ($rednig dla trasy przyjeto 7,0 m), jednak w miejscach gdzie w ciagu projektowanej jezdni



stan istniejacych chodnikéw pozwala na ich pozostawienie dopuszcza si¢ zawezenie szerokosci
jezdni do istniejacych krawedzi, w taki sposob aby nie rozbiera¢ tychze chodnikéw. Przy diugosci
catej DW968 okoto 43,7 km, zakresem prac modernizacyjnych nawierzchni (jezdni) objgte bedzie
okolo 40,9 km. Natomiast, przy diugosci calej DW969 okolo 69,5 km, zakresem prac
modernizacyjnych nawierzchni (jezdni) objgte bedzie okolo 32 km.

Na wybranych odcinkach DW968 oraz DW969 przewiduje si¢ modernizacj¢ istniejacego
chodnika lub budowe nowego chodnika. Projektowane chodniki bgdgq mie¢ szerokosc od 1,5 do
2,0 m. W zakresie prac zwiazanych z budowa/przebudowa chodnika przy DW968 po stronie prawej
bedzie wykonane okoto 6,27 km, a po stronie lewej okoto 8,73 km (sumaryczna dlugo$¢ prac
modernizacyjnych obejmujgcych chodnik (rozumiana jako chodnik i/lub ciag pieszo-rowerowy)
whniesie okoto 15 km). Natomiast przy DW969 po stronie prawej bgdzie wykonane okolo 5,9 km
chodnika, a po stronie lewej okolo 6,9 km (sumaryczna dlugo$¢ prac modernizacyjnych
obejmujacych chodnik (rozumiana jako chodnik i/lub ciag pieszo-rowerowy) wniesie okolo
12,8 km).

Na wybranych odcinkach DW968 przewiduje si¢ modernizacj¢ istniejacych i/lub budowe
nowych zatok autobusowych. Szerokosé projektowanych zatok autobusowych wynosi¢ bedzie min.
3,0m. W ich rejonie, jezeli warunki terenowe i zagospodarowanie w otoczeniu pozwala,
przewidziano przejscia dla pieszych. Jezeli na przejsciu dla pieszych mozliwe bedzie wprowadzenie
azylu bezpieczenstwa, bedzie on mieé szeroko$¢ min. 2 m. Na calej dlugosci DW968 przewiduje sig:
- realizacje zatok autobusowych w ilosci okoto 65 szt.

- realizacje przejs¢ dla pieszych z azylami bezpieczenstwa w ilosci okotlo 61 szt.

Na calej dlugosci DW969 przewiduje sig:
- realizacjg¢ zatok autobusowych w ilosci okoto 54 szt.
- realizacje przejs$¢ dla pieszych z azylami bezpieczenstwa w ilosci okoto 49 szt.

Prace modernizacyjne przewiduja uporzadkowanie i jesli to bedzie konieczne, to odtworzenie
poboczy przy obu modernizowanych drogach. Szeroko$¢ poboczy wynosi¢ bedzie od 0,75 do
1,25 m, a w przypadku gdy w poboczu zlokalizowana jest bariera energochtonna pobocze bedzie
poszerzone do szerokosci 2,0 m.

W ramach modernizacji DW968 oraz DW969 przewidziano przebudowg istniejacych
skrzyzowan. Skrzyzowania z drogami gminnymi zaprojektowano jako skrzyzowania zwykle lub
skanalizowane, natomiast skrzyzowania z drogami powiatowymi (w zaleznosci od natgzenia ruchu
z uwzglednieniem mozliwych do realizacji postulatbw Gmin) przewidziano jako skrzyzowania
zwykle, badz skrzyzowania czesciowo skanalizowane, badZz jako rondo. Skrzyzowanie z droga
wojewodzka przewidziano jako rondo.

W miejscach niebezpiecznych, tj. przy nasypach wigkszych niz 3 m na obiektach czy przy
murach oporowych oraz w rejonie przepustow zastosowane beda bariery i/lub balustrady.

W ramach modernizacji DW968 oraz DW969 budowane/przebudowywane/ rozbudowywane
beda zjazdy publiczne i indywidualne. W sytuacjach koniecznych przewidziano tez przebudowg
ogrodzen kolidujacych z przedsigwzigciem.

W ciagu DW 968 znajduje sie 21 obiektéw mostowych, w tym jedna kladka dla pieszych. Prace
obejmg 6 obiektow nad rzeka Mszanka:



— MD-02 (odcinek 020 w km 2+343) - w celu poszerzenia obiektu przewiduje sie rozbiorke
jednego przgsta i budowe w jego miejsce nowego, przy czym nie bedg wykonywane nowe
umocnienia rzeki,

— MD-06 (odcinek 060 w km 1+860), MD-08 (odcinek 060 w km 2+290), MD-10 (odcinek
060 w km 4+285), MD-11 (odcinek 060 w km 5+395), MD-13 (odcinek 060 w km 6+508) -
ze wzgledu na zly stan techniczny obiektéw przewiduje sig¢ ich rozbiérke i budowe w ich
miejsce nowych obiektéw. Podpory nowych mostéw zostana posadowione poza korytem
cieku, wykonane zostang umocnienia Mszanki w rejonie obiektow.

Przewiduje si¢ réwniez prace na 6 mostach nad rzeka Kamienica;

— MD-15 (odcinek 060 w km 11+146), MD-20 (odcinek 070 w km 3+117) - przewiduje si¢
remont istniejacych obiektéw ingerujacy jedynie w nawierzchnie drogi,

— MD-16 (odcinek 060 w km 17+639), MD-17 (odcinek 060 w km 19+021), MD-18 (odcinek
060 w km 19+913), MD-21 (odcinek 070 w km 3+459) - ze wzgledu na zly stan techniczny
przewiduje si¢ rozbidrke istniejacych obiektow i budowe nowych. Podpory nowych obiektow
zostang posadowione poza korytem cieku, wykonane zostana umocnienia rzeki w rejonie
obiektow.

Ponadto, w ciagu DW 968 przedsigwzigcie obejmowaé bedzie nastepujace obiekty:

— MD-01 (odcinek 010 w km 4+460) most nad Raba; MD-03 (odcinek 040 w km 0+088) most
nad rzekg Porgbianka. W ramach przedsigwzigcia wykonany zostanie remont istniejacych
obiektow, ingerujacy jedynie w nawierzchnie obiektu. Nie przewiduje si¢ nowych umocnien
ciekow.

— MD-04 (odcinek 040 w km 0+506) - most nad rowem - ze wzgledu na stan techniczny
przewiduje si¢ rozbidrke istniejacego obiektu i budowe w jego miejsce nowego. Wykonane
zostanie umocnienie rowu w rejonie obiektu.

— MD-05 (odcinek 040 w km 0+507) — kiadka dla pieszych nad rowem. Modernizacja
wykonana zostanie razem z obiektem MD-04. W zwiazku z tym, iz nowy obiekt MD-04
bedzie posiadat chodnik, kladka zostanie zlikwidowana.

— MD-07 (odcinek 060 — km 2+168) — most nad rzeka Wierzbanica; MD-09 (odcinek 060 — km
3+640) — most nad potokiem Rychtowice; MD-12 (odcinek 060 w km 6+068)— most nad
potokiem Rosocha; MD-14 (odcinek 060 w km 7+378) - most nad potokiem Jasieniec; MD-
19 (odcinek 060 w km 17+639) - most nad potokiem Zasadny. Ze wzgledu na zly stan
techniczny obiektéw przewiduje sig ich rozbiérke i budowe w ich miejsce nowych. Podpory
nowych obiektow zostana posadowione poza korytem cieku, wykonane zostang umocnienia
ciekéw w rejonie mostow.

W ciagu DW 969 zlokalizowanych jest 25 obiektéw mostowych, w tym dwie kiadki dla
pieszych. Przewiduje si¢ nastgpujacy zakres prac na poszczeg6lnych obiektach:

— MD-02a (odcinek 060 — km 0+709) — most nad starorzeczem; MD-03 (odcinek 070 —
km1+962) — most nad rzeka Dunajec (przy Zbiorniku Czorsztynskim) — przewiduje sie
remont istniejacych obiektéw ingerujacy jedynie w nawierzchnie.

— MD-04 (odcinek 070 — km 4+591) — most nad potokiem Piekietko, MD-05 (odcinek 070 km
5+933) — most nad potokiem Limierzysko MD-06 (odcinek 070 km 7+288) — most nad
potokiem Mizerzanka, MD-08 (odcinek 080 — km 3+207) — most nad potokiem Luban, MD-
09 (odcinek 080 km 4+638) — most nad potokiem Piekietko, MD-11 (odcinek 090 — km
0+150) — most nad potokiem Krosnica, MD-13 (odcinek 100 — km 4+419) — most nad rzeka
Kamienica, MD-14 (odcinek 110 — km 1+741) — most nad potokiem Borki, MD-15 (odcinek
110 — km 2+751) — most nad potokiem Czarna Woda, MD-17 (odcinek 120 — km 0+619) —
most nad potokiem Lichnia, MD-19 (odcinek 120 - km 2+090) most nad potokiem Leszcz —



ze wzgledu na zly stan techniczny przewiduje si¢ rozbiorke istniejacych obiektéw i budowe
w ich miejscu nowych. W obrebie nowych obiektéw wykonane zostana umocnienia ciekow.

Wykonana zostanie rowniez modernizacja dwoch kladek dla pieszych: MD-16 (odcinek 120 —
km 0+618) — kladka dla pieszych nad potokiem Lichnia i MD-18 (odcinek 120 — km 1+618) —
ktadka dla pieszych nad potokiem Sliwowiec.

Ewentualnie wykonany zostanie remont nawierzchni obiektéw: MD-01 (odcinek 010 — km
0+436) - most nad potokiem Czerwonka, MD-02 (odcinek 040 — km 0+831) — most nad potokiem
Lesnica, MD-10 (odcinek 080 — km 6+066) — most nad potokiem Krosnica, MD-12 (odcinek 090 —
km 10+557) — most nad potokiem Ochotnica.

Nie przewiduje si¢ prac modernizacyjnych w przypadku obiektow: MD-07 (odcinek 070 km
8+586) — most nad potokiem Kluszkowianka, MD-20 (odcinek 130 — km 5+154) — most nad
potokiem Jastrzebnik, MD-21 (odcinek 151 — km 0+274) — most nad potokiem Stomka, MD-22
(odcinek 151 — km 4+792) — most nad potokiem Gostwiczanka, MD-23 (odcinek 160 — km 0+523) —
most nad rzekg Dunajec.

W ciagu DW968 znajduje si¢ ponad 90 przepustow, natomiast w ciagu DW969 okoto 150.
W wigkszo$ci sa to konstrukcje zrur zelbetowych oraz przekroje skrzynkowe Zzelbetowe
prefabrykowane oraz eliptyczne zelbetowe. Stan techniczny tych obiektéw w wigkszosci jest zly.
Swiatta przepustéw sa zamulone, wloty i wyloty porosniete sa krzewami, trawami, ktore utrudniaja
przeptyw wod w przewodzie przepustu. Scianki czolowe przepustéw sa miejscami zbyt niskie,
popekane i nieodpowiednio uksztattowane. Ze wzgledu na stan techniczny przepustow oraz na
poszerzenie korpusu drogowego (np. w zwigzku z budowa chodnikow na wybranych odcinkach),
a takze uwzgledniajac obliczenia hydrologiczne istnieje konieczno$¢ ich przebudowy. W ciggu DW
968 przewiduje si¢ w ok. 90% przypadkéw w miejscu istniejacych przepustow wykona¢ nowe,
natomiast dla 10% przewiduje sie ich przebudowe, jako wydluzenie badZz jedynie
oczyszczenie/konserwacje dla utrzymania ich funkcji. Dla DW 969 jako nowe wykonane zostanie ok
55 % przepustow, a 45% zostanie przebudowanych.

Kazdy obiekt mostowy i przepust dostosowany zostanie do uwarunkowan hydrologicznych tak,
aby zapewni¢ swobodny przeplyw wod.

Odwodnienie DW968 i DW 969 obecnie jest realizowane przez kanalizacj¢ deszczowg
i rowami otwartymi. W ramach prac modernizacyjnych przewiduje si¢ na wybranych odcinkach
przebudowe oraz budowe nowych odcinkéw kanalizacji deszczowej, odtworzenie i/lub budowe
otwartych rowéw przydroznych, ziemnych, trawiastych. Sumarycznie dla catej DW968 przewiduje
sie (wykonujac prace na réznych odcinkach) budowe kanalizacji deszczowej na dtugosci okolo 8 km
oraz przebudowe istniejacych ciggéw kanalizacyjnych na dlugosci okoto 4 km — co daje iacznie
okoto 12 km. Natomiast w przypadku DW 969 przewiduje si¢ budowe kanalizacji deszczowej na
dlugosci okoto 11,4 km oraz przebudowe istniejacych ciagdéw kanalizacyjnych na dlugosci okoto 11
km — tacznie prace obejma okoto 22,4 km kanalizacji deszczowej. Budowg kanalizacji deszczowej
przewiduje si¢ na odcinkach, gdzie realizowane bgda chodniki.

W ramach modernizacji DW968 oraz DW969 konieczna begdzie przebudowa / rozbudowa sieci:
elektrotechnicznych niskiego, $redniego i wysokiego napigcia, o$wietleniowych, teletechnicznych,
gazowych do 150 mm, wodociggowych, sanitarnych, ogélnosplawnych.

Na wybranych odcinkach konieczna bedzie budowa / przebudowa / remont muréw oporowych
(ze wzgledu na ich stan techniczny i zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego — osuwanie si¢
mas ziemnych).

Trasa DW969 przecina lini¢ kolejowa bezkolizyjnie.



Przy modernizacji DW968 nie przewiduje si¢ wyburzen budynkéw, poza istniejacym garazem
blaszanym na odcinku 060 w km 9+020 w miejscowosci Radykacz, natomiast modernizacja DW969
nie wymaga zadnych wyburzen.

W ramach modernizacji DW968 oraz DW969 ne przewiduje si¢ realizacji miejsc wazenia
pojazdéw, sygnalizacji $wietlne;j.

b) powiqzari z innymi przedsiewzieciami, w szczegélnosci kumulowania si¢ oddzialywari
przedsiewziec znajdujqcych sie na obszarze, na ktory bedzie oddzialywaé przedsiewziecie,

Nie stwierdzono powigzan planowanej inwestycji z innymi przedsigwzigciami. Przedmiotem
przedsigwzigcia jest modernizacja odcinkéw istniejacych drog DW968 i DW969 Projektowana
inwestycja nie bedzie powodowala kumulowania oddziatywan.

¢) wykorzystania zasobéw naturalnych,

W trakcie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia nie przewiduje si¢ znaczacego wykorzystania
zasobOw naturalnych. Na etapie budowy wykorzystywana bedzie woda zaréwno do prac
budowlanych jak i dla zatrudnionych na budowie pracownikéw. Przedsigewzigcie nie bedzie pobieraé
wody z wiasnych uje¢ powierzchniowych czy podziemnych — woda dostarczana beczkowozami
pochodzi¢ bedzie z zakupdéw z lokalnych Przedsiebiorstw Wodociagowych. Przedsiewziecie nie
bedzie samodzielne eksploatowaé surowcéw naturalnych — z surowcow naturalnych moga by¢
wykorzystywane surowce budowlane (piasek, zwir, kruszywa), ktére wykonawca bedzie kupowal
w hurtowni materiatéw budowlanych lub bezposrednio z przedsigbiorstw eksploatujacych surowce.
W czasie budowy wykorzystywane beda materialty budowlane, typowe dla inwestycji drogowych
(m.in. beton, stal, nawierzchnie asfaltowe, elementy betonowe jak kostki, czy krawezniki betonowe,
elementy kanalizacji deszczowej, w tym réwniez osadniki, elementy oswietlenia drogowe, elementy
zabudowy drog jak wiaty przystankowe, znaki drogowe — i inne wymagane w zaleznosci od
szczegotowego zakresu prac do wykonania na danym odcinku drogi). Przedsiewzigcie
wykorzystywa¢ bedzie paliwa — jako olej napedowy, zaréwno do napedzania maszyn i urzadzen
budowlanych jak i jako paliwo do pojazdow dostarczajacych na plac budowy materialy, czy
wywozacych z budowy odpady. Olej napedowy wykorzystywany moze by¢ réwniez do wytworzenia
energii na placu budowy. Energia na placu budowy moze by¢ pozyskana réwniez z sieci
energetycznej, po wczesniejszym uzgodnieniu warunkow dostawy z gestorem sieci.
Zapotrzebowanie na powyzsze zasoby zakornczy si¢ wraz z etapem budowy.

d) emisji i wystgpowania innych uciqiliwosci,

Realizacja inwestycji bgdzie powodowaé typowe dla okresu budowy ucigzliwosci zwiazane
z emisjg halasu oraz niezorganizowana emisja zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza,
powodowang pracg maszyn budowlanych oraz ruchem samochodéw cigzarowych dostarczajacych
materialy budowlane. Analizowane przedsigwziecie nalezy do tzw. inwestycji liniowych, zatem jego
oddziatywanie na srodowisko w trakcie budowy bedzie skoncentrowane wzdhuz trasy przedmiotowej
drogi. Ze wzgledu na bliskie sasiedztwo zabudowy mieszkaniowej przy DW968 i DW969, prace
uciazliwe pod wzgledem akustycznym beda prowadzone poza godzinami porannymi oraz
popotudniowego i wieczomego odpoczynku, tj. w godzinach 8.00 — 18.00.

Przedsigwzigcie nie wiaze si¢ ze zwigkszeniem natezenia ruchu pojazdow na przedmiotowych
odcinkach drog, zwigkszeniem udzialu pojazdéw klasy cigzkiej w potoku ruchu, czy tez
wprowadzeniem do S$rodowiska jakichkolwiek nowych zrédel hatasu. Realizacja inwestycji
z pewnoscig nie pogorszy obecnych warunkéw akustycznych. Nowa, réwna nawierzchnia wykonana
w ramach modernizacji drég wojewodzkich z pewnoscia przyczyni sie do obnizenia poziomu emisji
hatasu z drogi. Jednak za wzgledu na bliskie sasiedztwo zabudowy mieszkaniowej na
modernizowanych odcinkach DW969 i DW968 zostanie zastosowana nawierzchnia redukujaca hatas
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o okoto 5 dB (w stosunku do nawierzchni standardowej). Zastosowanie nawierzchni o obnizonej
hatasliwosci przyczyni si¢ do znacznej poprawy klimatu akustycznego przy drodze oraz spowoduje
poprawe warunkoéw zamieszkania przy drodze.

Autorzy KIP wykonali obliczenia rozprzestrzeniania hatasu dla roku oddania drogi po
modernizacji do uzytku (2018) na podstawie prognozy natgzenia ruchu przygotowanej przez
projektanta inwestycji. Zgodnie z prognozami ruchu dla przedmiotowych droég przewiduje sig
nastepujace nat¢zenia:

DW 968 DW 969
Rok Dobowe natezenie | Roczne natezenie | Dobowe nat¢zenie | Roczne natgzenie
ruchu [poj./dob¢] ruchu [poj./rok] ruchu [poj./dobg] ruchu [poj./rok]
2018 8175 2 983 875 9920 3 620 800

Na podstawie wynikéw obliczen wykonanych w siatce wykreslono izofony o wartosci
61 dB i 65 dB dla pory dziennej oraz 56 dB dla pory nocnej. Wynikiem przeprowadzonych obliczen
sa mapy rozprzestrzeniania hatasu stanowiace graficzng czes$é opracowania. Dodatkowo, obliczenia
wykonane w punktach recepcyjnych stanowig uszczegétowienie mapy rozprzestrzeniania hatasu.

Wyniki obliczen z przeprowadzonych przez autorow KIP wykazaly, ze przy zastosowaniu
nawierzchni o obnizonej hatasliwosci (o ok. 5 dB w stosunku do nawierzchni standardowe;j) jest
mozliwe catkowite wyeliminowanie przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu dla zabudowy
wymagajacej ochrony akustycznej, zarbwno w porze dnia, jak i nocy, dla odcinkéw objgtych
inwestycja.

W zakresie oddzialywania inwestycji na powietrze atmosferyczne, na etapie eksploatacji
przebudowywanego odcinka drogi powiatowej nie zwigkszy si¢ ilo§¢ zanieczyszczen do atmosfery
z ruchu samochodowego (nie przewiduje si¢ wzrostu natgzenia ruchu w wyniku realizacji
inwestycji), a wrgcz przeciwnie spadnie emisja zanieczyszczen, co bedzie skutkiem wykonania
nowej i rownej nawierzchni i uptynnienia ruchu na drodze. Dla modernizowanych odcinkéw DW968
i DW969 wykonano szczegétowe obliczenia komputerowe w zakresie emisji zanieczyszczen do
powietrza. Wykonane obliczenia pozwolily na stwierdzenie, ze poza pasem drogowym nie wystapia
przekroczenia dopuszczalnych normatywow.

Przewiduje si¢ chwilowe pogorszenie jakosci powietrza, na etapie budowy, spowodowane
prowadzonymi pracami oraz ruchem pojazdéow obstugujacych budowe, niemniej jednak beda to
niewielkie oddziatywania, krotkotrwale i przemijajace, zwigzane z okresem realizacji inwestycji.
Prace budowlane b¢da generowaly chwilowe zapylenie, w obrgbie kilkunastu metréw od miejsca
prowadzenia prac (prace beda realizowane odcinkowo), a w czasie kladzenia nowej nawierzchni
asfaltowej — niewielkg emisj¢ lotnych sktadnikow par z masy asfaltowej. Niemniej, nalezy uzna¢, ze
z tytutu prowadzenia prac budowlanych nie powstang zadne nadmierne zanieczyszczenia powietrza.
Emisji tych nie da si¢ zupelnie wyeliminowa¢, mozna natomiast zminimalizowa¢ oddziatywanie
inwestycji na etapie budowy poprzez odpowiednia organizacj¢ rob6t budowlanych (w tym
prowadzenie prac budowlanych w porze dziennej), uzywanie sprawnego technicznie sprzg¢tu
z wlasciwie uregulowanymi silnikami spalinowymi, zabezpieczanie przewozonych i sktadowanych
materialéw sypkich np. plandekami, a w sytuacjach koniecznych zraszanie drég technologicznych
i innych powierzchni celem zminimalizowania pylenia.

Odbiornikami wod deszczowych z DW 968 i DW969 beda, tak jak aktualnie rowy i cieki
przecinajace ww. DW. Do KIP zalaczono wyniki badan wod opadowych z 2013 roku
odprowadzanych z DW 968. Wartosci badanych zanieczyszczen, tj. zawiesiny ogolnej oraz
substancji ropopochodnych byly znacznie ponizej wartosci dopuszczalnych, tj. 100 mg/dm’
w przypadku zawiesiny i 15 mg/dm® dla substancji ropopochodnych. Mimo to, przed wylotami
z kanalizacji opadowej do ciekow powierzchniowych przewiduje si¢ realizacj¢ osadnikéw zawiesin.
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W przypadku DW 968 przewiduje si¢ realizacje osadnikéw w nastepujacych lokalizacjach: odcinek
010 km ok. 4+420 przed wylotem do rzeki Raby; odcinek 020 w km ok. 2+350 przed wylotem do
rzeki Mszanka; odcinek 040 w km ok. 0+090 przed wylotem do rzeki Porgbianka; odcinek 050 w km
ok. 14200 i km ok. 2+165 przed wylotami do rzeki Mszanka; odcinek 060 w km ok. 14200, 2+307,
4+290, 5+407, 6+510 przed wylotami do Mszanki, w km ok. 2+190 przed wylotem do Wierzbnicy,
w km ok. 6+070 do potoku Rosocha, w km ok. 7+380 przed wylotem do rzeki Jasienki; w km
ok. 11+ 150, 12+920, 13+340, 13+680, 15+215, 15+580, 15+990, 17+650, 18+170, 19+030, 20+670
przed wylotami do rzeki Kamienica, w km ok. 19+920 przed wylotem do potoku Glebiniec, w km
ok. 22+590 przed wylotem do potoku Zasadny; odcinek 070 w km ok. 3+150 przed wylotem do
rzeki Kamienicy.

Z kolei w ramach modemizacji DW 969 przewiduje si¢ realizacje osadnikow
w lokalizacjach: odcinek 010 w km ok. 0+440 przed wylotem do potoku Czerwonka; odcinek 040
w km ok. 0+080 i 0+850 przed wylotami do potoku Lesnica; odcinek 080 w km ok. 5+570 i 6+390
przed wylotami do rowdw, odcinek 090 w km ok. 0+660 przed wylotem do rowu; odcinek 110 w km
ok. 1+750 przed wylotem do Czarnej Wody, odcinek 120 w km ok 0+620 i 6+604; odcinek 130
w km ok. 3+780 przed wylotem do rzeki Dunajec.

Ponadto, na kanalizacji deszczowej montowane beda studzienki z koszami osadczymi, na
ktorych zachodzi¢ bedzie wstepna faza oczyszczania z zawiesin ogélnych. Funkcje urzadzen
oczyszczajacych pelni¢ beda przydrozne rowy trawiaste.

Prace beda prowadzone w sposob zapobiegajacy powstawaniu odpadéw lub ograniczajacy ich
ilos¢. Odpady powstajace w zwigzku z realizacja przedsigwzigcia bedg zbierane w sposdb
selektywny, w wyznaczonych miejscach, a nastepnie przekazywane firmom posiadajacym stosowne
pozwolenia.

Sektor transportu jest szczeg6lnie wrazliwy na kilka elementow klimatu, zwlaszcza na silne
wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady Sniegu i zjawiska lodowe, burze, niska
i wysokg temperatur¢ oraz brak widocznosci (mgla, smog). Nastepujace w ostatnich latach zmiany
klimatyczne w naszym kraju tj. gléwnie wzrost sredniej temperatury dobowej, wzrost maksymalnego
opadu dobowego oraz liczby dni z opadami ekstremalnymi, predkosci wiatréw i skrocenie okresu
zalegania pokrywy $nieznej na gruncie, winny mieé wplyw na poziom ryzyka podczas
projektowania, realizacji i eksploatacji infrastruktury drogowej. Przyjete w zakresie modernizacji
istniejagcych DW968 i DW969 rozwiazania uwzgledniaja maksymalnie mozliwa i przewidywalng w
przysztosci trwalos¢ inwestycji, w odniesieniu do zmieniajacego si¢ charakteru zjawisk
atmosferycznych. Projektowane mosty, przepusty oraz systemy odwodnienia sa gotowe na
prawdopodobieristwo wyzszych stanéw wéd i wystapienia powodzi. Wzrost temperatur oraz coraz
czesciej wystepujace susze mogg staé sie przyczyna probleméw z utrzymaniem wlasciwego stanu
nawierzchni. Wysokie temperatury moga doprowadzié do powstawania uszkodzen powierzchni
asfaltowej. Powstajace w ten sposéb koleiny moga rzutowaé na procesy odprowadzania wod
z powierzchni jezdni. Na problemy w utrzymaniu drogi wptywa¢ moga dodatkowo intensywne
opady $niegu w okresie zimowym. Inwestor winien zatem odpowiednio dobra¢ materiaty do budowy
drég 1 infrastruktury technicznej zaréwno na etapie projektowania jak i realizacji tak, aby na etapie
utrzymywania i eksploatacji zwigkszona byta odpornosé inwestycji na prognozowane zmiany
klimatu. O ile oddzialywanie zmian klimatu bedzie wptywa¢ na cale przedsiewziecie, to
oddziatywanie realizowanej inwestycji na klimat lokalny bedzie znikome.

e) ryzyka wystqpienia powainej awarii, pryy uwzglednieniu  uiywanych substancji
i stosowanych technologii,
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Nie przewiduje sie¢ wystapienia ryzyka powaznej awarii w przypadku planowanego
przedsiewzigcia, gdyz nie beda wykorzystywane technologie ani substancje mogace stanowi¢
zagrozenie dla srodowiska, zgodnie z przepisami szczeg6lnymi.

2. Usytuowanie przedsigwzigcia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla Srodowiska,
w szczegélno$ci przy istniejacym uzytkowaniu terenu, zdolnosci samooczyszczania sig
$rodowiska i odnawiania si¢ zasobéw naturalnych, waloréw przyrodniczych
i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego.

Teren pod inwestycje stanowi jezdnia, pobocze DW968 i DW969, rowy drogowe oraz teren
przylegty. Dotychczasowy sposéb wykorzystania terenu nie zmieni sig.

Ponadto, analizujac usytuowanie przedsigwzigcia pod katem zagrozenia dla Srodowiska
uwzgledniono:

a) wystgpowanie obszarow wodno — blotnych oraz innych obszarow o plytkim zaleganiu wod
podziemnych,

Na terenie przedsiewziecia nie wystepuja obszary wodno-blotne oraz obszary o plytkim
zaleganiu wod podziemnych.

b) wystepowanie obszarow wybrzezy,
Inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami wybrzezy.

¢) moiliwe wystepowanie obszarow gorskich lub lesnych,

Analizowana inwestycja drogowa, zlokalizowana na terenie powiatéw: nowotarskiego,
limanowskiego, nowosadeckiego i myslenickiego, przechodzi zar6wno przez tereny zabudowane
poszczegblnych miejscowosci, jak rOwniez tereny otwarte - taki i pastwiska, oraz tereny zadrzewione
i lesne. Na czesci terenu trasa drogi przebiega przez zwarte kompleksy lesne rozciagajace si¢ po jej
obu stronach. Lasy wystepujace w otoczeniu terenu inwestycji naleza w zdecydowanej wigkszosci
do laséw podgorskich i gérskich.

Inwestycja lezy w obrebie terenéw gorskich obejmujac 3 krainy geograficzne: Beskid
Wyspowy, Beskid Sadecki, Gorce, nalezace do Karpat Zachodnich.

Analizowane przedsiewziecie, jako modernizacja odcinkéw istniejacych drég wojewodzkich
DW968 i DW969, nie wplynie na zmian¢ uksztaltowania terenu, jak rowniez w sposob istotny,
zauwazalny nie zmieni waloréw krajobrazowych terenu. Planowane wyjscia poza pas drogowy
realizowane beda glownie celem realizacji chodnika lub sciezki pieszo-rowerowej, co ma zapewni¢
bezpieczne poruszanie si¢ pieszych i rowerzystéw wzdtuz przedmiotowych odcinkow drog.

d) obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikow wod
srodlgdowych,

W rejonie planowanego przedsiewzigcia nie wystepuja obszary objgte ochrong, w tym strefy
ochronne ujeé¢ wod i obszary chronione zbiornikéw wéd srédladowych.

DW 968 przebiega przez zlewnie trzech jednolitych czgsci wod powierzchniowych (JCWP):



13

— JCWP Raba od Skomielnianki do Zbiornika Dobczyce (kod europejski PLRW2000142138399),
ktéra w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly zostala wyznaczona jako
silnie zmieniona czg§¢ wod o zlym stanie wod, niezagrozona nieosiagnieciem celéw
srodowiskowych, ktérymi dla silnie zmienionych czeéci wéd jest osiagniecie dobrego potencjatu
ekologicznego i dobrego stanu chemicznego.

— JCWP Mszanka ( kod europejski PLRW2000122138299). Jest to silnie zmieniona cze$é wod,
o dobrym stanie wéd, dla ktorej osiagniecie celéow srodowiskowych oceniono jako zagrozone.
Jednoczesnie dla przedmiotowej JCWP dopuszczono czasowa derogacje, ktorg uzasadniono
sposobem uzytkowania zasobéw wéd oraz koniecznoscia zapewnienia ochrony przed powodzia,
co uniemozliwia likwidacj¢ zabudowy ciekéw i ich udroznienie przed 2012 rokiem.

— Kamienica (kod europejski PLRW20001221419899) wyznaczona jako naturalna czes¢ wad,
0 zlym stanie wod, niezagrozona nieosiagnieciem celéw srodowiskowych, ktorymi dla
naturalnych jednolitych czgsci wod powierzchniowych jest osiagniecie dobrego stanu
ekologicznego i dobrego stanu chemicznego

Z kolei DW 969 przebiega przez zlewnie 6 JCWP:

— JCWP Dunajec od Biatego Dunajca (kod europejski PLRW2000142141399) — jest to silnie
zmieniona czgs¢ wod o ztym stanie wod, zagrozona nieosiagnieciem celow srodowiskowych. Dla
przedmiotowej JCWP w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
dopuszczono czasowa derogacje ze wzgledu na sposob uzytkowania zasobéw wod oraz
konieczno$¢ zapewnienia ochrony przed powodzig, co uniemozliwia likwidacjg zabudowy ciekow
1ich udroznienie przed 2012 r.

— Zbiomnik Czorsztyn i Sromowce (kod europejski PLRW20000214179) - silnie zmieniona czgsé
wod, ktorej stan wod oceniony zostat jako dobry, a osiagniecie celow srodowiskowych uznano za
zagrozone i dopuszczono dla niej czasowa derogacje ze wzgledu na sposéb uzytkowania zasobow
wod oraz konieczno$¢ zapewnienia ochrony przed powodzig, co uniemozliwia likwidacje
zabudowy ciek6éw i ich udroznienie przed 2012 r.

— Krosnica (kod europejski PLRW2000721419729); Dunajec od Grajcarka do Obidzkiego Potoku
(kod europejski PLRW20001521419937); Lesnica (kod europejski - PLRW2000122141349);
Czerwonka (kod europejski PLRW20006214138) - sa to silnie zmienione czgsci wdd, o zlym
stanie wod, niezagrozone nieosiggnieciem celéw $rodowiskowych.

DW 968 przebiega przez obszar dwéch jednolitych czesci wod podziemnych: JCWPd 153 i
JCWPd 154, natomiast DW 969 przez obszar JCWPd 154. W przypadku obydwu JCWPd stan
ilosciowy i chemiczny oceniony zostat jako dobry, a osiagniecie celéw Srodowiskowych, tj.
utrzymanie tego stanu uznane zostato jako niezagrozone.

Z kolei wg podziatlu JCWPd zawartego w projekcie aktualizacji Planu gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza Wisty DW 968 przebiega przez obszar JCWPd 161 i JCWPd 166, a trasa DW
969 przez JCWPd 165 i JCWPd 166. Stan ilosciowy i chemiczny ww. JCWPd réwniez oceniono
jako dobry, o osiagniecie celéw srodowiskowych uznane zostato za niezagrozone.

Przedmiotowe przedsigwzigcie dotyczy modernizacji istniejacych drég wojewddzkich,
utrzymane zostang istniejace odbiorniki wod opadowych. Jak wynika z przedtozonych materiatow,
aktualnie stgzenia zanieczyszczen w odprowadzanych wodach opadowych sg znacznie ponizej
wartosci dopuszczalnych. Tym niemniej, w ramach przedmiotowej inwestycji na wylotach
kanalizacji opadowej do ciekoéw powierzchniowych przewiduje sie realizacj¢ osadnikéw zawiesin,
co wplynie pozytywnie na jako$¢ odprowadzanych wod opadowych do wéd powierzchniowych.
W swietle powyzszego nalezy uzna¢, ze przedmiotowa inwestycja wplynie pozytywnie na elementy
fizykochemiczne JCWP, w zlewniach ktérych bedzie realizowana. Jedynie na etapie realizacji
inwestycji, w zwiazku z realizacja umocnier ciekéw dojdzie do okresowego wzrostu stezenia
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zawiesiny i pogorszenia warunkoéw tlenowych. Beda to jednak oddziatlywania czasowe, ograniczone
tylko do etapu prowadzenia prac.

W ramach inwestycji przewiduje sie¢ wykonanie odcinkowych umocnien koryt przekraczanych
ciekow w obrebie przebudowywanych mostéw. Jednak beda to krotkie odcinki i1 w aspekcie calej
dlugos¢ JCWP, w obrebie ktérych beda realizowane, nie wplyna istotnie na elementy morfologiczne
JCWP.

W zakresie elementéw biologicznych najwigkszy wplyw inwestycja bedzie mie¢ na etapie
prowadzenia prac zwigzanych z umocnieniem koryt ciekéw. Dojdzie wtedy do odcinkowych
zniszczen i uszkodzen siedlisk w strefie nadbrzeznej i w obrebie koryt ciekéw. Jednak rowniez w
tym zakresie nalezy uznaé, iz z uwagi na niewielkie odcinki planowanych prac, zniszczenia te nie
beda istotne i w odniesieniu do calej dlugosci JCWP, w zlewniach ktérych beda realizowane, nie
beda stanowié zagrozenia dla celéw Srodowiskowych. Ponadto, po realizacji inwestycji siedliska te
beda mialy mozliwosé przynajmniej czgsciowego odtworzenia sig.

W ramach inwestycji wigkszo$¢ obiektow mostowych w ciagu DW 968 i DW 969 zostanie
przebudowana m.in. w celu zwigkszenia $wiatla obiektow, co wplynie na polepszenie warunkéw
przeptywu wod powodziowych i zmniejszy zagrozenie wystapienia wéd powodziowych z koryt
ciekow. W $wietle powyzszego uznaje sie, iz przedmiotowe przedsigwzigcie nie bedzie obejmowaé
dziatan, ktore moglyby zagraza¢ osiagnieciu celéw srodowiskowych, wyznaczonych dla ww. JCWP.

Inwestycja nie bedzie si¢ wiaza¢ z poborem wdd podziemnych, zatem nie bedzie wplywaé na
stan ilosciowy JCWPd 153 i JCWPd 154 (wg podzialu w projekcie aktualizacji Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty JCWPd 161, 165 i 166), a jakos¢
odprowadzanych z jezdni wod opadowych nie bedzie powodowaé pogorszenia stanu chemicznego
ww. JCWPd. W zwiazku z powyzszym realizacja inwestycji nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla
osiagniecia celow srodowiskowych wyznaczonych dla JCWP, w obrebie ktorych bedzie realizowana.

¢} obszary wymagajqce specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkow roslin
i zwierzqt lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochronq, w tym obszary Natura
2000 oraz pozostale formy ochrony przyrody,

Prace modernizacyjne prowadzone sa zasadniczo po $ladzie istniejacych drog wojewddzkich,
jednak miejscowo i okresowo bedq realizowane w szerszym zakresie. Dzialania prowadzone w
ramach przedsigwziecia obejmuja przebudowe droég rozumiana jako remont nawierzchni,
przebudowg skrzyzowan, przebudowg mostéw rozumiang jako remont istniejacych obiektow lub
rozbidrke istniejacych obiektow i budowe w tych samych miejscach nowych obiektéw, przebudowg
kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w pasie drogowym, remont lub budowe chodnikdéw, ciggéw
pieszo — rowerowych, zatok autobusowych, przej$¢ dla pieszych, przepustéw, poboczy, rowow
przydroznych. Istotna dla zakresu oddzialywan srodowiskowych jest rowniez koniecznos¢ budowy
mostoéw tymczasowych i drog najazdowych na te obiekty.

Przedsiewzigcie jest czgSciowo realizowane w obszarach chronionych lub w granicy ich otulin.
Droga DW968 przecina lub biegnie po granicy Potudniowomalopolskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu oraz otuliny Gorczanskiego Parku Narodowego, przecina rowniez obszary Natura 2000:
Raba z Mszanka PLH 120093, Ostoja Gorczanska PLH 120018 oraz Srodkowy Dunajec z
doptywami PLH 120088. Droga DW969 przecina lub biegnie po granicy Poludniowomatopolskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu, Popradzkiego Parku Krajobrazowego, otuliny Pieninskiego Parku
Narodowego, przecina réwniez obszary Natura 2000: Srodkowy Dunajec z doptywami PLH 120088,
Tylmanowa PLH 120095.

Obszar Natura 2000 Raba z Mszanka PLH 120093 obejmuje fragment zlewni gérnej Raby z
typowym, lecz nielicznym juz w Polsce, zespolem ichtiofauny rzeki gorskiej. Wystepuje tu
kilkanascie gatunkow ryb, w tym 3 z zalacznika II Dyrektywy Siedliskowej. Obszar Natura 2000
Srodkowy Dunajec z doptywami PLH 120088 stanowi cenny zasob zroznicowanych siedlisk dla
gatunkow zwierzat rzadkich i poddanych ochronie zwiagzanych ze S$rodowiskiem wodnym.
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Wystepuja tu 2 gatunki ryb z zalgcznika II Dyrektywy Siedliskowej oraz doskonale rozwiniete
siedliska kamieficowe (kod 3220-3240). W obszarze Natura 2000 Ostoja Gorczanska PLH 120018
zidentyfikowano 17 rodzajéw siedlisk z Zalacznika I Dyrektywy Rady 92/43/EWG oraz
13 gatunkow z Zalacznika II tej Dyrektywy. Szczegdlnie cenne s kompleksy lak i platy naturalnych
zbiorowisk lesnych. Jest to wazna ostoja fauny typowej dla Karpat, zwlaszcza duzych drapieznikéw,
a takze obszar o bogatej florze rodlin naczyniowych (ok. 940 gat.), z licznymi stanowiskami
chronionych prawnie, rzadkich lokalnie lub zagrozonych gatunkéw roslin naczyniowych. Obszar
Natura 2000 Tylmanowa PLH 120095 jest jednym z obszaréw kluczowych w Polsce dla ochrony
podkowca matego (Rhinolophus hipposideros) - gatunku z zatacznika II Dyrektywy Siedliskowe;j.
Znajduje sig tu kolonia rozrodcza tego gatunku liczaca 30 osobnikéw dorostych.

W odlegtosci okoto 100 metréw lub mniejszej od planowanej inwestycji przebiegaja réwniez
granice rezerwatu Klodne nad Dunajcem, niewielkiej enklawy Gorczanskiego Parku Narodowego
oraz obszar6w Natura 2000: Ostoja Popradzka PLH 120019, Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego
PLH 120052, Gérny Dunajec PLH 120086.

Z przyrodniczego punktu widzenia najistotniejsze jest potencjalne oddziatywanie planowanego
przedsigwzigcia na obszary sieci Natura 2000 — chronione siedliska i gatunki oraz integralno$é
i spojnosé tych obszaréw, w tym na warunki migracyjne zwierzat w ich obrebie i pomiedzy nimi.
Inwestycja znajduje si¢ w zasiggu wystepowania siedmiu siedlisk wymienionych w Zalgczniku I
Dyrektywy Siedliskowej, stanowiacych przedmioty ochrony w ww. obszarach Natura 2000 w tym:

— siedliska 3220 — pionierskiej ro$linnosci na kamieficach goérskich potokow;

— siedliska 6430 — ziotorosli gorskich i ziotorosli nadrzecznych;

— siedliska 6510 — nizowych i gorskich swiezych tak uzytkowanych ekstensywnie;

— siedliska 7230 — gérskich i nizinnych torfowisk zasadowych o charakterze mtak, turzycowisk
i mechowisk;

— siedliska 9130 — zyznych buczyn;

— siedliska 91EO — legow wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionowych i olséw
zrodliskowych;

— siedliska 9410 — gorskich borow $wierkowych

Przedstawiona w KIP ocena oddzialywania przedsiewziecia na ww. siedliska okresla jako mato
istotng mozliwos¢ ich zniszczenia lub pogorszenia jakosci. Ocena ta wynika przede wszystkim
z faktu, iz dzialania zwiazane z realizacjq przedsiewziecia Jjedynie sporadycznie beda prowadzone
W bezposrednim sasiedztwie tych siedlisk. Potencjalne oddzialywanie negatywne jest mozliwe
w przypadku sytuacji awaryjnych, np. wycieku ptynéow eksploatacyjnych. Szczegélnie wrazliwe na
tego typu zagrozenia sg siedliska zwigzane z wysokim poziomem wéd gruntowych oraz
hydrogeniczne siedliska przyrodnicze. Dla zminimalizowania tego zagrozenia nalezy scisle
przestrzega¢  procedur ograniczajacych mozliwo$¢ wystepowania sytuacji  awaryjnych,
a w przypadku ich wystapienia szybko likwidowaé zagrozenie. Analizujac zasigg wystepowania
siedlisk chronionych i zakres inwestycji nalezy uznaé, iz w sposob bezposredni inwestycja moze
jednak ingerowaé¢ w siedlisko o kodzie 3220, ktére wystepuje w korytach niektorych ciekéw,
w miejscach gdzie planowana jest budowa nowych obiektéw mostowych. Istotne jest zatem aby
prace przy rozbidrce starych i budowie nowych mostéw nie przyczynitly sie do trwatych
przeksztalcen tego siedliska lub jego calkowitej likwidacji. Prace w korytach ciekow beda wiec
ograniczone do niezbednego minimum oraz bedg prowadzone pod scistym nadzorem
przyrodniczym. Istotne jest, aby byly realizowane w miare mozliwosci ze stref brzegowych bez
wjezdzania cigzkiego sprzgtu w koryta ciekéw, szczegdlnie na powierzchnie denne pokryte
kamienicami. Niedopuszczalne jest ingerowanie w strukture i morfologie podloza oraz usuwanie lub
przemieszczanie materiatu dennego. Nalezy réwniez wykluczyé mozliwosé nawet tymczasowego
skladowania w korytach ciekéw materialéw budowlanych mogacych stanowié zagrozenie dla tych
siedlisk oraz skladowania ziemi z wykopéw.
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Realizacja inwestycji spowoduje trwate zajecie terenu i zwiazane z tym zmiany
w uzytkowaniu ziemi i uksztaltowaniu powierzchni. Tymczasowe zajgcie terenu dotyczy¢ bedzie
etapu budowy i realizacji zaplecza budowy, miejsca magazynowania materialow, baz sprzg¢towych.
W KIP zawarto informacje, iz zaplecze budowy realizowane bedzie w pasie drogowym, jedynie przy
realizacji obiektdéw mostowych moze wystapi¢ zapotrzebowanie na wigksze powierzchnie, wtedy
jednak zaplecze bedzie realizowane w minimalnej odleglosci 50 m od cieku/rowu, poza cennymi
siedliskami i obszarami Natura 2000, na terenach juz przeksztalconych. Ujemne oddzialywanie
inwestycji na Srodowisko wiaze si¢ przede wszystkim z wycinka drzew i krzewoéw oraz
zniszczeniem niewielkich ptatow roslinnosci niskiej w miejscach poszerzania pasa drogowego oraz
budowy tymczasowych przepraw mostowych i najazdéw na te obiekty. Beda to zniszczenia trwale
lub okresowe (mosty tymczasowe). Wycinka obejmie pojedyncze drzewa lub niewielkie kepy
zadrzewien, zazwyczaj o niskiej strukturze wiekowej, nie obejmie zadnego drzewa objgtego ochrong
lub predysponowanego do ochrony. Nie zaburzy zatem funkcji przyrodniczej zadrzewien i nie bedzie
stanowita zauwazalnej straty w srodowisku. W KIP wskazano, iz na odcinku modernizowanej drogi
przebiegajacym przez obszar Natura 2000 Ostoja Gorczanska PLH 120018, w ktorym siedliska lesne
w wielu miejscach dochodzg do granic pasa drogowego, nalezy ograniczy¢ wycink¢ do minimum lub
w miar¢ mozliwosci technicznych catkowicie wykluczy¢ wycinke z zakresu inwestycji. Prace tego
typu na obszarach chronionych oraz w miejscach gdzie wystepuja sprzyjajace warunki siedliskowe
dla gniazdowania ptakéw (np. w zadrzewieniach stanowiacych obudowe ciekéw) beda prowadzone
poza okresem lggowym ptakow.

Analizujac wplyw planowanego przedsigwzigcia na chronione gatunki roslin wskazano, iz
w zasiggu wplywu przedsigwzigcia nie stwierdzono wystepowania gatunkéw, ujetych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 roku, poz. 1409), jak rowniez wskazanych w Zalaczniku II
Dyrektywy Siedliskowe;j.

W otoczeniu drogi DW969 w granicach Popradzkiege PK stwierdzono wystgpowanie
zwierzat bezkrggowych - krasopani hera (Eeuplagia quadripunctaria), nadobnica alpejska (Rosalia
alpina) oraz czerwonczyk nieparek (Lycaena dispar), wymienionych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 7 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2014
roku poz. 1348), jak réwniez w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 roku
w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania
Wspolnoty, a takze kryteriow wyboru obszarow kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia
jako obszary Natura 2000 (tekst jednolity w Dz. U. z 2014 roku poz. 1713), przy czym Krasopani
hera (Feuplagia quadripunctaria) oraz nadobnica alpejska (Rosalia alpina) uznano jako gatunki
priorytetowe dla Wspdlnoty. W zasiggu terenu zajetego pod planowane prace nie stwierdzono jednak
obecnosci tych gatunkéw i nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu inwestycji na te gatunki.
W drzewostanach przeznaczonych do wycinki nie stwierdzono réwniez chronionych
saproksylobiontow, w tym pachnicy d¢bowej (Osmoderma eremita) oraz innych gatunkéw
zwigzanych ze starymi drzewami i préchnowiskami.

Obszary przylegle do ciekow wodnych oraz wodnych zastoisk pojawiajacych si¢ miejscami
w otoczeniu inwestycji, stanowig potencjalne miejsce wystegpowania lub migracji plazéw, tereny
otwarte i nastonecznione stanowig potencjalne miejsce wystgpowania gadéw. Informacje zawarte
w KIP wskazuja jednak, ze tereny rzeczywiscie istotne dla wystgpowania herpetofauny znajdujag sie
catkowicie poza rejonem analizowanej inwestycji. W bezposrednim zasiggu inwestycji nie
stwierdzono bowiem obecnosci istotnych nagromadzen ptazow i gadow, w szczegdlnosci gatunkow
wymienionych w Zataczniku II i IV Dyrektywy Siedliskowej. Jedynie w rejonie rezerwatu ,,Klodne
nad Dunajcem” oraz drogi DW 969 stwierdzono istotne miejsca wystgpowania padalca (Anquis
fragilis) i salamandry (Salamandra salamandra). Miejsca te sa jednak oddzielone od terenu
inwestycji szerokim korytem Dunajca i umocnieniami brzegowymi, ponadto na lewym brzegu rzeki
nie wystepuja w tym rejonie siedliska tych gatunkow. Na odcinkach drog DW968 oraz DW969
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przeznaczonych do modernizacji nie stwierdzono réwniez masowej migracji plazéw
w poprzek paséw drogowych. Niezaleznie od powyzszego w ramach prac modernizacyjnych
przewidziano wykonanie 20 (DW968) oraz 16 (DW969) przejsé migracyjnych pod pasem
drogowym dla plazéw i drobnych zwierzat. Do tej funkcji zostang dostosowane (przebudowane)
wybrane przepusty na ciekach. Podobna funkcj¢ beda réwniez petnity koryta wiekszych ciekow pod
obiektami mostowymi. Budowa przepustow oraz modernizacja obiektéw mostowych powinna
przyczyni¢ si¢ do poprawy warunkéw migracyjnych dla herpetofauny.

Do ciekow, ktore przecinajg przedmiotowe odcinki drég DW968 i DW969, majacych znaczenie
przyrodnicze ze wzgledu na sktad ichtiofauny zaliczy¢ nalezy rzeki i potoki: Dunajec, Rabe,
Mszanke, Kamienicg, Ochotnicg, Jastrzabke i Stomke. Sa to cieki gorskie stanowiace ostoje ryb,
gléwnie pstragéw. Wystepuja w nich (gtéwnie w Dunajcu) takze populacje gatunkéw o wysokim
rezimie ochronnym, w tym m.in. brzanki (Barbus meridionalis petenyi) wymienionej w Zalaczniku
II 1 IV Dyrektywy Siedliskowej oraz chronionej prawem krajowym (rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 7 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat). Mniejsze
potoki stanowig bardzo wazng baze tarliskows i mateczniki dla milodocianych form kilku gatunkow
ryb odbywajacych tarto w zaleznodci od gatunku — wiosng lub jesieniag. W zwigzku z powyzszym
wszystkie ewentualne prace w korytach rzek i potokéw mogace ingerowaé w $rodowisko wodne,
W szczegolnosci zwiazane z budowa/przebudowa obiektéw mostowych i przepustow, beda
prowadzone w takich terminach, aby zminimalizowaé lub catkowicie wyeliminowaé szkody
wyrzadzone ichtiofaunie - poza okresami tarla i inkubacji (okresami ochronnymi) ryb, ktére w tych
ciekach wystepuja. Prace beda réwniez prowadzone przy statym, swobodnym przeptywie woéd
i ograniczonej do minimum mozliwosci sptywu osadow pochodzacych z prac budowlanych
(np. wykopéw) powodujacych zmetnienie wod.

Na etapie realizacji inwestycji zagrozenia o charakterze bezposrednim w odniesieniu do
awifauny beda zwiazane z utratg siedlisk na skutek zajecia terenu pod inwestycje (wycinka drzew,
krzew6w i roslinnosci niskiej, ograniczenie bazy zerowiskowej) oraz zwigkszong antropopresjg
wykraczajaca poza dotychczasowy zakres oddziatywania pasa drogowego DW968 i DW969. Nalezy
si¢ liczy¢ z mozliwoscia ploszenia, niepokojenia i przepedzania ptakéw majacych siedliska
w drzewach i krzewach przewidzianych do wycinki oraz w ich najblizszym sasiedztwie. Bedzie to
jednak oddziatywanie krétkotrwate i okresowe. Po zakoriczeniu prac, na etapie uzytkowania drogi,
lokalne srodowisko przyrodnicze powréci do réwnowagi przyrodniczej, tereny wokél pasow
drogowych zostana ponownie zasiedlone przez zespoly gatunkow ptakéw dotychczas w tych
miejscach wystepujacych. Niezaleznie od powyzszego wskazano dzialania minimalizujace
polegajace na ograniczeniu wycinki drzew i krzewéw do niezbednego minimum i ograniczeniu
terminéw prowadzenia tych prac (j.w.) oraz wprowadzeniu nasadzen zastgpczych drzew i krzewow.
Nasadzenia wskazuje si¢ w rejonie rond, w miejscach budowy mostéw tymczasowych i najazdéw na
te obiekty oraz w miejscach, gdzie droga przebiega przez otwarta przestrzen, majac na wzgledzie
uksztattowanie i dostepnosé terenu.

W poblizu planowanego przedsigwziecia (DW968), jednak prawdopodobnie poza zasiggiem
jego bezposredniego oddziatywania, stwierdzono pojedyncze miejsca bytowania dwoch gatunkow
ptakow z Zatacznika I Dyrektywy Ptasiej — derkacza (Crex crex) oraz jarzabka (Tetrastes bonasia).
Gatunki te s3 zwiazane z wystgpowaniem okreslonych siedlisk - podmokiych iak ze stagnujaca wodg
lub stanowiacych obudowe ciekéw w przypadku derkacza oraz gestych starodrzewdw lisciastych
i mieszanych w przypadku jarzabka. Opisane siedliska w miejscu swojego wystgpowania nie sg
w zadnym stopniu zagrozone realizacjg inwestycji. Stanowia wystarczajaca ostoj¢ dla wymienionych
gatunkow ptakow, nawet w przypadku koniecznosci ich okresowego przemieszczenia si¢ poza zasieg
oddziatywania inwestycji na etapie jej realizacji.

Grupa zwierzat objeta wpltywem istniejacych drog, a takze prac modemizacyjnych, sg rowniez
ssaki. W rejonie planowanych prac oraz oddzialywania inwestycji moze stale wystepowaé lub
przemieszczag sig kilka gatunkéw, w tym chronionych prawem krajowym i unijnym, wskazanych
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w Zalaczniku 11 i IV Dyrektywy Siedliskowej. Potencjalne zagrozenia dla tej grupy zwierzat sa
zwiazane z niewielka utratg siedlisk - czasowa lub trwalg na skutek zajgcia terenu pod inwestycjg,
wycinkg zieleni, niewielkim ograniczeniem bazy zerowiskowej oraz zwigkszona antropopresja,
zwiazana z etapem realizacji przedsiewzigcia. Jednak pospolite gatunki ssakow np.: sarny
(Capreolus capreolus), dziki (Sus strofa), zajace (Lepus europaeus) znajduja na terenach
otaczajacych duze arealy dogodnych dla siebie siedlisk i miejsc zerowania, do ktorych moga si¢
przemiesci¢ na czas realizacji przedsigwzigcia. Dla nietoperzy inwestycja réwniez nie stanowi
istotnego zagrozenia gdyz nie przewiduje si¢ zniszczenia ich schronien oraz wycinki szpalerow
drzew, ktére moga mieé¢ znaczenie dla przemieszczajacych si¢ nietoperzy. Inne gatunki ssakow,
w tym rzadkie drapiezniki, o wysokim rezimie ochronnym, np: wilk (Canis lapus), niedzwiedz
(Ursus arctos), ry$ (Lynx lynx) pojawiaja si¢ w rejonie modernizowanych drog jedynie w zwiazku
z okresowymi migracjami i niewatpliwie bedq mialy mozliwo$¢ ewentualnego obejscia
realizowanych odcinkow. Wskazuje sie ponadto, iz niektére wrazliwe dla migrujacych zwierzat
odcinki przedmiotowych droég, w szczegolnosci DW969, zostaly catkowicie wylaczone
z modernizacji. Wylaczenie takie dotyczy odcinka drogi DW969 pomigdzy Ostrowskiem
i Harklowa, ktéry przecina niezwykle wazny szlak migracyjny prowadzacy z Doliny Biatki
w kierunku Ostoi Gorczanskiej, a takze odcinka tej drogi biegnacego wzdluz péinocnej granicy
otuliny PPN. W innych miejscach wrazliwych dla migrujacych drapieznikéw np.: na odcinku
DW968 przecinajacym kompleksy lesne w obszarze Natura 2000 Ostoja Gorczanska PLH120018,
zakres prac bedzie ograniczony do niezbednego minimum, tak aby prace te zostaly wykonane w
szybkim terminie. Rowniez w niektorych miejscach istotnych dla migrujacych zwierzat, potozonych
w obszarach Natura 2000, np. w korycie rzeki Raby w poczatkowym odcinku drogi DW968 (km
4+460) oraz w korycie rzeki Kamienicy (km 11+146), zrezygnowano z catkowitej przebudowy
obiektéw mostowych na rzecz krotkotrwatych prac remontowych istniejacych obiektow.

Dane zawarte w KIP wskazuja, ze do gatunkow bytujacych w kilku miejscach w rejonie
inwestycji nalezy zaliczy¢ bobry (Castor fiber). Nie stwierdzono jednak stalych konstrukcji
ochronno - legowych tych zwierzat (zeremi) a jedynie §lady ich dzialalnosci wzdhuz koryt rzek
i potokéw. Nalezy podkresli¢, iz sg to zwierzeta wykazujace coraz lepsze zdolnosci adaptacyjne do
zwiekszonej antropopresji. W przypadku koniecznym wykazuja rowniez duza zdolnos$¢ i dynamike
do przemieszczania si¢. Realizacja inwestycji nie stanowi istotnego zagrozenia dla tego gatunku.

Poza etapem realizacji planowane przedsiewzi¢cie nie bgdzie generowaé negatywnego
oddziatywania na ssaki, wykraczajacego poza zakres oddzialywania juz istniejacych drég. Wytyczne
projektowe wskazuja, ze warunki bytowania i migracji dla tej grupy zwierzat jak réwniez dla
zwierzat drobnych, plazéw i gadéow powinny si¢ nawet poprawié. Zaklada si¢ m.in. zastosowanie
nawierzchni drog najlepszej pod wzgledem ograniczenia emisji halasu wedlug aktualnego stanu
wiedzy, co oznacza ograniczenie hatasu na poziomie okoto 5 dB lub wigkszym. Ponadto, znacznemu
polepszeniu ulegng warunki migracji pod przebudowywanymi mostami — zostana przesunigte
przyczolki i zwigkszy si¢ $wiatlo poziome pod tymi obiektami, a koryta ciekéw, ktére nie byly
dotychczas umocnione pozostana w naturalnym przebiegu i naturalnej obudowie biologiczne;.
Wszelkie nowe prace o charakterze prac regulacyjnych, umocnienia koryta i skarp brzegowych beda
prowadzone tylko w sytuacjach koniecznych po konsultacjach z nadzorem przyrodniczym oraz po
wczesniejszym uzyskaniu wszelkich niezbednych, odrgbnych decyzji w tym zakresie lub
wypelnieniu procedur zgloszeniowych. Do funkcji przej$¢ migracyjnych dla drobnych zwierzat,
ptazéw i gadow zostana rowniez dostosowane liczne przepusty - poprzez ich odpowiedni ksztatt
i konstrukcje oraz montaz trwalych i funkcjonalnych poétek i urzadzen naprowadzajacych, zgodnie
z powszechnie przyjetymi i sprawdzonymi rozwiazaniami. Dla utatwienia migracji w poprzek pasow
drogowych zostanie zoptymalizowana konstrukcja (glgboko$¢ i nachylenie) rowéw odwadniajacych
oraz ograniczona do minimalnych normatywow wielkos¢ kraweznikoéw. Planuje si¢ takze
wprowadzenie oznakowan pionowych ograniczajacych dopuszczalng predkos¢ pojazdow (minimum
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do 50 km/h), w miejscach wskazanych jako szlaki migracji zwierzat. Nastgpi to jednak po uzyskaniu
akceptacji Komendy Wojewddzkiej Policji w Krakowie.

Analiza zasadnosci budowy niekolizyjnych (gémych) przejsé dla zwierzat na drogach DW968
i DW969 i koniecznosci grodzenia niektérych odcinkéw tych drég pod katem skanalizowania
migracji zwierzat $rednich i duzych, przy uwzglednieniu charakteru modernizowanych drég,
niskiego natgZenia ruchu (szczegélnie w porze nocnej) oraz wielkosci stref swobodnej migracji w
obszarach lesnych (np. w granicach obszaru Natura 2000 Ostoja Gorczanska PLH120018), nie daje
wyniku pozytywnego. Wprowadzenie grodzenia paséw drogowych w praktyce oznaczaloby wrecz
istotne ograniczenie szlakéw migracji. Istniejace na tych drogach skrzyzowania i zjazdy nie
pozwalaja na catkowite (100%) zabezpieczenie pasa drogowego przed wtargnieciem zwierzat na
Jezdnig — ogrodzenia moga wigc stworzyé dodatkowa czesto smiertelng putapke dla migrujacych
zwierzat.

W przedtozonej dokumentacji KIP szczegélny nacisk polozono na koniecznosé prowadzenia na
calym etapie prac przygotowawczych (w tym prac projektowych) i wszystkich prac budowlanych w
terenie, szczegétowego nadzoru przyrodniczego, przy udziale roznych specjalistow. Osoby nadzoru
przyrodniczego beda braly udzial w uzgodnieniach wszelkich czynnosci, ktére moga mieé
negatywny wplyw na Srodowisko przyrodnicze, a takze czynnosci, ktorych zadaniem jest poprawa
stopnia 1 zakresu istniejgcego oddziatywania przedmiotowych drog. KIP wskazuje szereg
uwarunkowan S$rodowiskowych, ktére osoby nadzoru przyrodniczego powinny w swej pracy
uwzgledni¢ i zastosowa¢, m in. przy prowadzeniu wycinki drzew i krzewow, nasadzeniach
kompensacyjnych, budowie urzadzen migracyjnych, a takze przy organizacji rob6t budowlanych,
W tym w miejscach szczegélnie wrazliwych (obszary chronione, miejsca wystgpowania chronionych
siedlisk, miejsca migracji zwierzat, koryta ciekéw, zadrzewienia zagrozone robotami budowlanymi
itp.). Osoby nadzoru przyrodniczego beda réwniez uczestniczyty we wdrozeniu odpowiedniego
postgpowania w przypadku koniecznosci zniszczenia siedliska gatunku chronionego (wniosek do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie o uzyskanie stosownego zezwolenia) lub
w przypadku koniecznosci zniszczenia lub zabicia gatunku chronionego (wniosek do Generalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska o uzyskanie stosownego zezwolenia).

Uwzgledniajac powyzsze, w szczegdlnosci zakres projektowanych prac oraz fakt, ze
przedmiotowa inwestycja stanowi kontynuacje obecnego zagospodarowania terenu, bez
wprowadzania nowych, trwatych form jego uzytkowania, nie przewiduje si¢ negatywnego
oddziatywania przedsigwzigcia na obszary podlegajace ochronie prawnej oraz inne obszary
przyrodniczo cenne, wykraczajacego poza zakres oddzialywar dotychczasowych (powstanie innych
zagrozen lub poglebienie zagrozen juz istniejacych), pod warunkiem zastosowania rozwigzan
chronigcych $rodowisko przyrodnicze, przy scistym wspétudziale nadzoru przyrodniczego. Nie
przewiduje si¢ negatywnego wplywu na cele i przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000, w tym
realizacji dzialan mogacych pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin
1 zwierzat, dla ochrony ktorych te obszary zostaly wyznaczone, a takze mogacych mie¢ wptyw ich
spojnos¢ i integralnosé.

Jf) obszary, na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaly przekroczone,

Obszar inwestycji znajduje si¢ w obrebie strefy matopolskie;. Zgodnie z pismem
Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Krakowie (NM.7016.49.2014MZ7)
z dnia 06.10.2014 roku w rejonie planowanych do modernizacji drog DW968 i DW969 (tto
zanieczyszczen powietrza dla miejscowosci Nowy Targ, Kro$cienko nad Dunajcem, Mszana Dolna,
Zabrzez i Stary Sacz) Srednioroczne stgzenia w zakresie pylu zawieszonego PM10, PM2,5,
dwutlenku azotu, benzenu oraz olowiu w powietrzu nie przekraczaja wartosci dopuszczalnych
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie
pozioméw niektérych substancji w powietrzu oraz uzupelniona w rozporzadzeniu Ministra
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Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji
w powietrzu.

Dla oceny oddzialywania drog na zdrowie ludzi zasadnicze znaczenie ma emisja dwutlenku
azotu. Zasieg oddzialywania tej substancji w stosunku do pozioméw dopuszczalnych jest z reguly
najwiekszy w poréwnaniu z pozostalymi substancjami. Zawarta w raporcie analiza w zakresie emisji
zanieczyszczenn do powietrza wskazuje, Zze w zakresie tego wskaznika =zasigg istotnego
oddziatywania przedsigwzigcia ,,zamyka si¢” w pasie drogowym.

Nalezy zatem uznaé, iz w rejonie przedmiotowego przedsigwzigcia nie wystgpujg obszary, na
ktérych standardy jakosci s$rodowiska =zostaly przekroczone, w wyniku funkcjonowania
przedmiotowej inwestycji.

g) obszary, o krajobrazie majqcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,

Planowana inwestycja polega na modernizacji istniejacych drog, ktdre od lat wpisujg si¢
krajobraz historyczny i kulturowy tego terenu.

Zgodnie z informacja Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Krakowie (pismo
z dn.19 stycznia 2015, znak OZKr.5183.1649.2014), planowana inwestycja nie koliduje ze
stanowiskami archeologicznymi wpisanymi do Rejestru Zabytkéw oraz znajdujacymi sig¢
w ewidencji wojewddzkiej, co jednak w przypadku poszerzania pasa drogowego nie wyklucza
natrafienia na stanowiska archeologiczne dotychczas nie zewidencjonowane. Biorac pod uwage fakt,
iz analizowana droga razem z terenami otaczajacymi zostaly juz wprowadzone w srodowisko,
istnieje mate prawdopodobienstwo odkrycia nowych zabytkow i stanowisk archeologicznych
w trakcie robot budowlanych. Jednak w przypadku odkrycia w trakcie prac budowlanych znalezisk
archeologicznych nalezy niezwlocznie przerwa¢ prowadzone prace oraz zawiadomi¢ o znalezisku
wlasciwe shuzby (Matopolskiego Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow).

h) gestos¢ zaludnienia,

Drogi wojewodzkie DW 969 i DW 968, przewidziane do modernizacji w zakresie
rozpatrywanego przedsigwziecia, przebiegaja w gléwnej mierze przez tereny wiejskie,
w otoczeniu zabudowy zagrodowej. Budynki mieszkalne i zagrodowe pojawiaja si¢ w bliskim
sasiedztwie drog, czgsto w bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego. Na terenie miasta Nowy Targ
i miasta Mszana Dolna drogi przebiegaja w otoczeniu zabudowy ustugowej i mieszkaniowe;.
W centrum wsi i miast zabudowa ma przewaznie charakter zwarty, na pozostalych odcinkach
wystepuje w formie rozproszonej. Pozostale tereny niezabudowane, otaczajace drogi stanowia w
glownej mierze tereny takowe, nieuzytkowane lub wykorzystywane przewaznie jako laki kosne.
Pozostale tereny w poblizu drogi stanowia tereny lesnych zadrzewien — w gléwnej mierze sa to
zadrzewienia przydrozne lub nadrzeczne, rzadko tereny lesnych zadrzewien. Tereny rolniczych
upraw stanowia najmniejszy udzial w zagospodarowaniu terendw przy drodze DW 969 i DW 968.

i) obszary priylegajqce do jezior,

Przedsiewziecie zlokalizowane jest poza obszarami przylegajacymi do jezior. Na odcinku
ok. 2-3 km wzdhuz trasy DW 969 (odc. 070 od ok. km 2+000 do ok. km 5+000) zlokalizowany jest
Zbiornik Czorsztynski, ktory powstal przez zbudowanie w Niedzicy zapory wodnej na Dunajcu,
pomiedzy Pieninami a Gorcami. Z uwagi na zakres planowanej modernizacji drogi, nie przewiduje
sie wptywu i ingerenci w obszar, na ktorym zlokalizowany jest zbiornik.

J) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej,

Przedsiewziecie nie bedzie zlokalizowane na terenie uzdrowiska i obszarze ochrony
uzdrowiskowe;.
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3. Rodzaj i skal¢ mozliwego oddzialywania rozwazanego w odniesieniu do uwarunkowan
wymienionych w pkt 1 i 2, wynikajgce z:

a) zasiegu oddzialywania - obszaru geograficznego i liczby ludnosci, na ktérgq przedsiewziecie
moze oddzialywad,

Planowane przedsigwzigcie moze spowodowaé chwilowe pogorszenie stanu srodowiska
w bezposrednim sasiedztwie planowanych robét. Uciazliwosci i niekorzystne oddziatywanie
wystgpujace podczas budowy inwestycji begda mialy charakter lokalny oraz przemijalny -
wystgpowac beda w poblizu terenu prowadzenia robét.

b) transgranicznego charakteru oddzialywania priedsiewziecia na poszczegdlne elementy
priyrodnicze,

Ze wzgledu na polozenie, skalg przedsigwziecia oraz szacowany zasig¢g oddzialywania na
srodowisko, realizacja przedmiotowego przedsigwziecia nie ujawni sie w postaci negatywnego
oddziatywania na $rodowisko poza granicami Rzeczpospolitej Polskiej. Przewidywany lokalny
zasigg oddziatywania (ograniczajacy si¢ do terenéw sasiadujacych z analizowang inwestycja) nie
bedzie mial wplywu na $rodowisko poza granicami kraju. Najblizsza granica Polski ze Stowacja
oddalona jest o okoto 3 km na potudnie od terenu przedsiewziecia (DW969 w gminie Kroscienko
nad Dunajcem).

¢) wielkosci i zlozonosci oddzialywania, z uwzglednieniem obcigienia istniejqcej infrastruktury
technicznej,

Przedmiotowe przedsigwzigcie realizowane bedzie w celu zwigkszenia bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu przedmiotowych drég DW968 i DW969 poprzez wyeliminowanie zagrozen
ptynacych ze zlego stanu nawierzchni i braku chodnikéw. Polozenie nowej nawierzchni (cicha
nawierzchnia redukujaca hatas o 5 dB w stosunku do nawierzchni standardowej) wplynie na
polepszenie klimatu akustycznego, w poréwnaniu ze stanem obecnym. Jezeli chodzi o inne
komponenty $rodowiska, w zwiazku z eksploatacja przedsiewziecia nie stwierdzono zwiekszenia
oddziatywan, juz wystgpujacych w tym rejonie.

d) prawdopodobieristwa  oddzialywania, czas trwania, czestotliwosé i odwracalnosé
oddzialywania,

W trakcie realizacji inwestycji wystapia z catym prawdopodobieristwem oddzialywania
zwigzane z prowadzeniem prac budowlanych, ktére beda krétkotrwale i ustapia po zakonczeniu
budowy. Po zakoficzeniu prac budowlanych zakoriczy si¢ okres jego zwigkszonego oddziatywania
i ewentualne ucigzliwosci spowodowane ruchem pojazdéw i maszyn wykorzystywanych do
prowadzenia prac. W trakcie eksploatacji planowanej inwestycji generowane uciazliwoséci beda
podobne jak obecnie wystepuja na tym obszarze, a w zakresie emisji hatasu oraz emisji
zanieczyszczen do powietrza zauwazalna bedzie poprawa.

Dla przedmiotowego przedsigwzigcia nie zachodzi obligatoryjny obowiazek przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

Dokonana analiza materialow przediozonych do wniosku o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia wykazala, iz znaczna
wigkszos¢ uwarunkowan okreslonych w art. 63 ust 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko nie wystapi w stosunku do przedmiotowe;j
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inwestycji, a pozostale bedg miaty znikomy wpltyw. W zwiazku z powyzszym uznano, iz planowane
przedsiewziecie nie bedzie w znaczacy sposdb oddzialywa¢ na srodowisko, wobec czego nie ma
koniecznos$ci przeprowadzania oceny oddzialywania na srodowisko.

Biorac powyzsze pod uwage, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie,
uwzgledniajac ostateczng opini¢ sanitarng Panstwowego Wojewoddzkiego Inspektora Sanitarnego
w Krakowie (pismo z dnia 06.05.2016 r. znak: NS.9022.10.76.2016), postanowieniem znak:
00.4210.2.2015.ASu z dnia 25.05.2016 r. stwierdzil brak potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia. Na postanowienie to nie stuzylo
stronom zazalenie, mozna je zaskarzy¢ jedynie w odwolaniu od niniejszej decyzji. Obwieszczenie
o przedmiotowym postanowieniu zamieszczone bylo prawidlowo na tablicy ogloszen RDOS
w Krakowie, Urzedu Gminy Nowy Targ, Urzedu Miasta Nowy Targ, Urzedu Gminy w Kroscienku
nad Dunajcem, Urzgdu Gminy Czorsztyn z/s w Maniowach, Urzegdu Gminy Ochotnica Dolna,
Urzedu Gminy Lacko, Urzedu Miejskiego w Starym Saczu, Urzedu Gminy Lubien, Urzgdu Gminy
Mszana Dolna, Urzegdu Gminy Kamienica oraz Urzedu Gminy Podegrodzie. Informacja o wydanym
postanowieniu zamieszczona zostala w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach internetowych
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie, a takze w publicznie dostepnym wykazie
danych na stronach Centrum Informacji o Srodowisku.

Z uwagi na brak okreslenia obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwzigcia
na Srodowisko, nie zachodzila konieczno$¢ zapewnienia mozliwo$ci udzialu spoteczenstwa
w postepowaniu, stosownie do zapisow art. 79 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatlywania na §rodowisko.

Pismem znak: 00.4210.2.2015.ASu z dnia 31.05.2016 r. Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Krakowie zawiadomit strony o zakoficzeniu postepowania dowodowego w sprawie
wydania niniejszej decyzji oraz o mozliwosci zapoznania si¢ i wypowiedzenia co do zebranych
dowodéw. Zadna ze stron nie wypowiedziala sie i nie zlozyla uwag w sprawie przedmiotowej
inwestycji. Zawiadomienie zamieszczone bylo prawidlowo na tablicy ogloszen RDOS w Krakowie,
Urzedu Gminy Nowy Targ, Urzedu Miasta Nowy Targ, Urzedu Gminy w Kroscienku nad
Dunajcem, Urzgdu Gminy Czorsztyn z/s w Maniowach, Urzgdu Gminy Ochotnica Dolna, Urzgdu
Gminy Lacko, Urzedu Miejskiego w Starym Saczu, Urzedu Gminy Lubien, Urzgdu Gminy Mszana
Dolna, Urzgdu Gminy Kamienica oraz Urzgdu Gminy Podegrodzie. Informacja o zawiadomieniu
zamieszczona zostala w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach internetowych Regionalnej
Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Krakowie.

Pismem z dnia 11.09.2015 r. znak: O026/0108/tw/2015 Pelnomocnik Inwestora, na podstawie
art. 108 § 1 Kodeksu postgpowania administracyjnego zwrocit si¢ do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie o nadanie niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej
wykonalnosci. Pelnomocnik uzasadnit swoja prosbe waznym interesem spolecznym i gospodarczym.
W chwili obecnej drogi obj¢te wnioskiem sa w ztym stanie technicznym i nie posiadaja wymaganych
parametrow technicznych, co moze powodowa¢ zagrozenie w ruchu drogowym. Inwestycja
w sposOb znaczacy poprawi stan istniejacy i zapewni wlasciwie parametry przedmiotowych drog,
przy rownoczesnej poprawie warunkow w zakresie ochrony srodowiska oraz zdrowia i zycia ludzi.
Inwestycja wplynie na znaczne zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu oraz minimalizacje oddzialywan
na srodowisko. Poprawa plynnosci ruchu spowoduje skrocenie czaséw podrdzy, a tym samym
przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji do powietrza, wykonanie nawierzchni o wysokich parametrach
jakosciowych poprawi klimat akustyczny w sasiedztwie droég, a wykonanie chodnikow spowoduje
zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych. Te przestanki w pelni uzasadniaja istnienie szczegdlnego
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interesu spolecznego oraz wyjatkowo waznego interesu strony tj. Inwestora, ktorym jest utrzymanie
drogi we wlasciwym stanie i zapobieganie powstawania zagrozen dla zycia i zdrowia ludzi. Biorac
powyzsze argumenty pod uwage, a takze uznajac, iz spelnione sa przestanki art. 108 Kodeksu
postgpowania administracyjnego, a przedsiewzigcie faktycznie jest niezwykle wazne ze wzgledu na
interes spoteczny oraz gospodarczy, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie
przychylit si¢ do wniosku Pelnomocnika i nadal niniejszej decyzji rygor natychmiastowej
wykonalnosci.

Analiza przedlozonego wniosku oraz informacji o planowanym przedsiewzieciu wskazuje, ze
zamierzone przedsiewzigcie nie bedzie powodowaé ponadnormatywnych ucigzliwosci dla
$rodowiska.

W zwiazku z powyzszym orzeczono jak w sentencji.

,/ -‘_.‘7.\,‘:\
Poumczenie
/’: A PR
Od niniejszej decyzji stuzy odwéf: ié.\;do' '_,G'.enerah}pgo Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie (00-922 Warszawa, ul. W we gk@'§2‘!54) za posrednictwem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie, w term "e'“li dni od daty jej dorgczenia.

‘\‘\’ e /

Otrzymuja:
Petnomocnik — Pan Lukasz Musiot — AUTOSTRADA II Sp. z o.0. ul. 73 Pulku Piechoty I,
40-467 Katowice.
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Zaltacznik nr 1 do decyzji
znak: 00.4210.2.2015.ASu

z dnia: 206 -07- 11

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsigwzigcie bedzie obejmowaé swym zakresem modernizacje
istniejacych drég wojewodzkich DW968 na odcinku Lubieri — Zabrzez i DW969 na odcinku
Nowy Targ — Stary Sacz, w wojewddztwie matopolskim, w powiecie nowotarskim,
limanowskim, nowosadeckim i myslenickim. Zakres prac na poszczegélnych odcinkach DW
obejmuje:

DW968 Lubien — Zabrzez:

1. Budowa / przebudowa / rozbudowa istniejacych jezdni asfaltowych polegajaca na
wymianie istniejacej konstrukcji nawierzchni oraz w miejscach poszerzeri dobudowie
nowych konstrukcji (nawierzchnia asfaltowa wykonana bedzie jako nawierzchnia
ograniczajaca emisj¢ halasu o 5dB) — w szczegdlnosci w ponizszych szacunkowych
zakresach:

Odcinek 010 od km 0+408 do km 3+180, czyli okoto 2,772 km — »przerwa’”;
od km 3+290 do km 4+565, czyli okolo 1,275 km — dalej taczy sie
z odcinkiem 020;
Odcinek 020 od km 0+000 do km 0+480, czyli okoto 0,480 km — »przerwa’”;
od km 0+600 do km 3+530, czyli okoto 2,93 km — ,,przerwa™;
Odcinek 030 od km 0+000 do km 0+450, czyli okolo 0,45 km — »przerwa”;
od km 0+660 do km 0+800, czyli okolo 0,14 km — dalej taczy sie

z odcinkiem 040;

Odcinek 040 od km 0+000 do km 14214, czyli okolo 1,214 km — dalej laczy sie
z odcinkiem 050;

Odcinek 050 od km 0+000 do km 2+865, czyli okolo 2,865 km — dalej laczy sie
z odcinkiem 060;

Odcinek 060 od km 0+000 do km 24+476, czyli okoto 24,476 km — dalej taczy sie
z odcinkiem 070;

Odcinek 070 od km 0+000 do km 0+360, czyli okolo 0,36 km — »przerwa”;
od km 1+500 do km 2+060, czyli okolo 0,56 km — ,,przerwa™;
od km 2+250 do km 3+480, czyli okolo 1,23 km — »przerwa’;
od km 3+700 do km 4+950, czyli okolo 1,25 km — ,,przerwa”;
od km 5+070 do km 54935, czyli okoto 0,865 km — koniec DW968
(wlaczenie do DW969).

2. Budowa / przebudowa / rozbudowa obiektéw mostowych (pozostaw1ajap $wiatto
istniejace gdy jest wystarczajqce pod wzglegdem hydrologicznym i ekologicznym, badz
poszerzajac swiatto poziome, z zachowaniem niwelety drogi):

MD-01 - odcinek 010 — km 4+460 (most nad rzeka Raba) — remont 1stn1ejqcego obiektu
(ingerencja jedynie w nawierzchni¢ obiektu, bez ingerencji w otoczenie
obiektu).

MD-02 — odcinek 020 — km 2+343 (most nad rzeka Mszanka) — ze wzgledu na
przebudowg skrzyzowania DW968 z ul. Spadochroniarzy konieczne jest
poszerzenie obiektu (jedna strona obiektu) — rozbiérka jednego przesta obiektu
i budowa w jego miejscu nowego przesta — przedsiewziecie nie obejmuje catego



obiektu. Swiatto poziome: okolo 19 — 25 — 19 m. Przebudowa obiektu nie
bedzie wymaga¢ budowy mostu tymczasowego (przebudowa prowadzona
bedzie z wykorzystaniem objazdéw i/lub z wykorzystaniem wahadla ruchu).

MD-03 — odcinek 040 — km 0+088 (most nad rzeka Porgbianka) — remont istniejacego

obiektu (ingerencja jedynie w nawierzchnig obiektu, bez ingerencji w otoczenie
obiektu). Swiatlo poziome: okoto 20,45 — 20,6 m.

MD-04 — odcinek 040 — km 0+506 (most nad rowem) — rozbidrka istniejacego obiektu

MD-05

i budowa w jego miejscu nowego obiektu — wykonane bedg nowe podpory poza
korytem rowu, konieczne bedzie umocnienie rowu w rejonie obiektu. Swiatto
poziome: okoto 5,4 m. Na czas budowy wykonany bedzie most tymczasowy lub
objazd (ze wskazaniem objazdu, a w sytuacji koniecznosci wykonania mostu
tymczasowego, wskazana jest jego realizacja od strony p6inocnej). Ewentualny
most tymczasowy bedzie zrealizowany z wykorzystaniem stalowych rur
o $rednicy okotlo 1200.

(K-05) — odcinek 040 — km 0+507 (kladka dla pieszych nad rowem) —
modernizacja razem z obiektem MD-04 — nowy obiekt mostowy MD-04 bedzie
miatl chodnik w zwiazku z powyzszym kladka ulegnie likwidacji.

MD-06 — odcinek 060 — km 1+860 (most nad rzeka Mszanka) — rozbidrka istniejacego

MD-07

obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzestowego —
wykonane beda nowe podpory poza korytem cieku, konieczne bedzie
umocnienie cieku. Swiatlo poziome: okolo 29 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy lub objazd (przy czym objazd jest raczej wykluczony
ze wzgledu na brak drog alternatywnych). Most tymczasowy o rozpigtosci okolo
30 m bedzie wykonany w technologii inwentaryzowanych przesel mostéw
sktadanych albo z wykorzystaniem stalowych dzwigaréw blachownicowych.

— odcinek 060 — km 2+186 (most nad rzeka Wierzbanica) — rozbidrka
istniejacego obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzestowego
— wykonane beda nowe podpory poza korytem cieku, konieczne bedzie
umocnienie cieku. Swiatlo poziome: okolo 13,5 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy lub objazd. Ewentualny most tymczasowy
o rozpigtosci okoto 20 m bedzie wykonany w technologii inwentaryzowanych
przesel mostéw skladanych albo z wykorzystaniem stalowych dzwigarow
blachownicowych.

MD-08 — odcinek 060 — km 2+290 (most nad rzeka Mszanka) — rozbiérka istniejacego

MD-09

obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzestowego -—
wykonane beda nowe podpory poza korytem cieku, konieczne bedzie
umocnienie cieku. Swiatlo poziome: okoto 29 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy lub objazd. Ewentualny most tymczasowy
o rozpietosci okoto 20 m bedzie wykonany w technologii inwentaryzowanych
przesel mostéw skladanych albo z wykorzystaniem stalowych dzwigarow
blachownicowych.

— odcinek 060 — km 3+640 (most nad potokiem Rychlowiec) — rozbidrka
istniejacego obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzgstowego
— wykonane beda nowe podpory poza korytem cieku, konieczne bedzie
umocnienie cieku. Swiatto poziome: okoto 7,05 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy lub objazd. Ewentualny most tymczasowy
o rozpi¢tosci okolo 20 m bedzie wykonany w technologii inwentaryzowanych
przesel mostow skladanych albo z wykorzystaniem stalowych dzwigaréw
blachownicowych.



MD-10 — odcinek 060 — km 4+285 (most nad rzekq Mszanka) — rozbiérka istniejacego

obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzestowego —
wykonane beda nowe podpory poza korytem cieku, konieczne bedzie
umocnienie cieku. Swiatto poziome: okolo 19 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy lub objazd. Most tymczasowy o rozpietosci okoto
30 m bedzie wykonany w technologii inwentaryzowanych przesel mostéw
sktadanych albo z wykorzystaniem stalowych dzwigaréw blachownicowych.

MD-11 — odcinek 060 — km 5+395 (most nad rzeka Mszanka) — rozbiérka istniejacego

MD-12

obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzestowego —
wykonane begda nowe podpory poza korytem cieku, konieczne bedzie
umocnienie cieku. Swiatlo poziome: okolo 19 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy lub objazd (chociaz objazd jest wlasciwie nie do
wykonania ze wzgledu na brak alternatywnej sieci drgowej). Ewentualny most
tymczasowy o rozpigtosci okolo 30 m bedzie wykonany w technologii
inwentaryzowanych przgsel mostow skladanych albo z wykorzystaniem
stalowych dzwigaréw blachownicowych.

— odcinek 060 — km 6+068 (most nad potokiem Rosocha) — rozbidrka
istniejacego obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzestowego
— wykonane bgda nowe podpory poza korytem cieku, konieczne bedzie
umocnienie cieku. Swiatlo poziome: okolo 10 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy — brak mozliwosci zorganizowania objazdu. Most
tymczasowy o rozpigtosci okolo 15 m bedzie wykonany w technologii
inwentaryzowanych przeset mostow skladanych albo z wykorzystaniem
stalowych dzwigaréw blachownicowych.

MD-13 — odcinek 060 — km 6+508 (most nad rzeka Mszanka) — rozbiorka istniejacego

obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzestowego -
wykonane beda nowe podpory poza korytem cieku, konieczne bedzie
umocnienie cieku. Swiatlo poziome: okolo 14 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy lub objazd. Most tymczasowy o rozpietosci okoto
15 m bedzie wykonany w technologii inwentaryzowanych przesel mostow
sktadanych albo z wykorzystaniem stalowych dzwigaréw blachownicowych.

MD-14 — odcinek 060 — km 7+378 (most nad potokiem Jasieniec, zwany inaczej potok

Dudé6w, czy Jasierika) — rozbidrka istniejacego obiektu i budowa w jego miejscu
nowego obiektu jednoprzgstowego — wykonane beda nowe podpory poza
korytem cieku, konieczne bedzie umocnienie cieku. Swiatlo poziome: okoto
8 m. Na czas budowy wykonany bedzie most tymczasowy lub objazd. Most
tymczasowy o rozpigtosci okolo 15 m bedzie wykonany w technologii
inwentaryzowanych przgset mostow sktadanych albo z wykorzystaniem
stalowych dzwigaréw blachownicowych.

MD-15 — odcinek 060 — km 11+146 (most nad rzeka Kamienica) — remont istniejacego

obiektu (ingerencja jedynie w nawierzchnie obiektu, bez ingerencji w otoczenie
obiektu).

MD-16 — odcinek 060 — km 17+639 (most nad rzeka Kamienica) — rozbiérka istniejacego

obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu — wykonane beda nowe
podpory poza korytem cieku, konieczne bedzie umocnienie cieku (odtworzenie
istniejacego). Swiatlo poziome: okoto 28 m. Na czas budowy wykonany bedzie
most tymczasowy (brak mozliwosci zorganizowania objazdu). Obiekt
tymczasowy od strony zabudowan, w odlegtosci okolo 7-10 m od istniejacego
obiektu, gdzie Kamienica ma strome i umocnione brzegi.



MD-17 — odcinek 060 — km 19+021 (most nad rzeka Kamienica) — rozbiorka istniejacego
obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzgstowego —
wykonane beda nowe podpory poza korytem cieku, konieczne bedzie
umocnienie cieku. Swiatlo poziome: okoto 27 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy lub objazd. Most tymczasowy o rozpigtosci okoto
30 m bedzie wykonany w technologii inwentaryzowanych przgsel mostow
sktadanych albo z wykorzystaniem stalowych dzwigaréw blachownicowych.

MD-18 — odcinek 060 — km 19+913 (most nad potokiem Glebiniec) — rozbidrka
istniejacego obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzgstowego
— wykonane beda nowe podpory poza korytem cieku, konieczne bedzie
umocnienie cieku. Swiatlo poziome: okoto 16,5 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy (dla objazdu nie ma alternatywnych drég) o rozpietosci
okoto 30 m wykonany w technologii inwentaryzowanych przgsel mostow
sktadanych albo z wykorzystaniem stalowych dzwigaréw blachownicowych.

MD-19 — odcinek 060 — km 22+577 (most nad potokiem Zasadny) — rozbiérka
istniejacego obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzestowego
— wykonane beda nowe podpory poza korytem cieku, konieczne begdzie
umocnienie cieku. Swiatlo poziome: okoto 16,2 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy o rozpig¢tosci okolo 30 m w technologii
inwentaryzowanych przesel mostow skladanych albo z wykorzystaniem
stalowych dzwigaréw blachownicowych.

MD-20 — odcinek 070 — km 3+117 (most nad rzeka Kamienicg) — remont istniejacego
obiektu (ingerencja jedynie w nawierzchni¢ obiektu, bez ingerencji w otoczenie
obiektu).

MD-21 — odcinek 070 — km 3+459 (most nad rowem, doplywem Kamienicy) — rozbiérka
istniejacego obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzestowego
— wykonane beda nowe podpory poza korytem rowu, konieczne bedzie
umocnienie rowu. Swiatlo poziome: okoto 7 m (ze wskazaniem zwiekszenia
w miare mozliwosci technicznych do 10 m). Na czas budowy wykonany bedzie
most tymczasowy lub objazd (chociaz objazd moze by¢ niemozliwy ze wzgledu
na brak drdg alternatywnych). Obiekt tymczasowy bgdzie wykonany w postaci
mostu tymczasowego, albo z wykorzystaniem przepustu z rur stalowych.

. Przebudowa / budowa / rozbudowa przepustéw drogowych (w miejscach wskazanych

z uwzglednieniem mozliwosci migracji zwierzat). Ze wzglgdu na stan techniczny

przepustow oraz zwiekszenie korpusu drogowego, uwzgledniajac obliczenia

hydrologiczne i analizy ekologiczne — przewiduje si¢ przebudowg przepustow (rury
prefabrykowane z tworzyw sztucznych o wlotach i wylotach ,.cigtych”, dostosowanych
do pochylen skarp lub rury zelbetowe zakoniczone $ciankami czolowymi zelbetowymi).

Cze$é przepustow dostosowana zostanie do pelnienia funkcji przejscia dla malych

Zwierzat:

- odcinek 010 km 1,0810 (P2) — $wiatto 1500 mm

- odcinek 010 km 1,6735 (P5) — $wiatto 1500 mm

- odcinek 010 km 1,8250 (P6) — $wiatto 1500 mm

- odcinek 010 km 2,4885 (P7) — $wiatlo 1500 mm

- odcinek 010 km 3,4707 (P10) — $wiatlo 1500 mm

- odcinek 020 km 0,2760 (P12) — $wiatlo 1200 mm

- odcinek 020 km 1,3920 (P18) — $wiatlo 1800 mm

- odcinek 050 km 0,6122 (P28) — swiatlo 1500 mm

- odcinek 050 km 1,4645 (P31) — swiatlo 1000 mm

- odcinek 050 km 1,7693 (P32) — $wiatlo 1200 mm



- odcinek 060 km 1,7875 (P40) — swiatlo 1800 mm

- odcinek 060 km 3,0300 (P41) — swiatlo 1800 mm

- odcinek 060 km 7,9220 (P49) - $wiatlo 3000 x 3000 mm

- odcinek 060 km 8,4360 (P51) — swiatlo 800 mm

- odcinek 060 km 9,1520 (P53) — $wiatto 1200 mm

- odcinek 060 km 9,8320 (P55) — $wiatto 1000 mm

- odcinek 060 km 12,3545 (P61) — $wiatlo 1500 mm

- odcinek 060 km 13,6885 (P65) — $wiatlo 1200 mm

- odcinek 060 km 17,9740 (P69) — $wiatlo 1500 mm

- odcinek 060 km 21,6460 (P76) — swiatlo 1200 mm

Budowa / przebudowa / rozbudowa odwodnienia drogowego w postaci kanalizacji
deszczowej badz rowéw otwartych (wraz z zastosowaniem urzadzen oczyszczajacych
przed wylotami do odbiornikéw, czyli osadnikow o minimalnym 60% stopniu
oczyszczenia oraz wykonujac umocnienia dna i/lub skarp w miejscach koniecznych dla
zapewnienia trwatosci konstrukcji).

Budowa / przebudowa / rozbudowa chodnikéw, ciggéw pieszych i rowerowych
polegajaca na poszerzeniu istniejacych chodnikéw do szerokosci 2,0 m oraz budowie
nowych ciagéw pieszych o szerokosci min. 1,5 m.

Odtworzenie poboczy o szerokosci od 0,75 do 1,25 m, a w przypadku gdy w poboczu
zlokalizowana bedzie bariera energochlonna pobocze bedzie poszerzone do szerokosci
2,0 m.

7. Rozbudowa/przebudowa skrzyzowan z istniejacymi drogami — rodzaje skrzyzowania

10.
11.

dostosowano do natezenia ruchu.
Budowa / przebudowa / rozbudowa zjazdéw publicznych i indywidualnych.
Budowa zatok autobusowych o szerokosci peronu 3,0 m (okolo 65 szt.).
Budowa azyli dla pieszych o szerokosci min. 2,0 m (okoto 61 szt.).
Budowa / przebudowa / rozbudowa muréw oporowych (tylko w miejscach bezwzglednie
koniecznych) — w szacowanej lokalizacji:

- odcinek 050 km 1+755 — 14813, czyli na dtugosci 58 m (L- lewa strona);

- odcinek 060 km 3+970 — 4+045, czyli na dtugosci 75 m (L);

- odcinek 060 km 4+175 — 44210, czyli na dtugosci 35 m (L);

- odcinek 060 km 4+820 — 4+900, czyli na dtugosci 80 m (L);

- odcinek 060 km 6+640 — 6+700, czyli na dtugosci 60 m (P — prawa strona);

- odcinek 060
- odcinek 060
- odcinek 060
- odcinek 060
- odcinek 060
- odcinek 060
- odcinek 060
- odcinek 060
- odcinek 060
- odcinek 060
- odcinek 060
- odcinek 060
- odcinek 060
- odcinek 060
- odcinek 060
- odcinek 060
- odcinek 060

km 10+360 — 10+550, czyli na dtugosci 190 m (P);
km 10+640 — 11+000, czyli na dtugosci 360 m (P);
km 10+800 — 10+900, czyli na dtugosci 100 m (L);
km 114330 — 11+430, czyli na dtugosci 100 m (L);
km 114550 — 114650, czyli na dtugosci 100 m (L);
km 11+710 — 114850, czyli na dtugosci 140 m (L);
km 12+930 — 13+070, czyli na dtugosci 140 m (L);
km 13+190 — 134920, czyli na dtugosci 730 m (L);
km 14+230 — 144340, czyli na dtugosci 110 m (L);
km 15+130 — 15+280, czyli na dtugosci 150 m (L);
km 15+990 — 16+360, czyli na dtugosci 370 m (L);
km 17+980 — 18+260, czyli na dtugosci 280 m (P);
km 19+900 — 19+980, czyli na dtugosci 80 m (P);

km 19+425 — 19+470, czyli na dlugosci 45 m (L);

km 19+930 — 19+980, czyli na dlugosci 50 m (L);

km 22+980 — 23+045, czyli na dtugosci 65 m (L);

km 23+480 — 23+590, czyli na dtugosci 110 m (L).



12.

13.

14.
15.

Budowa / przebudowa / rozbudowa sieci: elektrotechnicznych niskiego, sredniego
i wysokiego napiecia, o$wietleniowych, teletechnicznych, wodociagowych, kanalizacji
deszczowej i sanitarnej.

Wycinka drzew i krzewéw kolidujacych z inwestycja (w zakresie minimalnym,
niezbednym, ale z zachowaniem wszystkich okazéw uznanych za pomnik przyrody
i wszystkich okazéw cennych).

Nasadzenia zieleni w miejscach mozliwych.

Wyburzenie istniejacego garazu blaszanego na odcinku 060 w km 9+020 w miejscowosci
Radykacz.

DW969 Nowy Targ — Stary Sacz

Budowa / przebudowa / rozbudowa istniejacych jezdni asfaltowych polegajaca na
wymianie istniejacej konstrukcji nawierzchni oraz w miejscach poszerzen dobudowie
nowych konstrukcji (nawierzchnia asfaltowa wykonana bedzie jako nawierzchnia
ograniczajaca emisj¢ halasu o 5 dB) — w szczegdlnosSci w ponizszych szacunkowych

zakresach:
Odcinek 010

Odcinek 020

QOdcinek 030

Odcinek 040

QOdcinek 050

QOdcinek 060

QOdcinek 070

Qdcinek 080

Odcinek 090

QOdcinek 100

QOdcinek 110

QOdcinek 120

Odcinek 130

od km 0+010 do km 14370, czyli okolo 1,36 km — dalej laczy si¢
z odcinkiem 020;

od km 0+000 do km 0+550, czyli okoto 0,55 km — ,,przerwa”;

od km 0+870 do km 2+405, czyli okoto 1,535 km - dalej laczy si¢
z odcinkiem 030;

od km od 0+000 do km 0+060, czyli okoto 0,06 km — ,,przerwa”;

od km 0+010 do km 1+304,30, czyli okolo 1,2943 km - ,przerwa”
(wynikajaca z braku prac na dalszym odcinku DW969);

od km 2+720 do km 4+001,10, czyli okoto 1,2811 km — dalej taczy si¢
z odcinkiem 060;

od km 0+000 do km 0+729,70, czyli okolo 0,7297 km — ,przerwa”
(wynikajaca z rozbudowy skrzyzowania z droga powiatowg nr 1639K
odrebnym postgpowaniem, a zarazem koniec odcinka 060);

od km 0+000 do km 8+100, czyli okolo 8,1 km — ,przerwa” (wynikajaca
z konca rozbudowy odcinka 070);

od km 2+900 do km 6+942, czyli okolo 4,042 km — dalej laczy si¢
z odcinkiem 090;

od km 0+000 do km 1+100, czyli okoto 1,1 km — ,,przerwa” (wynikajaca
z braku prac modernizacyjnych na odcinku);

od km 3+210 do km 3+900, czyli okoto 0,69 km — ,,przerwa”;

od km 4+560 do km 4+830, czyli okoto 0,27 km — ,,przerwa”;

od km 0+300 do km 4+480, czyli okoto 4,18 km — ,,przerwa”;

od km 4+690 do km 4+831,28, czyli okoto 0,14128 km — dalej laczy si¢
z odcinkiem 110;

od km 0+000 do km 1+271, czyli okoto 1,271 km — ,,przerwa”;

okolo 100 m w km okoto 1+750 (,,samodzielny” odcinek);

od km 2+600 do km 2+871, czyli okolo 0,271 km — dalej laczy si¢
z odcinkiem 120;

od km 0+000 do km 1+000, czyli okoto 1,0 km — ,,przerwa”;

od km 6+590 do km 6+630, czyli okoto 0,04 km — dalej laczy si¢
z odcinkiem 130;

od km 0+000 do km 1+880, czyli okoto 1,88 km — ,,przerwa”;

od km 1+940 do km 2+240, czyli okoto 0,3 km — ,,przerwa”;



od km 2+720 do km okoto 4+970, czyli okolo 2,25 km - koniec
modernizacji DW969.

2. Budowa / przebudowa / rozbudowa obiektéw mostowych (pozostawiajac $wiatlo
istniejace gdy jest wystarczajace pod wzgledem hydrologicznym i ekologicznym, badz
poszerzajac $wiatlo poziome, z zachowaniem niwelety drogi):

MD-01 — odcinek 010 ~ km 0+436 (most nad potokiem Czerwonka) — pozostawiony
zostanie stan istniejacy — nie przewiduje si¢ prac modernizacyjnych (jest to
nowy obiekt) — co najwyzej moze by¢ ingerencja w nawierzchnie obiektu.

MD-02 — odcinek 040 — km 0+831 (most nad potokiem Lesnica) — pozostawiony zostanie
stan istniejacy — nie przewiduje si¢ prac modernizacyjnych (jest to nowy obiekt)
— co najwyzej moze by¢ ingerencja w nawierzchnie obiektu.

MD-02a (MD-25) — odcinek 060 — km 0+709 (most nad rowem — starorzeczem) — remont
istniejacego obiektu (ingerencja jedynie w nawierzchnig obiektu, bez ingerencji
w otoczenie obiektu).

MD-03 - odcinek 070 — km 1+962 (most nad rzeka Dunajec) — remont istniejacego
obiektu (ingerencja jedynie w nawierzchnig obiektu, bez ingerencji w otoczenie
obiektu).

MD-04 - odcinek 070 — km 4+591 (most nad potokiem Piekietko) — rozbiérka
istniejacego obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzgstowego
— wykonane beda nowe podpory poza korytem cieku, konieczne bedzie
umocnienie cieku. Swiatlo poziome: okoto 17 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy o rozpietosci okolo 25 m w technologii
inwentaryzowanych przeset mostéw skiadanych albo w z wykorzystaniem
stalowych dzwigaréw blachownicowych.

MD-05 — odcinek 070 — km 5+933 (most nad potokiem Limierzysko) — rozbidrka
istniejacego obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzestowego
— wykonane beda nowe podpory poza korytem cieku, konieczne bedzie
umocnienie cieku, przy cieku bedzie droga gruntowa pozwalajaca zarazem na
migracje zwierzat. Swiatlo poziome: okoto 16,2 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy o rozpietosci okolo 25 m w technologii
inwentaryzowanych przesel mostow skladanych albo w z wykorzystaniem
stalowych dzwigaréw blachownicowych.

MD-06 — odcinek 070 — km 7+288 (most nad potok Mizerzanka) — rozbiérka istniejgcego
obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzestowego —
wykonane bgda nowe podpory poza korytem cieku, konieczne bedzie
umocnienie cieku. Swiatto poziome: okolo 14,2 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy o rozpigtosci okolo 30 m w technologii
inwentaryzowanych przgset mostéw skiadanych albo w z wykorzystaniem
stalowych dzwigaréw blachownicowych.

MD-07 — odcinek 070 — km 8+586 (most nad potok Kluszkowianka) — pozostawiony
zostanie stan istniejacy — nie przewiduje si¢ prac modernizacyjnych (jest to
nowy obiekt).

MD-08 — odcinek 080 — km 3+207 (most nad potokiem Lubar) — rozbidrka istniejacego
obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzestowego —
wykonane beda nowe podpory poza korytem potoku, konieczne bedzie
umocnienie potoku. Swiatlo poziome: okoto 9,2 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy o rozpigtosci okolo 25 m. w technologii
inwentaryzowanych przgsel mostow skladanych albo w z wykorzystaniem
stalowych dzwigaréw blachownicowych.



MD-09

MD-10

MD-11

— odcinek 080 — km 4+638 (most nad potokiem Piekietko) — rozbiorka
istniejacego obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzgstowego
— wykonane beda nowe podpory poza korytem potoku, konieczne bedzie
umocnienie potoku. Swiatto poziome: okoto 10,2 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy o rozpietosci okolo 20 m w technologii
inwentaryzowanych przesel mostéw skladanych albo w z wykorzystaniem
stalowych dzwigaréw blachownicowych.

— odcinek 080 — km 6+066 (most nad potokiem Krosnica) — pozostawiony
zostanie stan istniejacy — nie przewiduje si¢ prac modernizacyjnych (jest to
obiekt po remoncie) — co najwyzej moze by¢ wprowadzona nowa nawierzchnia.

— odcinek 090 — km 0+150 (most nad potokiem Kros$nica) — rozbidrka
istniejacego obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzgstowego
— wykonane b¢da nowe podpory poza korytem cieku. Swiatlo poziome: okoto
14 m. Na czas budowy wykonany bedzie most tymczasowy o rozpigtosci okolo
20 m w technologii inwentaryzowanych przeset mostéw skladanych albo w
z wykorzystaniem stalowych dzwigaro6w blachownicowych.

MD-12 — odcinek 090 — km 10+557 (most nad potokiem Ochotnica) — pozostawiony

MD-13

zostanie stan istniejacy — nie przewiduje si¢ prac modernizacyjnych — co
najwyzej moze by¢ ingerencja w nawierzchni¢ obiektu.

— odcinek 100 — km 4+419 (most nad rzeka Kamienica) — rozbiorka istniejacego

obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzgstowego —
wykonane beda nowe podpory poza korytem cieku. Swiatlo poziome: okoto
36,8 m. Na czas budowy wykonany bedzie most tymczasowy o rozpigtosci
okoto 30 m w technologii inwentaryzowanych przesel mostéw skiadanych albo
w z wykorzystaniem stalowych dzwigaréw blachownicowych.

MD-14 — odcinek 110 — km 1+741 (most nad potokiem Borki) — rozbidrka istniejacego

MD-15

obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzestowego —
wykonane beda nowe podpory poza korytem cieku, konieczne bedzie
umocnienie cieku. Swiatlo poziome: okolo 9,5 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy o rozpigtosci okolo 20 m w technologii
inwentaryzowanych przesel mostow skladanych albo w z wykorzystaniem
stalowych dzwigaréw blachownicowych.

— odcinek 110 — km 2+751 (most nad potokiem Czarna Woda) — rozbidrka
stniejacego obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzgstowego
— wykonane beda nowe podpory poza korytem cieku, konieczne bedzie
umocnienie cieku. Swiatlo poziome: okoto 19,2 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy lub objazd (ze wzgledu na zabudowania wskazywane
jest zorganizowanie objazdu). Ewentualny most tymczasowy o rozpigtosci okoto
15 m bedzie wykonany w technologii inwentaryzowanych przgsel mostow
sktadanych albo w z wykorzystaniem stalowych dzwigaréw blachownicowych.

MD-16 (K-16) — odcinek 120 — km 0+618 — kladka dla pieszych nad potokiem Lichnia

MD-17

modernizacja razem z obiektem MD-15.

— odcinek 120 — km 0+619 (most nad potokiem Lichnia) — rozbidrka istniejacego

obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzgstowego —
wykonane beda nowe podpory poza korytem cieku, konieczne bedzie
umocnienie cieku. Swiatlo poziome: okoto 7,5 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy o rozpietosci okoto 20 m w technologii
inwentaryzowanych przesel mostow skladanych albo w z wykorzystaniem
stalowych dzwigaréw blachownicowych.



MD-18 (K-18) - odcinek 120 —km 1+618 — ktadka dla pieszych nad potokiem Sliwowiec
modernizacja razem z obiektem MD-17.

MD-19 — odcinek 120 — km 2+090 (most nad potokiem Leszcz) — rozbiérka istniejacego
obiektu i budowa w jego miejscu nowego obiektu jednoprzestowego —
wykonane beda nowe podpory poza korytem cieku, konieczne bedzie
umocnienie cieku. Swiatto poziome: okoto 8,0 m. Na czas budowy wykonany
bedzie most tymczasowy o rozpietosci okolo 15 m w technologii
inwentaryzowanych przgsel mostéw skladanych albo w z wykorzystaniem
stalowych dZzwigaréw blachownicowych.

MD-20 — odcinek 130 — km 5+154 (most nad potokiem Jastrzebik) pozostawiony
zostanie stan istniejacy — nie przewiduje si¢ prac modernizacyjnych (jest to
nowy obiekt)

MD-21 — odcinek 151 — km 0+274 (most nad potokiem Stomka) pozostawiony zostanie
stan istniejacy — nie przewiduje si¢ prac modernizacyjnych (jest to nowy obiekt).

MD-22 — odcinek 151 — km 4+792 (most nad potokiem Gostwicznka) pozostawiony
zostanie stan istniejacy — nie przewiduje si¢ prac modernizacyjnych (jest to
nowy obiekt).

MD-23 — odcinek 160 — km 0+523 (most nad rzeka Dunajec) pozostawiony zostanie stan
istniejacy — nie przewiduje si¢ prac modernizacyjnych (jest to nowy obiekt).

MD-24 - odcinek 160 — km 2+138 — 2+224 — 24246 (obiekt nad droga, torami PKP,
droga) pozostawiony zostanie stan istniejacy — nie przewiduje sie prac
modernizacyjnych (jest to nowy obiekt).

Przebudowa / budowa / rozbudowa przepustéw drogowych (w miejscach wskazanych

z uwzglednieniem mozliwosci migracji zwierzat). Ze wzgledu na stan techniczny

przepustow, ze wzgledu na zwigkszenie korpusu drogowego, uwzgledniajac obliczenia

hydrologiczne i analizy ekologiczne — przewiduje si¢ przebudowe przepustéw (rury
prefabrykowane z tworzyw sztucznych o wlotach i wylotach ,,scietych”, dostosowanych
do pochylen skarp lub rury zelbetowe zakoficzone $ciankami czolowymi zelbetowymi).

Czgs¢ przepustdw dostosowana zostanie do pelnienia funkcji przejscia dla matych

zZwierzat:

- odcinek 060 km 0,1392 (P8) — $wiatto 2000 mm

- odcinek 070 km 3,1200 (P12) — $wiatto 1800 mm

- odcinek 070 km 3,5450 (P13) — $wiatlo 800 mm

- odcinek 070 km 4,0450 (P15) — $wiatlo 1500 mm

- odcinek 070 km 6,8950 (P18) — $wiatlo 1800 mm

- odcinek 070 km 11,2184 (P23) — $wiatlo 1500 mm

- odcinek 090 km 5,3520 (P53) — $wiatlo 1500 mm

- odcinek 100 km 0,6021 (P80) — $wiatlo 800 mm

- odcinek 100 km 3,8930 (P91) — $wiatlo 800 mm

- odcinek 110 km 0,4000 (P94) — $wiatlo 1200 mm

- odcinek 110 km 0,6810 (P95) — $wiatlo 1000 mm

- odcinek 130 km 0,8610 (P108) — $wiatto 1800 mm

- odcinek 130 km 3,7810 (P111) — $wiatlo 3000 x 2200 mm

- odcinek 130 km 3,8786 (P112) — $wiatlo 800 mm

- odcinek 130 km 4,1040 (P113) — $wiatlo 800 mm

- odcinek 130 km 4,7293 (P115) — $wiatlo 1200 mm

Budowa / przebudowa / rozbudowa odwodnienia drogowego w postaci kanalizacji

deszczowe]j badZ rowéw otwartych (wraz z zastosowaniem urzadzen oczyszczajacych

przed wylotami do odbiornikéw, czyli osadnikow o minimalnym 60% stopniu
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oczyszczenia oraz wykonujac umocnienia dna i/lub skarp w miejscach koniecznych dla

zapewnienia trwatosci konstrukcji).

Budowa / przebudowa / rozbudowa chodnikéw, ciggéw pieszych i rowerowych

polegajaca na poszerzeniu istniejacych chodnikéw oraz budowie nowych ciagow

pieszych o szerokosci od 1,5 do 2,0 m.

Odtworzenie poboczy o szerokosci od 0,75 do 1,25 m, a w przypadku gdy w poboczu

zlokalizowana bedzie bariera energochtonna pobocze bedzie poszerzone do szerokosci

2,0 m.

Rozbudowa/przebudowa skrzyzowan z istniejacymi drogami — rodzaje skrzyzowania

dostosowano do natgzenia ruchu.

Budowa / przebudowa / rozbudowa zjazdoéw publicznych i indywidualnych.

Budowa zatok autobusowych o szerokosci peronu 3,0 m (okoto 54 szt.).

Budowa azyli dla pieszych o szerokosci min. 2,0 m (okoto 49 szt.).

Budowa / przebudowa / rozbudowa muréw oporowych (tylko w miejscach bezwzglednie

koniecznych) — w szacowanej lokalizacji:

- odcinek 080 km 3+825 — 3+920, czyli na dlugosci 95 m (P) — budowa nowego muru;

- odcinek 090 km 4+795 — 4+858, czyli na dlugosci 63 m (P) — remont muru;

- odcinek 100 km 2+200 — 2+550, czyli na dtugosci 350 m (P) — istniejacy mur;

- odcinek 110 km 1+710 — 1+735, czyli na dtugosci 25 m (P) — budowa nowego muru;

- odcinek 130 km 1+890 — 1+990, czyli na dlugosci 100 m (P) — budowa nowego
muru;

- odcinek 130 km 3+900 — 3+965, czyli na dtugosci 65 m (P) — budowa nowego muru.

Budowa / przebudowa / rozbudowa sieci: elektrotechnicznych niskiego, $redniego

i wysokiego napigcia, o$wietleniowych, teletechnicznych, gazowych do 150 mm,

wodociagowych, sanitarnych, ogélnosptawnych.

Wycinka drzew i krzewéw kolidujacych z inwestycja (w zakresie minimalnym,

niezbednym, ale z zachowaniem wszystkich okazéw uznanych za pomnik przyrody

i wszystkich okazow cennych).

Nasadzenia zieleni w miejscach mozliwych.




