REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W KRAKOWIE

00.4210.29.2017.ASu Krakéw, dnia 100 00 18

DECYZJA

O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 104, art. 107 § 1 oraz art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. 2017 r. poz. 1257 tj.— dalej Kpa), a takze na podstawie
art. 87 w powigzaniu z art. 63, art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 74 ust. 3, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. b), art. 80
ust. 2, art. 84 oraz art. 85 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na (Dz. U. 2017r. poz. 1405 ze tj.) — dalej ustawa 0o0$, a takze na
podstawie § 3 ust. 2 pkt2 w zwigzku z § 3 ust.1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
9 listopada 2010r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na Srodowisko
(Dz. U. 2016 1. poz. 71 j. t.),

po rozpatrzeniu

wniosku Zarzagdu Wojewodztwa Matopolskiego, reprezentowanego przez Zarzad Drog
Wojewoddzkich w Krakowie, w imieniu ktérego wystepuje pelnomocnik — Pani Joanna Karda
(przedstawiciel firmy Werona Sp. z o.0., ul. Targiela 105, 43-100 Tychy) z dnia 26.10.2017 r.,
uzupetnionego przy pismie z dnia 23.11.2017r. (data wplywu 27.11.2017 r.), w sprawie Zmiany
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Krakowie z dnia 11.07.2016 r., znak: 00.4210.2.2015.ASu dla przedsigwzigcia pod
nazwy: ,Modernizacja DW 968 Lubie — Zabrzez oraz DW 969 Nowy Targ — Stary Sacz —
opracowanie koncepcji przebudowy / rozbudowy wraz z uzyskaniem decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz opracowanie programu funkcjonalno- uzytkowego”,

orzekam co nastepuje:

I.  Zmieniam decyzj¢ Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia
11.07.2016 r., znak: 00.4210.2.2015.ASu dla przedsigwzigcia pod nazwa: ,Modernizacja
DW 968 Lubien — Zabrzez oraz DW 969 Nowy Targ — Stary Sacz — opracowanie koncepcji
przebudowy / rozbudowy wraz z uzyskaniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
oraz opracowanie programu funkcjonalno- uzytkowego”, w ten sposéb, ze dodaj¢ nowy
zakres prac budowlanych na drodze wojewédzkiej DW969 na odcinkach referencyjnych
070, 090 oraz 100:

1. odcinek referencyjny 070 od km okolo 1+725 do km okolo 2+491,

2. odcinek referencyjny 090 km okolo 10+500 do konca tego odcinka referencyjnego
w km okolo 10+622,

3. odcinek referencyjny 100 od jego poczatku do km okolo 0+175,
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ktory nie byl objety wnioskiem o wydanie ww. decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach.

Pozostale zapisy ww. decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie
z dnia 11.07.2016 r., znak: 00.4210.2.2015.ASu pozostajg bez zmian.

Stwierdzam brak obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko dla
whnioskowanej zmiany zakresu przedsi¢gwziecia pod nazwg: ,Modernizacja DW 968 Lubien
— Zabrzez oraz DW 969 Nowy Targ — Stary Sacz - opracowanie Kkoncepcji
przebudowy/rozbudowy wraz z uzyskaniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
oraz opracowanie programu funkcjonalno-uzytkowego”.

Okreslam istotne warunki korzystania ze Srodowiska w fazie projektowania, realizacji
i eksploatacji, dotyczace nowego zakresu inwestycji objetego niniejszg decyzja:

1. Modernizowana nawierzchni¢ zastosowaé jako nawierzchni¢ ograniczajacg emisje halasu
o okoto 5 dB (z mozliwoscig wykonania innej nawierzchni na obiektach mostowych).

2. Prace budowlane nalezy prowadzi¢ jedynie w porze dziennej tj. w godzinach 6.00 — 22.00,
a najbardziej ucigzliwe pod wzgledem akustycznym roboty drogowe prowadzone w bliskiej
odlegtosci od zabudowy mieszkaniowej (przy MD-12) nalezy realizowa¢ w godzinach 8.00
— 18.00 — czyli poza godzinami porannymi oraz popoludniowego i wieczornego
odpoczynku.

3. Wody opadowo - roztopowe ze szczelnej nawierzchni drogi wojewodzkiej nr 969, nalezy
odprowadzaé¢ do przydroznych rowéw trawiastych lub za pomocg kanalizacji deszczowej
wyposazonej w studzienki kanalizacyjne z koszami osadczymi, a przed wylotami
w urzadzenia oczyszczajgce (osadniki).

4. Prace nalezy prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym, do ktorego zadan nalezy podjecie
odpowiednich dziatan ochronnych w przypadku stwierdzenia zagrozenia dla chronionych
gatunkoéw i siedlisk przyrodniczych w wyniku prowadzenia rob6t budowlanych.

5. Przed przystapieniem do prac nalezy zdja¢ warstwe humusu i sktadowa¢ w celu jego
dalszego wykorzystania.

6. W zakresie realizacji przedsiewzigcia przy MD-12 (most na Ochotnicy) nalezy usunac¢
ro$liny inwazyjne (niecierpek gruczotowaty Impatiens glandulifera) — zaleca si¢ prace
prowadzi¢ r¢czne, a zebrany material przekaza¢ na sktadowisko odpadow.

7. Konstrukcje obiektéw mostowych nalezy dostosowa¢ do warunkéw swobodnej migracji
zwierzat ladowych korytem lub wzdluz brzegow. W czasie prac budowlanych nalezy
zapewni¢ swobodny przeplyw wod w ciekach w stopniu umozliwiajgcym utrzymanie
migracji ryb i zycia biologicznego. Konstrukcja obiektow powinna by¢ zaakceptowana
przez osoby nadzoru przyrodniczego w zakresie utrzymania lub poprawy warunkéw
migracji.

8. Konieczne do zastosowania konstrukcje oporowe podtrzymujace nasyp drogi DW969 oraz
tarcze ronda (przy MD-12) nalezy wykona¢ z materialdéw naturalnych (kamien) lub
zamaskowac elementy betonowe w szczego6lnosci od strony koryta Dunajca i Ochotnicy.

9. W przypadku koniecznosci wykonania dhuzszych prac w korytach rzek mogacych
powodowa¢ metnienie wody nalezy stosowaé grodzie. Z uwagi na obecno$¢ cennych
gatunkow ryb (brzanka, glowacz bialo pletwy) prace mogace powodowaé metnienie wody
lub mogace zaburzac jej przeplyw nalezy rowniez prowadzi¢ poza okresem tarta i inkubacji
ryb czyli poza okresem od 1 marca do 30 czerwca.

10. Zakazuje sie pozyskiwania z koryt rzecznych materialu dennego (zwiru). Dopuszcza si¢
jedynie mozliwos¢ przemieszczenia tego materiatu w obrebie koryta w niezbednym zakresie
koniecznym dla realizacji przedsigwziecia.



1.

12.

13.

14

15.

16.

17.

18.

W czasie prac budowlanych nalezy zabezpieczy¢ koryto rzeki Dunajec i Ochotnica,
szczegblnie przy demontazu istniejagcego obiektu np. poprzez =zastosowanie siatek
ochronnych lub pomostéw. W przypadku przedostania sie¢ materiatow do koryta cieku,
nalezy bezzwlocznie je usungé.

State urzadzenia stuzace odwodnieniu drogi, nalezy trwale zabezpieczyé przed mozliwoscia
wpadania do nich drobnych ssakow, plazow i gadow (nalezy stosowaé odpowiednie, petne
zamknigcia i inne rozwigzania). Rowniez tymczasowe wykopy, rowy, studzienki, odstojniki
itp., nalezy okresowo zabezpieczy¢ przed mozliwoscig wpadania do nich drobnych ssakow,
ptazéw i gadéw oraz poddawaé regularnym kontrolom przy udziale przyrodnika.
Stwierdzone w tych urzadzeniach osobniki zwierzat nalezy przenosi¢ na siedlisko zastepcze,
lub poza pas rob6t w poblizu miejsca schwytania.

Zabrania si¢ stosowania tzw. ,korytek krakowskich” oraz innych urzadzef/umocnief
stanowigcych putapki dla ptazow.

. Nalezy stosowa¢ jak najmniejsze nachylenie skarp przy rowach odwadniajacych wzdhz

drogi, optymalnie 1:2 (maksymalnie 1:1,5). Rowy powinny by¢ zadarniane trawami
gatunkéw rodzimych.

Bazy zaplecza budowy, w tym sktady materialow, odpadéw, paliw, magazyny, parki
maszynowe, punkty sanitarne oraz parkingi nalezy lokalizowa¢ poza miejscami cennymi
pod wzgledem przyrodniczym tj. poza terenami le$nymi, dolinami ciekéw, terenami
podmoktymi, miejscami wystgpowania stawoéw — w odleglosci nie mniejszej niz 50 m.

Prace zwigzane z wycinkg drzew i planowanym karczowaniem krzewéw nalezy prowadzié
poza okresem legowym ptakéw, tj. poza okresem od 1 marca do 15 pazdziernika.
W przypadku konieczno$ci prowadzenia wycinki w okresie legowym, prace te nalezy
prowadzi¢ pod Scistym nadzorem przyrodniczym. W sytuacji wystepowania gatunkow
chronionych, gniazd ptasich lub budek legowych w obrebie drzew lub krzewow
przeznaczonych do wycinki, prace nalezy wstrzyma¢ w celu uzyskania decyzji
derogacyjnej, zezwalajacej na czynnosci podlegajace zakazom w stosunku do gatunkéw
objetych ochrong.

Nalezy zabezpieczy¢ drzewa i krzewy, ktore nie bgda przeznaczone do wycinki, przed
ewentualnymi uszkodzeniami mechanicznymi lub chemicznymi w trakcie prac
budowlanych (dotyczy systeméw korzeniowych oraz pni). W przypadku odstoniecia korzeni
drzew nalezy je przykry¢ warstwa urodzajnej ziemi. Wykopy w odlegtosci mniejszej niz
1,5 m od pnia drzewa nalezy prowadzi¢ r¢cznie. Pnie drzew narazonych na uszkodzenie
nalezy zabezpieczy¢ poprzez ich ogrodzenie, oszalowanie deskami lub oblozenie matami ze
stomy. Nie nalezy sktadowaé ziemi i materialéow budowlanych w strefie réwnej zasiegowi
korony drzew.

W zwigzku z wycinkg drzew nalezy zrekompensowaé strate w $rodowisku poprzez
wprowadzenie nasadzen drzew w ilosci 100% drzew nie owocowych przeznaczonych do
wycinki, z gatunkéw rodzimego pochodzenia, odpowiednich dla warunkéw siedliskowych.
Nasadzenia nalezy wykona¢ z drzew i krzewéw nie miodszych niz 8 lat, z gatunkow
odpornych na zanieczyszczenia gleby (zasolenie) oraz zanieczyszczenie powietrza, a takze
odpornych na ztamania oraz mato wrazliwych na ciecia (w przypadku drzew sadzonych w
sgsiedztwie pasa drogowego), w ciagu 1 roku po zakonczeniu budowy drogi. Przed
wprowadzeniem nasadzef nalezy odpowiednio przygotowaé podioze gruntowe, dla
zapewnienia optymalnych warunkéw rozwoju roslin. Nasadzenia nalezy kompleksowo
pielggnowac co najmniej przez 1 rok od ich wykonania, w nastepnych 2 latach nalezy
uzupelnia¢ ewentualne braki. Wszelkie prace zwigzane z wprowadzaniem nasadzen
powinny by¢ prowadzone/koordynowane przez osoby nadzoru przyrodniczego.



19. Po zakonczeniu prac budowlanych nalezy uporzadkowaé teren - wywiez¢é odpady do
przetworzenia, uksztaltowa¢ teren w nawigzaniu do otoczenia, przywrdéci¢ wartosé
biologiczna powierzchni poprzez nasadzenia drzew i zadarnienie.

V. Stwierdzam brak wymogéw w zakresie ograniczenia transgranicznego oddzialywania na
srodowisko — nie zachodzila potrzeba przeprowadzenia tego rodzaju postepowania.

VI. Przedsiewzigcie nie nalezy do inwestycji, dla ktorych istnieje koniecznos¢ weryfikacji
zgodnosci z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, w mysl art. 80 ust 2
ustawy 00§.

VII.Charakterystyke dodatkowego zakresu przedsigwziecia okresla zalacznik nr 1 stanowigcy
integralng czes¢ niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

Zarzad Wojewodztwa Matopolskiego, reprezentowany przez Zarzad Drog Wojewodzkich

w Krakowie, dzialajac przez pelnomocnika — Panig Joanne¢ Karda (przedstawiciel firmy Werona

Sp. z o0.0., ul. Targiela 105, 43-100 Tychy) wystapit do Regionalnego Dyrektora Ochrony

Srodowiska w Krakowie z wnioskiem z dnia 26.10.2017 r. w sprawie zmiany decyzji Regionalnego

Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 11.07.2016r. znak: 00.4210.2.2015.ASu

o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwziecia pod nazwg: ,,Modernizacja DW 968

Lubien — Zabrzez oraz DW 969 Nowy Targ - Stary Sacz — opracowanie koncepcji

przebudowy/ rozbudowy wraz z uzyskaniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz

opracowanie programu funkcjonalno- uzytkowego”.
W zwiazku z rozszerzeniem zakresu koniecznych do wykonania prac na drodze wojewodzkiej

DW 969 Nowy Targ — Stary Sacz zaistniala konieczno$¢ zmiany w/w decyzji polegajacej na

rozszerzeniu zakresu inwestycji:

1. na dilugosci okoto 0,8 km w ciggu DW 969, czyli na odcinku referencyjnym 070 od km
ok. 1+725 do km ok. 2+491, w ten sposdb, ze inwestycja obejmowac bedzie most MD-03 nad
Dunajcem — wykonany zostanie nowy obiekt od strony potudniowej, a na czas budowy ruch
odbywaé sie bedzie po istniejgcym obiekcie, ktory po wykonaniu prac zostanie rozebrany.
Wcze$niej zaktadano jedynie remont nawierzchni na obiekcie.

2. na dlugosci okoto 0,3 km w ciggu DW 969, czyli na odcinku referencyjnym 090 od km
ok. 10+500 do konca tego odcinka referencyjnego w km ok. 10+622 i dalej przechodzac na
odcinek referencyjny 100 od jego poczatku do km ok. 0+175, w ten sposob, ze inwestycja
obejmowaé bedzie most MD-12 nad Ochotnicg — wykonany zostanie nowy obiekt w miejscu
istniejgcego, a na czas budowy wykonany zostanie obiekt tymczasowy po stronie pétnocnej
(brak mozliwos$ci wykonania nowego obiektu w systemie wahadta, jak réwniez brak mozliwosci
wyznaczenia objazdu innymi drogami na czas budowy). Wczesniej zakladano jedynie remont
nawierzchni na obiekcie.

Stosownie do zapisoéw art. 155 Kpa w zwigzku z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. b 75 ust. 6 ustawy 00s,
organem wiasciwym do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, a w tym przypadku
do zmiany decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, begdzie regionalny dyrektor ochrony
Srodowiska.

Zgodnie z art. 87 ustawy oo0$, w przypadku zmiany decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach przepisy dzialu V ustawy stosuje si¢ odpowiednio.

W toku prowadzonego postepowania przy pisSmie z dnia 23.11.2017r. (data wplywu
27.11.2017 r.) pelnomocnik Inwestora uzupelnit wniosek o braki formalne wskazane przez



Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie w piSmie z dnia 20.11.2017 r. znak:
00.4210.29.2017.ASu.
W toku prowadzonego postgpowania, do wniosku dotgczono:

3 egzemplarze karty informacyjnej przedsiewzigcia wraz z jej zapisem na elektronicznym
nos$niku danych,

* poswiadczong przez wilasciwy organ kopi¢ mapy ewidencyjnej, obejmujacg przewidywany
teren, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie, oraz obejmujaca obszar, na ktéry
bedzie oddziatywac przedsiewzigcie,

e map¢ w skali zapewniajgcej czytelnos¢ przedstawionych danych z zaznaczonym
przewidywanym terenem, na ktérym bedzie realizowane przedsigwziecie, oraz
z zaznaczonym przewidywanym obszarem, na ktory bedzie oddziatywaé przedsiewziecie,
wraz z zapisem mapy w formie elektroniczne;j,

* uproszczony wpis z rejestru gruntéw wydany przez Staroste Nowotarskiego,

e upowaznienic dla Pani Joanny Karda, reprezentujacej Zarzad Wojewddztwa Matopolskiego,
z dnia 23.10.2017 r. znak: ZDW/PW/2017/7254/DI-6/AZ.

Inwestorem przedmiotowego przedsiewzigcia jest Zarzad Wojewodztwa Matopolskiego,
reprezentowany przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Krakowie, ktéry jako jednostka samorzadu
terytorialnego zgodnie z art. 7 ust. 3 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowe;j
zwolniona jest od optaty skarbowe;.

Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne kwalifikuje sie¢ do przedsiewzig¢ mogacych
potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko, dla ktérych przeprowadzenie oceny
oddzialywania na Srodowisko moze by¢ wymagane, zgodnie z §3 ust.2 punkt2 (jako
przedsigwzigcie mogqce potencjalnie znaczqco oddzialywaé na $rodowisko polegajgce na
rozbudowie, przebudowie Ilub montazu realizowanego Ilub zrealizowanego przedsigwzigcia
wymienionego w ust. 1, z wylqczeniem przypadkow, w ktérych ulegajgca zmianie lub powstajgca
w wyniku rozbudowy, przebudowa Ilub montazu cze$é realizowanego lub zrealizowanego
przedsigwzigcia nie osigga progéw okreslonych w ust. 1, o ile progi te zostaly okreslone), w zwigzku
z § 3 ust. 1 pkt 60 — ,,drogi o nawierzchni twardej o calkowitej diugosci przedsiewziecia powyzej
1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni
twardej, z wylqczeniem przebudowy drdg oraz obiektéw mostowych, stuzgcych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody,
o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w przedsiewzig¢ mogacych Znaczaco
oddziatywa¢ na Srodowisko.

Dla przedmiotowego przedsiewzigcia stosownie do zapiséw art. 63 ust. 1 ww. ustawy,
wymagane jest ustalenie obowiazku przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko przez
wiasciwego regionalnego dyrektora ochrony $rodowiska.

Kompletna dokumentacja pozwolita na wszczgcie przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Krakowie postgpowania w sprawie zmiany decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. Krag stron postgpowania przyjeto zgodnie z granicami obszaru oddziatywania
inwestycji. Na podstawie przedlozonych map ewidencyjnych oraz wypiséw z rejestru gruntow
ustalono, ze liczba stron postepowania przekracza 20. Ze uwagi na powyzsze, zgodnie z art. 74 ust.
3 ustawy o0$, zastosowano przepis art. 49 Kpa, méwigcy o zawiadamianiu stron poprzez
obwieszczenie. O wszczgeiu postgpowania zawiadomiono strony postepowania przy pisSmie znak:
00.4210.29.2017.ASu z dnia 28.11.2017r. Ponadto, informacja o wszczeciu postepowania
zamieszczona byta w publicznie dostepnym wykazie danych na stronach Centrum Informacji
o Srodowisku.

Roéwnoczesnie pismem z dnia 28.11.2017 r. znak: 00.4210.29.2017.ASu Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Krakowie wystgpit do Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora
Sanitarnego w Krakowie o wydanie opinii w sprawie obowigzku przeprowadzenia oceny



oddziatywania przedmiotowego przedsiewzigcia na srodowisko oraz ewentualnego ustalenia zakresu
raportu. Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Krakowie dnia 18.12.2017 r. wydal opini¢
sanitarng znak: NS.9022.10.479.2017, w ktérej stwierdzil, iz przedmiotowe przedsiewzigcie nie
wymaga przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko i opracowania raportu.

W zwiagzku z art. 63 ust. 1 ustawy 00$, majgc na uwadze specyfike inwestycji, wzieto pod
uwage nastepujgce uwarunkowania:

1. Rodzaj i charakterystyke przedsigwzig¢cia z uwzglednieniem:

a) skali przedsiewzig¢cia i wielko$ci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji,
a takze istotnych rozwigzan charakteryzujacych przedsiewzigcie,

Zmiana decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach obejmuje przedsigwzigcie w zakresie
drogi wojewddzkiej nr 969 - dwdch obiektow mostowych: MD-03 nad rzekg Dunajec oraz MD-12
nad potokiem Ochotnica.

Skala zmian w zakresie przedsiewzigcia pod wzgledem zajgtosci catosci inwestycji jest
niewielka.

Pod wzgledem administracyjnym teren przedsiewzig¢cia potozony jest w granicach powiatu
nowotarskiego. Obiekt MD-03 nad rzeka Dunajec zlokalizowany jest na terenie dwoch gmin:
rozbudowywany obiekt mostowy wraz z zachodnim odcinkiem dojazdowym o sumarycznej dtugosci
okoto 0,6 km realizowany bedzie w miejscowosci Debno (gmina Nowy Targ), natomiast wschodni
odcinek dojazdowy do mostu o dtugosci okoto 0,2 km realizowany bedzie w miejscowosci Maniowy
(gmina Czorsztyn). Obecnie w miejscu realizacji planowanego przedsiewziecia zlokalizowany jest
obiekt mostowy, bedacy w ztym stanie technicznym, ktéry przeprowadza drogg wojewddzkg nr 969
nad rzekg Dunajec. Istniejgcy most MD-03 to obiekt piecioprzestowy. W miejscu realizacji
przedsiewzigcia, DW 969 posiada przekrdj uliczny, jednojezdniowy po jednym pasie ruchu
w kazdym kierunku. Na obiekcie wystepuja obustronne chodniki ograniczone po zewnetrznych
stronach balustradami stalowymi. Na jezdni i chodnikach wystepuje nawierzchnia bitumiczna.
Odwodnienie obiektu sktada si¢ z wpustow ulicznych oraz systemu kolektordw i rur spustowych
kierujgcych $cieki deszczowe na nasypy zabezpieczone plytami betonowymi, z ktérych woda
opadowa splywa nastepnie na tereny zielone, porosnig¢te trawa, zlokalizowane pod obiektem
mostowym.

Obiekt MD-12 nad Ochotnicg wraz z odcinkami dojazdowymi o sumarycznej dtugosci okoto
0,3 km zlokalizowany jest w miejscowosci Tylmanowa (gmina Ochotnica Dolna). Przewidziany do
rozbudowy most nad Ochotnicg oraz odcinki dojazdowe drogi DW 969 do mostu majg przebieg
réwnolegly do koryta rzeki Dunajec. Istniejagcy most MD-12 to obiekt ciagly, dwuprzestowy,
wykonany w konstrukcji Zelbetowej, o ustroju nosnym w formie rusztu - jest w zlym stanie
technicznym. Do przyczotkow od strony dolnej wody dochodzg konstrukcje oporowe masywne
betonowe stanowigce umocnienie koryta rzeki Dunajec. W miejscu realizacji przedsiewzigcia,
DW 969 szerokos$¢ catkowita jezdni wynosi 7,0 m. Na obiekcie wyst¢puja obustronne chodniki
o szerokosci uzytkowej okoto 1,2 m ograniczone po zewngtrznych stronach balustradami stalowymi.
Na jezdni i chodnikach wystgpuje nawierzchnia bitumiczna. Odwodnienie obiektu realizowane jest
powierzchniowo.

Inwestor bral pod uwage wariantowanie inwestycji poprzez analize¢ m.in. wariantow:
bezinwestycyjnego (jako pozostawienie stanu istniejgcego), optymalnego (warianty wskazywane do
realizacji), alternatywnego (inne warianty konstrukcyjne obiektéw mostowych, inne rozwigzania
uktadu drogowego DW 969, w tym tez rozwigzania przedstawione w KIP z 2016 r. przy wniosku
o wydanie decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach). Wybrane warianty realizacyjne
uwzgledniajg nie tylko aspekty Srodowiskowe - wplyng rdwniez na znaczng poprawe ptynnosci
ruchu oraz bezpieczenstwa na drodze wojewddzkiej nr 969 (realizacja skrzyzowania o ruchu
okreznym w Tylmanowej, oddzielenie ruchu pieszych oraz ruchu rowerowego, realizacja
dodatkowego pasa do skretu w lewo w Maniowach).



W miejscu istniejacego mostu MD-03 na drodze wojewddzkiej nr 969 na odcinku 070 w km
okoto 1+962 w miejscowosci Debno powstanie nowy obiekt mostowy, ktéry posadowiony bedzie
blizej Jeziora Czorsztyfiskiego. W trakcie budowy funkcje obiektu tymeczasowego bedzie petnit
istniejgcy obiekt. Powstanie dodatkowy pas do lewoskretu oraz zatoka autobusowa wraz
z przystankiem. Przebudowane zostanie réwniez skrzyzowanie DW 969 z drogg gminna, a takze
przepust na potoku Szlembarskim, zlokalizowany na odcinku 070 w km ok. 2+300, ktéry
zamieniony zostanie na niewielki obiekt mostowy (tzw. ,,maly most™).

W ramach przedsigwzigcia (dla MD-03) wykonane zostang nastepujace prace:

— roboty fundamentowe zwigzane z posadowieniem nowego mostu,

— budowa przyczotkdw — roboty zbrojeniowe i betonowe,

— budowa ustroju nosnego z wykorzystaniem stalowych dzwigaréw blachownicowych,

— betonowanie plyty pomostowej obiektu,

— montaz elementéw wyposazenia obiektu i roboty wykonczeniowe,

— likwidacja istniejgcego przepustu zlokalizowanego w ciggu drogi DW 969 i w jego miejsce
budowa niewielkiego obiektu mostowego nad potokiem Szlembarskim,

— rozbudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej na odcinkach dojazdowych do projektowanego obiektu
mostowego, w tym budowa przystanku autobusowego,

— budowa $ciezek rowerowych i dowigzanie ich do juz istniejacych $ciezek w okolicach watu
przeciwpowodziowego rzeki Dunajec oraz Jeziora Czorsztyniskiego,

— przelozenie ruchu na nowy obiekt i rozbiérka starego obiektu.

Zaprojektowano obiekt tréjprzgstowy o konstrukcji nosnej skrzynkowej o zmiennej wysokosci
nad podporami posrednimi. Obiekt sprezony bedzie ciggnami stalowymi. Obiekt wykonany zostanie
w technologii nawisowej z obu filaréw jednoczesnie. Podpory wykonane bedg jako monolityczne,
petnoscienne, zelbetowe posadowione bezpoérednio (palach na glebokosci ok. 15-20m ppt).
Na obiekeie znajdowaé sig bedzie jednostronny chodnik dla pieszych wraz ze $ciezka rowerowa
o szerokosci ok. 4,2 m. W celu zabezpieczenia ruchu pieszego i jezdnego na moscie zamocowane
zostang skrajne bariery mostowe oraz balustrady na krawedziach obiektu.

W celu umozliwienia grawitacyjnego sptywu wod zaprojektowano jednostronny spadek
poprzeczny jezdni i spadek chodnikow. Wody opadowe z obiektu mostowego zostana odprowadzone
do projektowanej kanalizacji deszczowej (kolektory zbiorcze, podwieszone do plyty pomostu
1 polgczone ze studzienkami $ciekowymi poza mostem). W konstrukcji ptyty pomostu wykonane
zostang wpusty mostowe oraz sgczki pionowe zbierajace wode z powierzchni izolacji.

Po wybudowaniu nowego obiektu oraz drég dojazdowych do niego, a takze przeniesieniu na
niego calego natezenia ruchu — stary obiekt mostowy nad rzeka Dunajec zostanie zlikwidowany.
Elementy przesta mostu zostang zdemontowane, a plyta zelbetowa skuta do poziomu belek.

Trasa drogi wojewédzkiej nr 969 na analizowanym odcinku ulegnie zmianie. Od km ok. 2+415
do km ok. 2+491 powstanie dodatkowy pas do skretu w lewo o szerokosci ok. 3,5 m, natomiast
w km ok. 2+456 zrealizowana zostanie prawostronna zatoka autobusowa z przystankiem. Na
dfugosci chodnika jezdnia ograniczona bedzie kraweznikiem betonowym, natomiast na pozostatych
odcinkach poboczami. Szeroko$¢ jezdni wyniesie ok. 7,0 m, natomiast poboczy 2x1,25 m. W celu
zabezpieczenia ruchu pieszo-jezdnego zaprojektowano balustrady i bariery drogowe. Przyjeto
typowe nachylenie skarp nasypow i wykopow wartosci 1:1,5.

Projektowany odcinek DW 969 (w zakresie MD-03) bedzie miat zapewnione odwodnienie do
projektowanej kanalizacji deszczowej i rowéw przydroznych. Odwodnienie powierzchniowe
zostanie zapewnione przez uksztattowane spadki poprzeczne i podiuzne jezdni, poboczy
i chodnikow.

Przepust zlokalizowany w ciagu drogi wojewodzkiej nr 969 na odcinku 070 w km ok. 2+300
zostanie rozbudowany. Zakres prac obejmuje rozebranie istniejgcego przepustu i w jego miejscu
budowg nowego obiektu inzynierskiego ramowego, monolitycznego, zelbetowego o S$wietle
poziomym 3,0 m, ktéry przeprowadza¢ bedzie wody potoku Szlembarskiego. Na obszarze objetym



zakresem analizowanego przedsiewziecia projektowane sg rowniez $ciezki rowerowe (wedlug
odrebnego projektu oraz postgpowania), ktdre przebiega¢ bedg rownolegle do drogi wojewodzkiej
nr 969 oraz pod istniejgcym obiektem mostowym.

W ramach prac zwigzanych z obiektem MD-12 zaplanowano budowg nowego obiektu
w miejscu istniejgcego, a na czas budowy przewidziano realizacj¢ obiektu tymczasowego (w $ladzie
pozostatosci podpér po dawnym moscie), ktory po zakonczeniu prac zostanie rozebrany.
Zrealizowane zostang rowniez odcinki dojazdowe do mostu, a takze sasiadujace z nim skrzyzowania
z drogg powiatowa nr 1637K oraz z drogg gminng 363950K. Skrzyzowanie DW 969 z droga
powiatowa nr 1637K zaprojektowane zostato jako rondo.

W ramach przedsiewziecia (dla MD-12) przewiduje si¢ wykonanie nastepujacych prac:

— budowa obiektu tymczasowego, ktéry przeprowadzaé bedzie ruch na drodze wojewodzkiej nr 969
podczas rozbudowy obiektu MD-12,

— rozbidrka istniejgcego mostu nad potokiem Ochotnickim,

— budowa nowej konstrukcji mostu przeprowadzajacego droge wojewodzka nr 969 nad Ochotnica
(w tym rowniez budowa chodnikow i ciggéw pieszo- rowerowych),

— rozbudowa skrzyzowania zwyklego drogi wojewddzkiej z droga powiatowa nr 1637K na rondo,

— przebudowa skrzyzowania drogi wojewodzkiej z drogg gminng nr 363978K,

— rozbudowa istniejgcej drogi wojewodzkiej na odcinkach dojazdowych do projektowanego obiektu
mostowego, w tym budowa przystanku autobusowego,

— przetozenie ruchu na nowy obiekt i rozbiorka obiektu tymczasowego.

Nowy obiekt to most jednoprzestowy. Ustrd] nosny obiektu stanowié beda cztery belki
zelbetowe sprezone (kablobeton) o stalej wysokosci polaczone ze sobg poprzecznicami i plyta
pomostowa, po ktorej przeprowadzona zostanie jezdnia DW 969. Przyczétki wykonane zostang jako
zelbetowe konstrukcje pelnoscienne o pionowych $cianach. Skarpy nasypu drogi na odcinkach
dojazdowych do mostu podtrzymywane bedg przez konstrukcje oporowa w formie palisady
kotwionej. Jedynie od strony pdtnocno- zachodniej nie ma koniecznos$ci wykonywania konstrukeji
oporowej i tam wyksztalcony zostanie klasyczny przyczotek zakonczony $ciang skrzydlowa.

Odwodnienie mostu realizowane bedzie poprzez wykonanie odpowiednich spadkéw
poprzecznych i podtuznych nawierzchni oraz spadkow podtuznych $cieku przykraweznikowego.
Ponadto, przewiduje si¢ wykonanie systemu saczkow oraz wpustéw mostowych. Woda z wpustow
odprowadzana bedzie rurami odwadniajagcymi wzdluz obiektu w kierunku do przyczoétkow,
a nastepnie do kanalizacji deszczowe;.

Most tymczasowy wykonany bedzie jako jednoprzgstowy, kratowy most sktadany systemu
Bailey’a. Ruch kotowy na moscie tymczasowym przewiduje si¢ jednokierunkowy, wahadiowy.
Szerokos$¢ jezdni wynosi¢ bedzie ok. 3,5 m. Dla ruchu pieszego wykonany zostanie chodnik
o szerokosci ok. 1,5 m. Z uwagi na dobre warunki geotechniczne oraz bardzo plytkie zaleganie
gruntdw nosnych przyczotki mostu tymczasowego posadowione beda bezposrednio na warstwie
skaty twardej. Obiekt tymczasowy polozony bedzie obok rozbudowywanego obiektu MD-12 od
strony gérnej wody potoku Ochotnickiego.

Po zakonczeniu realizacji przedsiewzigcia i przeniesieniu ruchu komunikacyjnego na nowy
obiekt mostowy przeprowadzajacy droge wojewddzka nr 969 nad potokiem Ochotnica, tymczasowy
obiekt objazdowy zostanie rozebrany, a teren wykorzystany pod jego budowg uporzadkowany
i doprowadzony do stanu pierwotnego.

W zwiazku z rozbudowg mostu wykonana zostanie jednoczesnie modernizacja odcinkow
dojazdowych do niego. DW 969 nie zmieni swojego polozenia w planie, a jedynie zostanie
poszerzona. Rozbudowane zostanie rOwniez istniejace skrzyzowanie drogi wojewodzkiej nr 969
z droga powiatowag nr 1637K na skrzyzowanie typu rondo (obecnie skrzyzowanie zwykte).

Zakres rozbudowy DW 969 podzielono na dwa odcinki:
~ odcinek 1 - od skrzyzowania z DG 363978K do ronda (skrzyzowania z DP-16937K) — ok. 133 m

(lacznie z mostem),



— odcinek 2 - od ronda (skrzyzowania z DP 1637K) do zatoki autobusowej przy DW 969 —
ok. 144 m.

W celu uniknigcia ingerencji tarczy ronda w tereny Dunajca przewidziano odsunigcie ukltadu
drogowego od rzeki Dunajec. Dla obstugi ruchu pieszego wzdhuz rozbudowywanych odcinkéw drog
zrealizowane zostang ciagi piesze o szerokosci od 1,5 m (na drodze powiatowej nr 1637K) do 2,0 m
(na drodze wojewddzkiej nr 969). Pomiedzy poczatkiem odcinka DW 969, a skrzyzowaniem
z DP1637K po stronie prawej zrealizowany zostanie cigg pieszo- rowerowy o szerokosci 3,0 m
z przejazdem na DP 1637K. Wzdtuz rozbudowywanej drogi wojewodzkiej znajdowaé sie bedzie
obustronna bariera stalowa. Ponadto przewidziano zastosowanie urzadzen bezpieczefistwa ruchu
pieszego takich jak ogrodzenia zapobiegajace upadkowi z drogi rowerowej w rejonie zatoki
autobusowej przy DP1637K oraz balustrady/ barieroporecze na obiekcie mostowym i murze
oporowym.

W zwigzku z koniecznoscig poszerzenia korpusu drogi o ok. 3 m, a takze w zwigzku z budowa
ciggu pieszo-rowerowego po prawej stronie drogi wojewodzkiej, konieczna jest budowa konstrukeji
oporowych podtrzymujacych nasyp drogowy. Czgsciowo wykorzystane zostang istniejace wzdtuz
Dunajca konstrukcje oporowe. Dodatkowo przewidziano zelbetowe mury oporowe posadowione na
mikropalach oraz kotwione kotwami gruntowymi. Powyzsze konstrukcje wykonane zostang na
odcinku pomigdzy mostem na Dunajcu w ciggu drogi gminnej nr 363978K, a rozbudowywanym
mostem na potoku Ochotnickim (ok. 50 m) oraz na odcinku pomigdzy rozbudowywanym mostem,
a skrzyzowaniem DW 969 z droga powiatowa nr 1637K (ok. 50 m). Ponadto w zwigzku z budowa
skrzyzowania typu rondo konieczna jest rowniez budowa konstrukcji oporowych od strony drogi
powiatowej nr 1637K. Orientacyjna dtugos¢ konstrukcji oporowej w tym rejonie wyniesie ok. 50 m.
Podobna sytuacji ma miejsce po potnocno-zachodniej stronie ronda, w rejonie parkingu przy sklepie.
Orientacyjna diugos¢ konstrukcji oporowej w tym rejonie wyniesie ok. 25 m. W miejscach tych
wykonane zostana klasyczne, zelbetowe konstrukcje oporowe posadowione bezposrednio.

b) powigzan z innymi przedsigwzigciami, w szczegélnosci kumulowania si¢ oddzialywan
przedsigwzig¢ realizowanych i zrealizowanych, dla ktérych zostala wydana decyzja
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych si¢ na terenie, na ktérym planuje sie¢
realizacj¢ przedsigwzigcia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia lub ktorych
oddzialywania mieszcza si¢ w obszarze oddzialywania planowanego przedsiewziecia
w zakresie, w jakim ich oddzialywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddzialywan
z planowanym przedsigwzieciem,

Analizowany zakres zmian do wydanej w 2016 r. decyzji srodowiskowej dotyczy obiektow,
zlokalizowanych w ciggu planowanych do modernizacji odcinkéw drogi DW969, objetych ww.
decyzjg. Nie stwierdzono powigzan planowanej inwestycji z innymi przedsiewzieciami.
Projektowana inwestycja nie bedzie powodowata kumulowania oddziatywan.

¢) roéznorodnosci biologicznej, wykorzystywania zasobéw naturalnych, w tym gleby, wody
i powierzchni ziemi,

Roboty budowlane przewiduje si¢ prowadzi¢ w typowej technologii dla budownictwa
drogowego, przy uzyciu specjalistycznego sprzgtu. Czes¢ inwestycji prowadzona bedzie w granicach
istniejgcego pasa drogowego i w jego najblizszym sgsiedztwie (obiekt MD-12), a czesC na terenie
obecnie niezagospodarowanym pod droge (obiekt MD-03).

Na etapie budowy nie przewiduje si¢ bezposredniego korzystania z zasobéw srodowiska — woda,
surowce, materialy, paliwa czy energia wykorzystywane do prac budowlanych pochodzié beda
z zakupdw zewngtrznych. Przedsigwzigcie nie bedzie pobieraé wody z wiasnych ujeé
powierzchniowych czy podziemnych — woda dostarczana beczkowozami pochodzié bedzie
z zakupow z lokalnych Przedsigbiorstw Wodociggowych. Przedsiewziecie nie bedzie samodzielne
eksploatowa¢ surowcow naturalnych — z surowcéw naturalnych moga byé wykorzystywane surowce
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budowlane (piasek, zwir, kruszywa), ktore wykonawca bedzie kupowal w hurtowni materiatow
budowlanych lub bezposrednio z przedsigbiorstw eksploatujacych surowce. Przedsiewzigcie
wykorzystywaé bedzie paliwa — jako olej napedowy, zaréwno do napgdzania maszyn i urzadzen
budowlanych jak i jako paliwo do pojazdow dostarczajacych na plac budowy materiaty, czy
wywozacych z budowy odpady. Olej napedowy wykorzystywany moze by¢ réwniez do wytworzenia
energii na placu budowy. Energia na placu budowy moze by¢ pozyskana réwniez z sieci
energetycznej, po wczesniejszym uzgodnieniu warunkéw dostawy z gestorem sieci. W czasie
eksploatacji rozbudowanych obiektow mostowych oraz analizowanych odcinkéw drogi
wojewodzkiej nr 969 nie bedzie zachodzitlo wykorzystywania materiatéw, surowcow, paliw i wody.
Eksploatacja inwestycji wigzaé si¢ bedzie jedynie z wykorzystaniem energii elektrycznej, niezbedne;j
do zasilania o$wietlenia drogi.

W zwigzku z realizacjg planowanego przedsigwzigcia konieczna bedzie wycinka w rejonie
obiektu MD-03 — przede wszystkim zielen od strony potudniowo — wschodniej obecnego mostu
i Dunajca oraz w rejonie obiektu MD-12 — przede wszystkim zielen zlokalizowana po stronie
poinocnej DW 969 przy skrzyzowaniu z drogg powiatowa. Prace zwigzane z wycinka drzew
i krzewéw beda prowadzone poza okresem legowym ptakow (tj. poza terminem 1 marzec —
15 pazdziernik). Dopuszcza si¢ wycinke zieleni w innym okresie po uzgodnieniu z nadzorem
przyrodniczym (gdy na okazach przewidzianych do wycinki nie ma lggdéw ptasich). Drzewa nie
przeznaczone do wycinki zostang zabezpieczone przed uszkodzeniem.

Srodowisko w rejonie przedsiewziecia posiada potencjalnie stosunkowo duze walory
przyrodnicze, na co zasadniczy wplyw ma potozenie obu mostéw na jednej z najpiekniejszych rzek
Polski — Dunajcu. Jednoczesnie jednak srodowisko naturalne zostalo znaczaco przeksztalcone,
w rejonie obiektu MD-03 na skutek prowadzonej dziatalnosci odkrywkowej, natomiast w rejonie
obiektu MD-12 na skutek wprowadzenia zabudowy mieszkaniowej, ustugowo-handlowej, lokalizacji
parkingow, drog, terenéw utwardzonych. Przy obu rzekach (Dunajec, Ochotnica) pojawiajg si¢
tereny przeksztatcone, zasmiecone i zubozone pod wzgledem przyrodniczym. Inwestycja dotyczy
rozbudowy mostow w rejonie juz istniejgcej drogi, gdzie srodowisko przyrodnicze nie jest bogate, na
co wplyw ma dotychczasowe uzytkowanie drogi wojewodzkiej DW 969 i presja z tym zwigzana.
Wiekszo$¢ sposrod gatunkdéw zwierzat wystepujacych na analizowanym terenie to pospolite gatunki
spotykane powszechnie na terenie kraju. Realizacja inwestycji wywrze najwigkszy wptyw na $wiat
biologiczny w czasie prowadzenia prac zwigzanych z etapem budowy i zwigzanym z tym zaj¢ciem
terenu, utratg siedlisk i konieczno$cig wycinki zadrzewien. W okresie realizacji inwestycji dojdzie do
ploszenia, odstraszania zwierzat, zmniejszy si¢ powierzchnia bytowania drobnych bezkregowcow.
Po wykonaniu wszystkich prac budowlanych i uporzadkowaniu terenu, srodowisko przyrodnicze
w sgsiedztwie inwestycji powraca¢ bedzie do stanu roéwnowagi przyrodniczej - takiej jaka ma
miejsce obecnie w rejonie juz istniejacych obiektow mostowych w ciagu drogi DW 969. Inwestycja
nie wplynie w sposéb znaczacy na zmiany siedliskowe i réznorodnos¢ przyrodnicza w rejonie
przedsigwzigcia na etapie jego eksploatacji.

d) emisji i wyst¢powania innych ucigzliwosci,

Podczas robdt budowlanych moze doj$¢ do chwilowego zwigkszenia emisji zanieczyszczen
pylowych i gazowych oraz hatasu z maszyn drogowych i $rodkéw transportu, przejazdu pojazdéw
przewozacych materiaty sypkie do budowy obiektu wraz z towarzyszacg infrastrukturg oraz pylenia
bedacego skutkiem prowadzonych robét budowlanych. Niekorzystne oddzialywania w ww. zakresie
bedg mialy charakter czasowy, tzn. zanikng wraz z zakonczeniem prac budowlanych.

Realizacja przedsiewziecia bedzie przebiega¢ zgodnie z typowa technologia dla budownictwa
drogowego przy uzyciu specjalistycznego sprzetu. W fazie realizacji nalezy zatem podja¢ dziatania
majace na celu zapobieganie oraz ograniczenie negatywnych oddziatywan na $rodowisko, m. in.
prace budowlane beda wykonywane tylko w porze dziennej, prace budowlane przy lub w korycie
ciekdw prowadzone bedg poza okresem zagrozenia powodziowego, zapewniajac swobodny
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przeptyw woéd w Dunajcu i Ochotnicy, ewentualne prace zwigzane z ingerencja w koryto rzeczne
prowadzone begdg poza okresem tarta i inkubacji ryb, czyli poza okresem od 1 marca do 30 czerwca,
koryto rzeki Dunajec i Ochotnica podczas prowadzenia prac budowlanych zostanie zabezpieczone,
szczegolnie przy demontazu istniejacych obiektéw, maszyny budowlane uzywane na etapie budowy
przedsigwzigcia bgdg sprawne techniczne, bez wyciekow plynéw eksploatacyjnych, a w przypadku
awarii nie bedg serwisowane w miejscu realizacji przedsigwzigcia, nalezy unikaé pracy maszyn
budowlanych na tzw. biegu jalowym w celu ograniczenia emisji spalin i emisji hatasu, materiaty
sypkie zardbwno w trakcie przewozenia jak i sktadowania nalezy zabezpieczaé przed nadmiernym
pyleniem np. plandeka, a kota pojazdéw wyjezdzajacych z placu budowy na drogi publiczne nalezy
czysci¢. Wytworzone odpady na etapie budowy nalezy selektywnie gromadzi¢ oraz wilasciwie
magazynowac, a nastgpnie przekazywaé wlasciwym podmiotom.

Obecnie w granicach obszaru przedsigwzigcia tlo akustyczne ksztaltowane jest w glowne;j
mierze przez sie¢ komunikacyjng (istniejaca DW 969), ale tez przez dzialajaca opodal kopalnig
odkrywkowa, Zajazd Hubka — w rejonie obiektu MD-03 oraz tereny handlowo- ustugowe (m.in.
sklep Delikatesy) z naziemnym parkingiem — w rejonie obiektu MD-12. Emisja hatasu na etapie
eksploatacji analizowanego przedsiewzigcia bedzie ksztaltowana (tak jak w stanie istniejacym) przez
ruch pojazdow. Inwestycja nie wiaze si¢ ze zwickszeniem natezenia ruchu pojazdéw na
przedmiotowych odcinkach drég. Na potrzeby KIP wykonano obliczenia emisji hatasu na etapie
eksploatacji przedsigwzigcia (dla obiektu MD-03 analiza akustyczna pozostaje taka sama jak w KIP
dotaczonym do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach — dla natezenia
ruchu ok. 9362 pojazdéw/dobe, natomiast dla obiektu MD-12 ze wzgledu na zmiane ukladu
komunikacyjnego (wprowadzenie ronda) przeprowadzono nowe obliczenia akustyczne dla natezenia
ruchu ok. 8492 pojazdéw/dobe dla drogi wojewddzkiej nr 969, ok. 1000 pojazdéw/dobe dla drogi
powiatowej 1637K, ok. 4496 pojazdow/dobe dla projektowanego ronda. Z analiz ruchowych,
przedstawionych w dokumentacji zatgczonej do wniosku o zmiang decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach wynika, Zze przy zastosowaniu klasycznej warstwy Scieralnej zostanie
przekroczona dopuszczalna warto$¢ dzwigku na terenach chronionych akustycznie. Dlatego
zastosowana zostanie nawierzchnia redukujgca hatas o ok. 5 dB (na samych obiektach mostowych
dopuszcza si¢ zastosowanie nawierzchni bez redukcji hatasu), dzigki ktérej (jak wykazaty obliczenia
przedstawione w KIP) normy okre$lone przepisami prawa na terenach chronionych akustycznie
zostang dotrzymane.

W zakresie akustycznym realizacja inwestycji z pewnoscia przyczyni sie do obnizenia poziomu
emisji hatasu z drogi realizacja , a wigc poprawi stan istniejacy.

Eksploatacja przedsigwziecia stanowi¢ bedzie zroédto emisji zanieczyszczen pylowo-
gazowych. Zanieczyszczenia bedg pochodzi¢ ze spalania paliw (benzyna, gaz, olej napedowy)
w silnikach pojazdéw poruszajacych si¢ po analizowanych odcinkach drogi wojewddzkiej. Jako
podano w KIP: emisja taka wystgpuje juz obecnie, a zrealizowanie przedsigwziecie nic w tym
zakresie nie zmieni — nadal z drogi korzysta¢ beda mieszkaficy regionu i turysci— inwestycja nie
zmienia ukfadu komunikacyjnego miejscowosci Dgbno, Maniowy i Tylmanowa, nie wplynie
réwniez na zmiang natezenia ruchu, natomiast jej realizacja z pewnoscia przyczyni sie do poprawy
komfortu jazdy (ptynno$ci ruchu, bezpieczefistwa konstrukcyjnego obiektéw). Na potrzeby
niniejszego postgpowania autorzy KIP przeprowadzili obliczenia wielkosci stezen i ich
rozprzestrzeniania w powietrzu atmosferycznym dla substancji emitowanych z przedsiewziecia.
Wyniki tych obliczen wykazaly brak przekroczen dopuszczalnych norm. W zakresie stanu
sanitarnego powietrza, przedsigwzigcie nie przyczyni sie do jego pogorszenia, a nawet mozna
szacowal, ze zmniejszy si¢ wielko$¢ emisji gazéw i pylow zDW969 w poréwnaniu do stanu
obecnego.

Przedsigwzigcie nie bedzie Zrédiem sciekow przemystowych, ani socjalno- bytowych. Podczas
cksploatacji drogi bedg powstawaty wody opadowe i roztopowe z odwodnienia jezdni, ktére
odprowadzane beda do kanalizacji deszczowej, a poza mostami réwniez do rowéw drogowych
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ziemnych trawiastych. Przeprowadzone przez autoréw KIP obliczenia st¢zenia zawiesiny ogdlnej
oraz weglowodoréw ropopochodnych jakie mogg pojawi¢ si¢ w wodach opadowych i roztopowych
majgcych kontakt z jezdnig wykazaly, iz wody opadowe z przedmiotowej inwestycji nie beda
zawiera¢ ponadnormatywnych stezen zawiesin ogélnych i substancji ropopochodnych. Z racji
uwarunkowan przyrodniczych otoczenia przedsigwziecia studzienki kanalizacyjne wyposazone beda
w kosze osadcze, a przed wylotami kanalizacji deszczowej do wod zamontowane bgdg urzadzenie
oczyszczajace (osadniki).

e) ocenionego w oparciu o wiedze naukows ryzyka wystapienia powaznych awarii lub
katastrof naturalnych i budowlanych, przy uwzglednieniu uzywanych substancji
i stosowanych technologii, w tym ryzyka zwigzanego ze zmiang klimatu,

Nie przewiduje sie ryzyka wystgpienia powaznej awarii w przypadku planowanego
przedsiewzigcia, gdyz nie bedg wykorzystywane technologie, ani substancje w ilosciach mogacych
stanowi¢ zagrozenie dla srodowiska, okreslone w przepisach szczegoélnych. Prawdopodobienstwo
wystgpienia katastrofy budowlanej, czy powaznej awarii jest niewielkie pod warunkiem prowadzenia
rob6t budowlanych zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, obowigzujgcymi przepisami, normami
i przepisami BHP. Ryzyko wystapienia katastrofy naturalnej (powddz) jest zminimalizowana dzieki
Zbiornikowi Czorsztynskiemu, ktérego najwazniejszg funkcja jest ochrona przeciwpowodziowa
doliny Dunajca (poprzez gromadzenie nadmiaru wody ptynacej Dunajcem w czasie wezbran).

Charakter oraz skala przedmiotowego przedsiewzigcia, nie spowoduje zmian warunkoéw
klimatycznych na obszarze objetym wnioskiem o zmian¢ wydanej w 2016 r. decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla modernizacji istniejgcych DW968 i DW969. Planowana
w ramach zmiany ww. decyzji przebudowa obiektéw mostowych nie przyczyni si¢ réwniez do
powstania negatywnych skutkéw zmiany klimatu.

f) przewidywanych ilosci i rodzaju wytwarzanych odpadéw oraz ich wplywu na Srodowisko,
w przypadkach gdy planuje si¢ ich powstawanie,

W fazie realizacji inwestycji powstang odpady m.in: z grupy 17 - odpady z remontéw oraz
budowy drég, w tym: zdjeta nawierzchnia asfaltowa, likwidowane lub przebudowywane elementy
konstrukcyjne (betonowe), przebudowywane elementy infrastruktury drogowej (stupy, wiaty
przystankowe, bariery, chodnik, itd.), odpady z grupy 15 — odpady opakowaniowe materialéw
i surowcdw wykorzystanych do prac budowlanych, odpady z grupy 20 — odpady komunalne
powstajace na zapleczu budowy.

Wytwérca odpadéw na etapie budowy bedzie wykonawca prac budowlanych. Zadne
z wytworzonych podczas budowy odpadéw nie beda zeskladowane w Srodowisku, w miejscach do
tego celu nieprzygotowanych (np. poza sktadowiskami, poza terenami prowadzacymi rekultywacje
w wykorzystaniem odpadéw). Wszystkie wytworzone odpady na placu budowy zbierane beda
w sposob selektywny i magazynowane w odpowiednio dostosowanym opakowaniu (izolujacym od
gruntu), a po uzbieraniu odpowiedniej ilosci przekazane uprawnionym jednostkom do przetworzenia
(odzysku lub unieszkodliwienia).

W fazie eksploatacji wytwarzane bedg odpady z utrzymania porzadku i czystosci na drodze.
Wytworcag tych odpadow beda stuzby porzadkowe, odpowiedzialne za utrzymanie czystosci na
drodze. Odpady jakie moga zosta¢ wytworzone na etapie eksploatacji to odpady z czyszczenie
studzienek kanalizacyjnych i osadnikow, odpady z czyszczenia jezdni i poboczy (w tym skoszona
trawa). Sposob postepowania z wytworzonymi odpadami bedzie zgodny z aktualnie obowigzujacymi
regulacjami prawnymi oraz regulacjami wprowadzonymi na terenie poszczegélnych gmin.

g) zagrozenia dla zdrowia ludzi, w tym wynikajgcego z emisji,

W czasie realizacji i funkcjonowania przedsiewzigcia nie przewiduje si¢ wystapienia zagrozen
dla zdrowia ludzi, w tym wynikajgcego z emisji. Na etapie funkcjonowania przedsigwzigcia
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zwigkszone zostanie bezpieczenstwo uzytkownikéw przebudowywanych odcinkéw drogi
wojewodzkiej DW 969 poprzez poprawienie parametrow technicznych istniejacej drogi oraz
obiektow mostowych, rozbudowe chodnikéw i ciggéw pieszo-rowerowych, realizacje dodatkowego
pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w lewo — w drogg gminng ul. Hubka w Maniowach (MD-03),
czy rozbudowe skrzyzowania z droga powiatowa w Tylmanowej na skrzyzowanie typu rondo (MD-
12). Powyzsze pozwoli na znaczne usprawnienie ruchu na drodze, a ptynnoéé¢ ruchu jest czynnikiem
zmniejszajacym wielko$¢ emisji (najmniejsza emisja wystepuje podczas stabilnego przejazdu po
réwnej nawierzchni drogowe;j).

2. Usytuowanie przedsi¢wzigcia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla Srodowiska,
w szczegélnoSci przy istniejacym i planowanym uzytkowaniu terenu, zdolnosci
samooczyszczania si¢ Srodowiska i odnawiania si¢ zasobéw naturalnych, waloréw
przyrodniczych i Kkrajobrazowych oraz uwarunkowahn miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego.

Przedmiotowy obiekt mostowy MD-03 nad rzeks Dunajec znajduje sic w obszarze
zdominowanym przez tereny otwarte. Duzy jest réwniez udzial zadrzewien w otoczeniu
MD-03. W sasiedztwie MD-03 pojawiaja si¢ rowniez tereny antropogeniczne, przeksztalcone na
skutek prowadzonych dziatalnosci gospodarczych - powierzchniowej eksploatacji surowcéw
mineralnych ze zbiornika Czorsztynskiego.

Natomiast obiekt mostowy MD-12 nad potokiem Ochotnica znajduje sie w obszarze
zabudowanym. W dalszej odleglosci od mostu rozciagaja si¢ zaréwno otwarte tereny, jak réwniez
lasy pokrywajace okoliczne wzniesienia. W bezposrednim sasiedztwie mostu dominuja jednak
tereny antropogeniczne, przeksztalcone na skutek wprowadzenia zabudowy mieszkaniowej jak
rowniez prowadzonych dziatalnosci gospodarczych - zabudowy ustugowo- handlowej, wytworczej,
miejsca parkingowe.

Teren projektowanego dojazdu do mostu MD-03 od strony wschodniej, zlokalizowany jest na
terenie Gminy Czorsztyn i objety jest miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego Gminy
Czorsztyn, przyjetego uchwatg nr XIV147/2016 Rady Gminy Czorsztyn z/s w Maniowach z dnia
12.07.2016 r. w sprawie zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy
Czorsztyn (po wyroku WSA, sygn. akt II SA/Kr 323/15). Natomiast odcinek dojazdowy do
projektowanego obiektu mostowego od strony zachodniej objety jest zapisami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Gminy Nowy Targ w terenach przeznaczonych do
zainwestowania — obszar Debno 01, przyjety uchwata nr IX/72/07 Rady Gminy Nowy Targ z dnia
29.10.2007 r. Dla terenu przedsigwzigcia, na ktérym zlokalizowany jest obiekt mostowy MD-12
obowiazuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Gminy Ochotnica Dolna, uchwalony
uchwalg nr XXIV/159/04 Rady Gminy Ochotnica Dolna z dnia 21.09.2004 r.

Przedsigwzigcie dotyczy drogi wojewodzkiej DW 969, wigc biorac pod uwage zapisy ustawy
00§ (art. 80 ust. 2) dla drég publicznych nie stwierdza si¢ zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia
z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.

Wszelkie prace budowlane bedg prowadzone w duzej mierze w obszarze istniejacego pasa
drogowego. Przedsigwzigcie nie przyczyni si¢ do zmiany w sposobie zagospodarowania
i uzytkowania terenéw potozonych w bezposrednim sasiedztwie, nie wplynie na zmiane waloréw
krajobrazowych i przyrodniczych omawianego terenu.
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Ponadto, analizujac usytuowanie przedsigwzi¢cia pod katem zagrozenia dla Srodowiska
uwzgledniono:

a) obszary wodno-blotne, inne obszary o plytkim zaleganiu wéd podziemnych, w tym
siedliska legowe oraz ujscia rzek,

Na terenie przedsiewzigcia nie wystepuja obszary wodno-btotne oraz obszary o plytkim
zaleganiu wod podziemnych, za wyjatkiem niewielkiego fragmentu nadrzecznych wiklin w rejonie
obiektu mostowego nad rzekg Dunajec MD-03.

Wzdhuz koryta rzeki Dunajec (otoczenie mostu MD-03) stwierdzono wystepowanie waskiego
pasa tegow wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionowych. Siedlisko to nie stanowi jednak
typowego siedliska tegowego, poniewaz sposrod wystepujacych gatunkéow dominujg wikliny
nadrzeczne tworzone w wiekszosci przez wierzbe purpurowa (Salix purpurea).

Obiekt MD-12 potozony jest przed ujsciem rzeki Ochotnica do rzeki Dunajec.

W otoczeniu mostu MD-12, bezposrednio przy korycie Ochotnicy, miejscami rdwniez Dunajca
stwierdzono wystgpowanie waskiego pasa zadrzewien i zakrzaczen zblizonych do legéw
wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionowych. Ze wzgledu jednak na duzy stopien
przeksztalcenia tego siedliska, bardzo matg powierzchni¢ oraz znaczacy udziatl gatunkéw obcych,
siedlisko to nie ma obecnie charakteru typowego siedliska tegowego w klasycznym ujgciu
fitosocjologicznym.

b) obszary wybrzezy i Srodowisko morskie,
Inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami wybrzezy.
¢) obszary gorskie lub lesne,

Most MD-03 zlokalizowany jest w regionie geograficznym: Kotlina Orawsko- Nowotarska.
MD-12 zlokalizowany jest w regionie geograficznym: Beskid Sadecki.

Teren przedsigwziecia stanowi istniejgca droge i jej sgsiedztwo, nie jest to obszar lesny.
W bezposrednim otoczeniu obiektéw MD-03 1 MD-12 wystepujg drzewa, zwarte kompleksy lesne
wystepujg w dalszym otoczeniu (poza przedsiewzieciem).

d) obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uj¢¢ wéd i obszary ochronne zbiornikéw
wod $rodladowych,

Inwestycja zlokalizowana jest poza terenami stref ochronnych uje¢ wod i1 obszaréw
ochronnych uje¢ wdd srodlagdowych.

e) obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wyst¢powanie gatunkow roslin,
grzybow i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym
obszary Natura 2000, oraz pozostale formy ochrony przyrody,

Planowana inwestycja zlokalizowana bedzie na terenie Potudniowomatopolskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu, ustanowionego Uchwatg Nr XVIII/299/12 Sejmiku Wojewoddztwa
Matopolskiego z dnia 27.02.2012 r. w sprawie Poludniowomatopolskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Matop. z 2012 r. poz. 1194, ze zm.). Przedsigwzigcie nie narusza ustalen
dotyczacych czynnej ochrony ekosystemow dla Poludniowomatopolskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu. Przedsiewziecie nie przyczyni si¢ do zmiany w sposobie zagospodarowania
i uzytkowania terenow potozonych w sasiedztwie, nie wplynie na zmian¢ waloréw krajobrazowych
i przyrodniczych terenu. Z uwagi, iz jest to inwestycja celu publicznego, jest ona zwolniona
z zakazdw obowiazujacych na terenie ww. obszaru.

Przewidziany do rozbudowy obiekt mostowy MD-12 nad ujsciowym odcinkiem potoku
Ochotnica (w ciagu drogi DW969), przecina obszar Natura 2000 Srodkowy Dunajec z doptywami
PLH120088. Obszar ten stanowi wazng ostoj¢ gatunkow ryb cennych z przyrodniczego
i gospodarczego punktu widzenia. Stanowi zaséb zréznicowanych siedlisk dla gatunkéw rzadkich
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i poddanych ochronie, zwigzanych ze srodowiskiem wodnym. To jeden z najwazniejszych w Polsce
obszarow wystgpowania siedlisk kamienicowych, doskonale rozwinietych zar6wno nad samym
Dunajcem, jak i w potoku Ochotnica. Typy siedlisk przyrodniczych wystgpujacych w granicach
obszaru, bgdace przedmiotem ochrony to: pionierska roslinnos¢ na kamiencach gérskich potokdw
(kod 3220); zaro$la wrzesni na kamieficach i zwirowiskach gorskich potokéw (Salici-Myricarietum
czes¢ z przewagq wrzesni) (kod 3230); zarosla wierzby siwej na kamiencach i zwirowiskach
gorskich potokow (Salici-Myricarietum czg$é z przewaga wierzby) (kod 3240); tegi wierzbowe,
topolowe, olszowe i jesionowe (Salisetum albae, Populaetum albae, Alnenion glutinoso-incanae
1 olsy zrédliskowe) (kod 91E0).

Oprocz wyzej wymienionych siedlisk przyrodniczych, przedmiotami ochrony obszaru sa
réwniez dwa gatunki ryb: brzanka (Barbus carpathicus) i glowacz bialopletwy (Cottus gobio).

Dla obszaru Natura 2000 Srodkowy Dunajec z doptywami PLH120088 opracowano
dokumentacj¢ planu zadafi ochronnych - projekt opublikowany Zarzadzeniem Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie w dniu 8.12.2016 roku w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Srodkowy Dunajec z doptywami PLH120088 (aktualnie
brak ostatecznego zatwierdzenia i ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Matopolskiego).

Zgodnie z zatacznikami mapowymi do projektu Planu zadan ochronnych dla obszaru Natura
2000 Srodkowy Dunajec z doptywami PLH120088, w rejonie objetym przedmiotows inwestycja
wystepuja fragmenty siedliska chronionego 3220, nie ma jednak stanowisk gatunkéw chronionych
roélin i zwierzat.

Plan zadaf ochronnych dla obszaru Natura 2000 wyznaczyl najwazniejsze rodzaje zagrozen
(istniejacych jak i potencjalnych) dla zachowania wiasciwego stanu ochrony obszaru. Gléwne
zagrozenia zwiazane sg z nielegalnym procederem wydobywania zwiru rzecznego z koryt rzek
1 niszczenia kamieticOw, co prowadzi m.in. do fizycznego niszczenia platéw siedlisk przyrodniczych,
niszczenia tarlisk i miejsc zycia organizméw wodnych. Eksploatacja zwiru rzecznego powoduje
zanikanie kamienistych ftarlisk litofilnych gatunkéw ryb. Najwieksze natezenie zjawiska
obserwowane jest nad Ochotnicg i Kamienicg.

Zagrozenie stanowi réwniez: wywozenie odpadow do siedlisk nadrzecznych, zanieczyszczenie
wod Sciekami z gospodarstw domowych, przeksztalcanie powierzchni terenu, budowa progow
regulacy]nych zabudowa podtuzna koryt, umacnianie brzegéw, prostowanie koryt, wyréwnywanie
1 utwardzanie kamiencéw, prowadzenie innych prac regulacyjnych i hydrotechnicznych, pogorszenie
Jakosci wdd i niszczenie ro$linnosci nadrzecznej, a takze wnikanie gatunkéw inwazyjnych. Ponadto,
notuje si¢ ruch pojazdéw spalinowych po kamieficach i w korycie rzeki (powodujacy niszczenie
roslinnosci oraz naruszenie struktury osadéw zwirowych).

Zdecydowana wiekszo$¢ tych zagrozen dla obszaru Natura 2000 Srodkowy Dunajec
z doptywami PLH120088 nie jest powiazana z przedmiotowa inwestycja, w szczegdlnodci jej
realizacja nie jest zwigzana z eksploatacja zwiréw i kamieni z koryta rzecznego, nie przyczym sie do
powstania innych zagrozen czy poglebienia juz istniejacych. Zabezpieczenia w rejonie mostu na
Ochotnicy stanowi¢ mogg zagrozenie potencjalne, jako dziatanie zmieniajace geometrie koryta,
struktur¢ podioza, powodujace likwidacj¢ naturalnych form erozyjnych i odsypiskowych,
modyfikujgce przeptyw wody w korycie, zmieniajace stan brzegdw i utrudniajace naturalny przebieg
procesow formujacych morfologi¢ koryta. Z tego wzgledu wszelkie prace budowalne w rejonie
obiektu mostowego, ingerujagce w siedliska nadrzeczne badZ samo koryto rzeczne musza byé
prowadzone ze szczeg6lng ostroznoscia, na jak najmniejszej powierzchni, bez usuwania kamieficéw,
bez rozjezdzania koryta rzecznego cigzkim sprzetem budowlanym, z uwzglednieniem termindw
ochronnych dla organizméw, dla ktérych te siedliska stanowia miejsce zycia i rozrodu oraz pod
$cistym nadzorem przyrodniczym.

W projekcie planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Srodkowy Dunajec
z doptywami PLH120088 wyznaczono szereg dziatan ochronnych dla przedmiotéw ochrony obszaru
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(siedlisk i gatunkéw chronionych ryb wystepujacych w obszarze Natura 2000). Dla siedliska 3220
Pionierska roslinnosé¢ na kamienicach gorskich potokéw wystepujacego w zasiggu przedmiotowe]
inwestycji dla rzeki Dunajec i Ochotnica, jako cele dziatan ochronnych wskazano:

— zachowanie optymalnych warunkow funkcjonowania siedliska przyrodniczego (réwniez na
odcinku 139+000 - 140+000 obejmujacym odcinek inwestycji);

— zachowanie optymalnych warunkow funkcjonowania kompleksu siedlisk przyrodniczych 3220,
3230 i 3240 (na odcinku od km 3+000 do km 9+000 rzeki Ochotnicy czyli poza obszarem
inwestycji);

— ograniczenie niepozadanych negatywnych oddziatywan na siedlisko przyrodnicze polegajacych
na nielegalnym poborze zwiru z koryt rzek Dunajca, Ochotnicy i in. oraz na porzucaniu
odpadéw w obrebie siedlisk nadrzecznych poprzez dziatania o charakterze edukacyjnym.

W stosunku do brzanki (Barbus carpathicus) oraz glowacza biatopletwego (Cottus gobio)
wystepujacych zaréwno w Dunajcu jak i w Ochotnicy, cele dziatan ochronnych dotycza:

—  poprawy stanu ochrony gatunku — odtworzenie ciggtosci ciekow i zachowanie miejsc dogodnych
do tarta (zwirowe, naturalne odcinki ciekéw);

— ograniczenia niepozadanych negatywnych oddziatywan na siedlisko gatunku polegajacych na
nielegalnym poborze zwiru z koryt rzek (w tym Ochotnicy i Dunajca) oraz na porzucaniu
odpadow w obrebie siedlisk nadrzecznych poprzez dziatania o charakterze edukacyjnym.

W toku analizy zakresu przedmiotowego przedsigwzigcia uznano, ze jego realizacja przy
uwzglednieniu i wypelnieniu warunkéw niniejszego postanowienia nie zagraza spojnosci
i integralnosci obszaru Natura 2000 Srodkowy Dunajec z doptywami PLH120088, nie stanowi
rowniez zagrozenia dla przedmiotow ochrony tego obszaru.

Przewidziany do przebudowy obiekt mostowy MD-03 nad rzekg Dunajec nie jest potozony
w obrebie obszaréw sieci Natura 2000. Najblizej analizowanej inwestycji znajduje si¢ obszar
siedliskowy Dolina Biatki PLH120024 zlokalizowany w najblizszym miejscu okoto 650 m od mostu.
Ostoje te tworzy dolina rzeki Biatki Tatrzanskiej od granicy panstwa do ujscia do Jeziora
Czorsztynskiego. Jest to jedna z nielicznych rzek gorskich w Karpatach, ktéra zachowata naturalny,
anastomozujacy charakter. Stwierdzono tu wystepowanie 11 siedlisk przyrodniczych z I Zalacznika
Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Nad Bialkg znajdujg si¢ najwigksze w regionie zasoby, coraz
rzadszych w skali kraju siedlisk nadrzecznych, zwigzanych z naturalnymi rzekami gorskimi,
tj. kamienisk nadrzecznych (kod 3220), zaro$li wrzesniowych na kamiencach rzecznych (kod 3230)
i zarosli wierzby siwej (kod 3240). Wystepuja tu rowniez niewielkie ptaty innych, rzadkich siedlisk
przyrodniczych. Rzeka jest ostoja kumaka gorskiego (gatunek z Zalgcznika II Dyrektywy Rady
92/43/EWG ) i waznym korytarzem ekologicznym. Uwzgledniajac przedmioty ochrony obszaru
Natura 2000 Dolina Biatki PLH120024 oraz jego znaczna odleglo$¢ od miejsca lokalizacji
inwestycji, jej lokalny i niewielki zakres oddzialywania, nie przewiduje si¢ jednak zadnych
oddzialywan w szczegéOlnosci oddziatywan negatywnych na obszar chroniony, zwigzanych
z realizacjg przedsiewziecia.

Oprocz powyzszego obiekty mostowe: MD-12 nad potokiem Ochotnica oraz MD-03 nad rzeka
Dunajec potozone sg w granicach Poludniowomatopolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
Status ochrony tego obszaru okresla uchwala Nr XVIII/299/12 Sejmiku Wojewddztwa
Malopolskiego z dnia 27 lutego 2012 roku w sprawie Potudniowomatopolskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu (Dz. U. z 2012 roku, poz. 1194). Analiza rodzaju i zakresu planowanego
przedsiewziecia wskazuje, ze jego realizacja nie stoi w sprzecznosci z celami, ustaleniami
dotyczacymi czynnej ochrony i zakazami ustanowionymi dla tego obszaru chronionego.

W rejonie obiektu mostowego MD-12 nad Ochotnicg stwierdzono obecnos¢ jednego gatunku
rosliny chronionej, ujetej w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 roku
w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 roku poz. 1409) - wrzesni pobrzeznej
(Myricaria germanica), w zasiggu obiektu mostowego MD-03 nad Dunajcem nie stwierdzono roslin
chronionych. W rejonie przedsiewzigcia (oba obiekty) nie stwierdzono roslin ujetych
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w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 roku w sprawie siedlisk

przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspélnoty a takze kryteriow

wyboréw obszaréw kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz.

U. z 2014 roku, poz. 1713).

Sposrdd  chronionych gatunkéw zwierzat stwierdzono wystepowanie (lub potencjalna
mozliwo$¢ wystepowania):

—  bezkrggowcow - trzmiel kamiennik (Bombus lapidarius), trzmiel ziemny (Bombus terrestrris).
Gatunki chronionych bezkrggowcoéw nie sa zagrozone w zwigzku z realizacja inwestycji -
zinwentaryzowane gatunki naleza do pospolitych i szeroko spotykanych na terenie catego kraju,
wystepuja one na okolicznych polach i nieuzytkach w sgsiedztwie Dunajca, catkowicie poza
zasiggiem prac budowlanych;

— plazdw i gadéw - zaba trawna (Rana temporaria); jaszczurka zwinka (Lacerta agilis) —
W rejonie inwestycji nie stwierdzono miejsc masowego rozrodu ptazéw

— ryb - wérdd co najmniej kilkunastu gatunkéw najcenniejsze sa brzanka (Barbus carpathicus)
oraz glowacz bialoptetwy (Cottus gobio) gatunki wymienione w Zatgczniku II Dyrektywy
Siedliskowej;

— ptakow - stwierdzono okoto 30 — 40 gatunkéw, jednak w rejonie mostéw na Dunajcu
1 Ochotnicy nie zinwentaryzowano gatunkéw umieszczonych w Polskiej Czerwonej Ksiedze
Zwierzat. Nie stwierdzono réwniez obecnosci gatunkéw ptakéw wymienionych w Zataczniku I
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r.
w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dyrektywy Ptasiej).

— ssakow - obszary inwestycji stanowig potencjalne siedlisko chronionych gatunkéw - wydry
(Lutra lutra) i bobra (Castor fiber), jednak wizje terenowe nie potwierdzajg obecnosci tych
gatunkow w rejonie obiektow mostowych MD-03 i MD-12.

Stanowiska poszczegoélnych gatunkéw zwierzat chronionych w wiekszosci nie sa zagrozone
realizacja przedmiotowej inwestycji, wyjatkiem jest ichtiofauna - ze wzgledu na ingerencj¢ w koryto
rzeczne prace musza by¢ prowadzone ze szczegdlng ostroznoscig. Nalezy dostosowaé zakres prac
w rzece do terminow tarta ryb, nie rozjezdza¢ koryta rzeki sprzetem budowlanym. Stanowiska
wrzesni ulegng czgsciowemu uszczupleniu, podobnie jak siedlisko 3220 znajdujace sic w zasiegu
prac budowlanych. Po zakonczeniu prac siedliska te i gatunki odtworza jednak swoje zasoby.
Siedliska pozostatych gatunkéw chronionych oraz siedlisk chronionych znajduja sie w znacznym
oddaleniu od przedmiotowej inwestycji i nie sg zagrozone jej realizacja.

Na analizowanych odcinkach drogi DW969 oraz w ich bezposrednim sasiedztwie (przy MD-03
i MD-12) nie stwierdzono wystgpowania gatunkéw dziko wystepujacych grzyboéw objetych ochrong
na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 roku (Dz. U. z 2014 r.
poz. 1408).

Na terenie inwestycji oraz w jej bezposrednim sgsiedztwie nie ma innych obszaréw lub
obiektow przyrodniczo chronionych (parki narodowe rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe,
pomniki przyrody) poza ww. wymienionymi.

Giéwnym korytarzem ekologicznym na omawianym obszarze jest dolina Dunajca,
wyznaczona na podstawie programu Europejskiej Sieci Ekologicznej Econet jako korytarz
o migdzynarodowym znaczeniu. Korytarz ten laczy obszary weztowe o znaczeniu europejskim,
stanowi trasy migracji réznych gatunkéw. Dolina Ochotnicy stanowi korytarz ekologiczne o randze
lokalnej — rzeka ta, zwlaszcza w swoim ujsciowym odcinku stanowi szlak wedroéwek ryb na tarto.

W rejonie przedsigwzigeia korytarzami ekologicznymi mogacymi stanowi¢ szlaki migracji jest
zar6wno Ochotnica jak i Dunajec, tereny lesne oraz tereny otwarte, rolnicze, niezabudowane gdzie
zwierzyna moze mniej badZ bardziej swobodnie migrowaé. Istotng bariera dla swobodnej migracji
Jest istniejgca infrastruktura, zabudowa kubaturowa, oraz szlaki komunikacyjne, zwlaszcza te
o0 duzym nat¢zeniu ruchu.
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Zgodnie z danymi GDOS, most na Dunajcu zasadniczo znajduje si¢ poza wyznaczonymi
korytarzami migracji zwierzat ladowych. Na péinoc od analizowanej inwestycji rozciaga si¢ korytarz
ekologiczny ,,Gorce”, a od poludnia obszar ,,Gorce-Pieniny”. Z kolei most na Ochotnicy znajduje si¢
w bezposredniej bliskosci wyznaczonego korytarza migracji zwierzat taczacego Gorce z Beskidem
Sadeckim (korytarz Beskidy - Zachod).

Biorac pod uwage zakres i charakter inwestycji, ktéra biegnie $ladem istniejgcej drogi
wojewodzkiej omijajac najcenniejsze siedliska przyrodnicze mozna przyjaé, ze jej realizacja nie
zagrozi strukturom ekologicznym powigzan przyrodniczych i nie naruszy cigglosci korytarzy
ekologicznych. Analiza przedtozonej dokumentacji nie wskazuje na mozliwo$¢ negatywnego
oddziatywania przedsigwzigcia na drozno$¢ poszczegélnych korytarzy ekologicznych,
w szczegoblnosci na warunki przemieszczania si¢ organizméw wodnych. Jednak zardwno w czasie
budowy jak rowniez po jej zakonczeniu (na etapie funkcjonowania przedsigwzigcia) istnieje
konieczno$¢ zachowania cigglosci przeptywu wod w Ochotnicy i Dunajcu oraz ograniczenia do
minimum prac ingerujacych w koryto rzeczne, czy tez moggcych powodowaé metnienie wody.
Przyjete rozwigzania muszg zachowa¢ mozliwo$¢ migracji ryb przynajmniej na obecnym poziomie,
lub przyczynié¢ si¢ do poprawy warunkéw migracji. W ramach przedsigwzigcia przewiduje si¢
rozbudowe obiektow inzynierskich, pod ktérymi po zakonczeniu prac bedzie mozliwos¢ swobodne;j
migracji zwierzat (przy rzekach, pod obiektami, pozostanie przestrzen umozliwiajagca migracje
wzdtuz rzeki) — co stanowi wypelienie powyzszego warunku.

Teren analizowanego przedsigwzigcia obejmuje istniejacy odcinek drogowy, ktory od lat
znajduje si¢ pod wplywem narastajgcej antropopresji, a realizacja inwestycji nie przyczyni si¢ do
zwiekszenia negatywnych oddziatywan. Projektowana nawierzchnia drogi wraz z obiektami
mostowymi jest wpisana w krajobraz i dostosowana do istniejagcego terenu, inwestycja nie bedzie
wiec powodowaé¢ nowego dysonansu krajobrazowo-widokowego. Mozna stwierdzié, ze
oddziatywanie planowanej inwestycji na srodowisko przyrodnicze nie ulegnie znacznym zmianom
w stosunku do stanu istniejgcego, do ktérego wigkszos¢ organizméw juz si¢ przystosowata.

Podsumowujgc powyzsze nalezy stwierdzi¢, ze $rodowisko przyrodnicze w rejonie
analizowanej inwestycji posiada znaczne walory - w dolinach rzek Dunajec i Ochotnica. Swiat zywy
w bezposrednim otoczeniu drogi nie jest jednak bogaty na co wplyw ma dotychczasowe
uzytkowanie drogi i presja z tym zwigzana. Stwierdzone w terenie gatunki zwierzat chronionych nie
sg scisle zwiazane z pasem drogowym (ryby, ptaki), siedliska sprzyjajace ich stalemu wystepowaniu,
miejsca zerowania, odpoczynku, miejsca rozrodcze sg generalnie oddalone od inwestycji..
Planowana przebudowa odcinka drogi i obiektow mostowych, nie przyczyni si¢ zatem do istotnej
degradacji siedlisk tych gatunkéw choé moze dojs¢ do zniszczenia np. pojedynczych gniazd
schronien, legowisk (np. ptakéw). Realizacja inwestycji wywrze najwickszy wplyw na $wiat
biologiczny w czasie prowadzenia prac zwigzanych z etapem budowy — zajeciem terenu,
koniecznoscig wycinki zadrzewien, ewentualng ingerencja w koryta rzeczne . W okresie realizacji
inwestycji moze doj$¢ do wiekszej emisji hatasu, penetracji terenu przez czlowieka, a zatem dojdzie
do ploszenia, odstraszania zwierzat, zmniejszy si¢ rdwniez powierzchnia bytowania drobnych
bezkregowcdéw. Po wykonaniu wszystkich prac budowlanych i uporzadkowaniu terenu, srodowisko
przyrodnicze w sasiedztwie inwestycji powraca¢ bgdzie do stanu rownowagi przyrodniczej, réwniez
w zakresie mozliwosci migracyjnych.

Podczas realizacji inwestycji Wykonawca powinien zadbaé, by wszelkie prace budowlane nie
wykraczaty poza projektowany pas drogowy lub w jak najmniejszym stopniu ingerowaly poza pas
drogowy, zwlaszcza na obszarach zadrzewionych, w poblizu ciekéw wodnych, w celu ograniczenia
negatywnego wptywu na $rodowisko przyrodnicze, w tym wodg i glebe, chronione gatunki. Zaplecza
budowlane, sktady materiatéw i paliw, parki maszynowe powinny by¢ lokalizowane poza miejscami
cennymi pod wzgledem przyrodniczym. Zaleca si¢ aby podczas prowadzenia prac budowlanych
maksymalnie ograniczy¢ ewentualne zniszczenia powierzchni biologicznie czynnych. Drzewa
i krzewy sasiadujgce z inwestycjg nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem (ogrodzenie, szalunek
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pni itp.). Nie nalezy sktadowa¢ ziemi i materiatléw budowlanych w strefie réwnej zasiggowi korony
chronionego drzewa. Drzewa i krzewy planowane do wycinki stanowig potencjalne siedliska legowe
ptakow i w zwigzku z tym nalezy je usuwaé od pazdziernika do konca lutego, tj. poza sezonem
legowym ptakow. Jezeli w losowych przypadkach konieczne bedzie usuniecie drzewa lub krzewu
w trakcie sezonu lggowego, niezbgdna begdzie opinia specjalisty ornitologa o braku zasiedlenia drzew
(krzewow) przez ptaki. Niezbgdne wycinki czesci drzew i krzewéw rosnacych do tej pory
w otoczeniu istniejgcej drogi i obiektéw mostowych spowodujg niewielkie zmniejszenie
potencjalnych siedlisk lggowych ptakoéw. Fakt ten nie stanowi zagrozenia dla lokalnych populacji
poszczegblnych gatunkéw. Niemniej jednak, z uwagi na lokalizacje przedsiewziecia w obszarze
Natura 2000, a takze w terenie, na ktérym wystgpuje typ siedliska przyrodniczego bedacego
przedmiotem ochrony (fegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe kod 91E0), uznano za
konieczne zrekompensowanie straty w $rodowisku poprzez wprowadzenie nasadzen drzew, w ilosci
100% drzew nie owocowych przeznaczonych do wycinki, z gatunkéw rodzimego pochodzenia,
odpowiednich dla warunkéw siedliskowych. Nasadzenia nalezy wykonaé w ciggu 1 roku po
zakonczeniu budowy drogi (np. w dolinach Dunajca i Ochotnicy, w sasiedztwie pasa drogowego —
w miejscach nie zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu drogowego). Nasadzenia powinny by¢
wykonane z drzew i krzew6w nie mlodszych niz 8 lat, z gatunkéw odpornych na zanieczyszczenia
gleby (zasolenie) oraz zanieczyszczenie powietrza, a takze odpornych na zlamania oraz mato
wrazliwych na cigeia (w przypadku drzew sadzonych w pasie drogowym lub w bezposrednim
sgsiedztwie). Przed wprowadzeniem nasadzen nalezy odpowiednio przygotowaé podloze gruntowe,
dla zapewnienia optymalnych warunkéw rozwoju roélin. Nasadzenia nalezy kompleksowo
pielggnowac¢ co najmniej przez 1 rok od ich wykonania, w nastepnych 2 latach nalezy uzupelniaé
ewentualne braki. Wszelkie prace zwigzane z wprowadzaniem nasadzen powinny by¢
prowadzone/koordynowane przez osoby nadzoru przyrodniczego (wlacznie ze wskazaniem miejsc
ewentualnych lokalizacji nasadzen).

f) obszary, na ktérych standardy jakosci $Srodowiska zostaly przekroczone lub istnieje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia,

Dla oceny oddzialywania drog na zdrowie ludzi zasadnicze znaczenie ma emisja NO;.
W strefie matopolskiej, wg ,,Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewéddztwie matopolskim w 2016
roku” stwierdzone zostaly ponadnormatywne stezenia w zakresie: pylu zawieszonego PMI0,
benzo(a)pirenu w pyle PMI10, pylu zawieszonego PM2,5. Nalezy jednak zwrdcié uwage,
ze glownym emitorem tych zanieczyszczen nie jest ruch drogowy, a inne zrédia, gléwnie niska
emisja z palenisk domowych.

Oddziatywanie zwigzane z emisjg zanieczyszczefi do powietrza z drogi bedzie niewielkie
1 bedzie miescilo si¢ w granicy pasa drogowego. Wielko$¢ tadunku zanieczyszczen pochodzacych od
objetych wnioskiem odcinkéw drogi DW969 stanowi niewielki procent istniejacego tla
zanieczyszczen, jak réwniez niewielki procent wartosci dopuszczalnych. Ponadto, realizacja
przedsigwzigcia wplynie na poprawe ptynnosci ruchu, co posrednio przeklada si¢ na zmniejszenie
emisji, ktora juz wystgpuje w tym miejscu w zwiazku z faktem, iz przedmiotowa droga funkcjonuje
w tym terenie od lat.

Przedsigwzigcie nie spowoduje wzrostu emisji hatasu na danym terenie. Realizacja inwestycji
stanowi natomiast realng szansg na znaczna poprawe obecnych warunkéw akustycznych w Debnie,
Maniowach oraz Tylmanowej. Sama inwestycja, jak wykazaly obliczenia nie spowoduje
przekroczenia normatyw6w na terenach objetych ochrong akustyczna, jezeli:

- mna odcinku od skrzyzowania DW 969 z droga gminng (ul. Nad Zapora) do kofica
przedsigwzigcia (skrzyzowanie DW 969 z droga gminna ul. Hubka) zastosowana zostanie
nawierzchnia redukujaca hatas o 5 dB. W pozostalym zakresie (obiekt mostowy nad Dunajcem
MD-03) mozna zastosowa¢ nawierzchnie bez redukcji hatasu;
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- poza obiektem mostowym, czyli juz przed rondem (na rondzie, na drodze powiatowej Michatki
i na dalszym odcinku DW 969) zastosowana zostanie nawierzchnia redukujaca hatas o 5 dB.
W pozostatym zakresie (obiekt mostowy nad Ochotnica MD-12) mozna zastosowal
nawierzchni¢ bez redukcji hatasu.
Nowa, réwna nawierzchnia, rozbudowa chodnikéw, Sciezek rowerowych, realizacja dodatkowego
pasa do skretu w lewo w rejonie obiektu MD-03, a takze zamiana zwyklego skrzyzowania na
skrzyzowanie o ruchu okreznym z pewno$cig przyczyni si¢ do obnizenia emisji hatasu z drogi.
Nie stwierdzono przekroczenia standardéw w pozostatych komponentach srodowiska.

g) obszary, o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,

Trasa przebudowywanych drog nie przebiega przez obszary o krajobrazie majacym znaczenie
historyczne, kulturowe lub archeologiczne. Teren przedsigwzigcia znajduje si¢ calkowicie poza
zasiegiem obiektow zabytkowych i obszarow podlegajacych ochronie konserwatorskiej. Nie ma tu
rowniez stanowisk archeologicznych ani stref ochrony archeologicznej. Najblizszy obiekt zabytkowy
w odniesieniu do rejonu mostu nad Dunajcem MD-03 to drewniany kosciot w Debnie, znajdujacy sie
przy ul. Koscielnej 39, w odleglosci ponad 700 m wlinii prostej od inwestycji. Natomiast
najblizszym obiektem zabytkowym w odniesieniu do mostu nad Ochotnica MD-12 jest dwor wraz
z zielenig zakomponowang go otaczajgca, znajdujacy si¢ w Tylmanowej, usytuowany w odleglosci
ponad 1,4 km w linii prostej od terenu planowanego przedsigwzigcia.

h) gestosé zaludnienia,

Z pasem drogowym sasiadowa¢ bedzie pojedyncza zabudowa mieszkaniowa, handlowo-
ustugowa oraz tereny nieuzytkow zielonych o r6znym stopniu wykorzystania.

i) obszary przylegajace do jezior,

Jezioro Czorsztynskie zlokalizowane jest w odleglosci kilku metrow od projektowanego
obiektu mostowego MD-03 nad rzeka Dunajec oraz przebiegu DW 969. Jezioro jest miejscem
przeznaczonym do celéw rekreacyjnych (rejsy statkiem, przejazdy gondolg), w tym kapielowych.

j) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej,

Przedsiewziecie zlokalizowane jest poza obszarami uzdrowiskowymi. Najblizsze uzdrowisko
Szczawnica (zrédto 12 kwasnych wod — szczaw) zlokalizowane jest w odlegtosci kilkunastu km od
terenu inwestycji.

k) wody i obowigzujace dla nich cele sSrodowiskowe,

Zgodnie z podzialem jednolitych czgsci wdod powierzchniowych, zawartym w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, inwestycja realizowana bedzie w zlewniach
trzech jednolitych czesci wod powierzchniowych :

— Most MD-03 realizowany bedzie w zlewni JCWP Zbiornik Czorsztyn i Sromowce (kod
RW20000214179). Jest to silnie zmieniona cze$¢ wdd, ktorej stan ogdlny oceniony zostat jako
dobry. Na ocene¢ ta zlozyl sie dobry stan chemiczny i potencjal ekologiczny dobry i powyzej
dobrego. W przypadku przedmiotowej JCWP osiagniecie celéw srodowiskowych, tj. utrzymanie
dobrego stanu wdd, uznano za niezagrozone.

— Most MD-12 zlokalizowany bedzie na pograniczu zlewni JCWP Ochotnica (kod
RW200012214197699) i JCWP Dunajec od Grajcarka do Obidzkiego Potoku (kod
RW20001521419937) . JCWP Ochotnica posiada status naturalnej czgsci i co najmniej dobry stan
ekologiczny i dobry stan chemiczny. Celem $rodowiskowym wyznaczonym dla przedmiotowej
JCWP jest dobry stan chemiczny i ekologiczny oraz zapewnienie mozliwosci migracji
organizmow wodnych na odcinku cieku istotnego - Ochotnica od ujscia do Labanskiego Potoku.
Jest to JCWP niezagrozona nieosiggnieciem celéw $rodowiskowych. Z kolei JCWP Dunajec od
Grajcarka do Obidzkiego Potoku posiada status silnie zmienionej czg¢sci wod i dobry stan og6lny,
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na ktory zlozyl sie dobry i powyzej dobrego potencjat ekologiczny i dobry stan chemiczny. Celem
srodowiskowym dla tej JCWP jest dobry potencjat ekologiczny, dobry stan chemiczny oraz
zapewnienie mozliwo$ci migracji organizméw wodnych na odcinku cieku istotnego - Dunajec od
Obidzkiego Potoku do Grajcarka. Osiggniecie celéw $rodowiskowych uznane zostalo za
niezagrozone.

Wody opadowe pochodzace ze szczelnej nawierzchni drogi wojewoddzkiej nr 969,
tj. z projektowanych obiektéw mostowych oraz odcinkéw dojazdowych do nich, ujmowane beda
glownie za pomoca kanalizacji deszczowej. Odcinkowo przewiduje sie réwniez zastosowanie
przydroznych rowdw trawiastych — m.in na odcinkach dojazdowych do obiektu mostowego MD-03
nad rzekg Dunajec.

Jak podano w dokumentacji zalaczonej do wniosku o wydanie niniejszej decyzji, wody opadowe
pochodzace z przedmiotowych odcinkéw objetych przedsiewzigciem nie bedg zawieraty
ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen, jednak prewencyjnie, przed wylotami kanalizacji
opadowej do odbiornikéw przewiduje si¢ realizacje osadnikéw zawiesin. Rowniez przydrozne rowy
trawiaste petni¢ beda funkcje urzadzen oczyszczajacych wody opadowe.

Odbiornikiem wod opadowych bedzie posrednio lub bezposrednio rzeka Dunajec. Projektowana
lokalizacja osadnika i wylotu przy MD-03 (odcinek 070) w km okoto 2+050, a przy MD-12 (odcinek
100) w km okoto 0+045, w km okoto 0+026 oraz w km okoto 0+005.

Nie przewiduje si¢ prowadzenia prac w korycie potoku Ochotnica. Obecnie dno cieku jest
kamienisto zwirowe, w zwigzku z czym nie przewiduje si¢ dodatkowego umocnienia. Réwniez
w zwigzku z rozbudows odcinkéw dojazdowych drogi wojewddzkiej do mostu MD -12 nie jest
planowana przebudowa istniejagcych umocnien rzeki Dunajec, czy tez budowa nowych umocnien.
Droga wojewddzka na odcinkach dojazdowych do mostu przebiega réwnolegle do koryta rzeki
Dunajec, niemniej przyjeta technologia budowy umozliwia wykonanie prac bez jakiejkolwiek
ingerencji w rzekg i istniejace umocnienia. Rowniez wszelki prace zwigzane z rozbudowa mostu
oraz odcinkéw dojazdowych drogi wojewddzkiej prowadzone bedg z brzegu, bez koniecznosci
wprowadzania sprzetu do rzeki.

Z kolei ewentualne umocnienia w rejonie obiektu MD-3 wykonane zostang z materialow
naturalnych dostosowanych do charakteru rzeki, a prace prowadzone beda pod nadzorem
przyrodniczym poza okresami tarla i inkubacji ryb.

W wyniku realizacji inwestycji nie zostanie naruszona cigglo$é morfologiczna rzeki Dunajec
1 potoku Ochotnica.

Zgodnie z informacjami zawartymi w karcie parametry obiektéw zagwarantuja swobodny
przeplyw wod rzeki Dunajec i potoku Ochotnica.

Podczas prowadzenia prac rozbiorkowych przewiduje si¢ zabezpieczenie koryt Dunajca
i Ochotnicy przed przedostawaniem si¢ gruzu i innych materiatéw z rozbiérki mostéw np. poprzez
zastosowanie siatek ochronnych lub pomostow.

Biorac powyzsze pod uwage nalezy stwierdzi¢, iz realizacja przedmiotowej inwestycji nie
wplynie negatywnie na elementy fizykochemiczne ww. JCWP gdyz odprowadzane do wod
powierzchniowych wody opadowe zobiektow mostowych idojazdéw nie beda zawieraly
ponadnormatywnych zanieczyszczen, ana etapie prowadzenie prac rozbiérkowych zostang
zastosowane zabezpieczanie w postaci siatek ochronnych lub pomostéw. Inwestycja nie naruszy
cigglosci morfologicznej ciekéw. Ewentualne umocnienia koryt ciekéw wykonywane zostang
z materialtow naturalnych. Niewielki zakres prac oraz nadzér przyczynig siec w sposob istotny do
ograniczenia wplywu realizacji inwestycji na elementy biologiczne. Ilo$¢ odprowadzanych wod
opadowych bedzie zblizona do stanu aktualnego a parametry nowych obiektéw zagwarantujg
swobodny przeptyw wéd, w zwigzku z czym inwestycja nie bedzie réwniez negatywnie wplywaé na
elementy hydromorfologiczne.

Wg podziatu jednolitych czesci wod podziemnych, zawartego w Planie gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza Wisty, Most MD-3 zlokalizowany bedzie na obszarze JCWPd 165, natomiast
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most MD-12 na obszarze JCWPd 166. Obydwie ww. JCWPd posiadajg dobry stan chemiczny i
ilosciowy. Celem S$rodowiskowym dla nich wyznaczonym jest utrzymanie dobrego stanu
ilosciowego 1 chemicznego, a ich uznane zostalo za niezagrozone.

Inwestycja nie bedzie si¢ wigza¢ z poborem wdd podziemnych w zwigzku z czym nie wplynie w
zaden sposob na stan ilosciowy JCWPd 166 i JCWPd 165. Nie bedzie ona miata rowniez
negatywnego wptywu na stan chemiczny ww. JCWPd, gdyz odprowadzane za pomocg rowow
przydroznych wody opadowe nie beda zawieraty ponadnormatywnych st¢zen zanieczyszczen.

W $wietle powyzszego uznaje sig, ze przedmiotowa inwestycja nie bedzie stanowi¢ zagrozenia
dla celow $rodowiskowych wyznaczonych dla JCWP Zbiornik Czorsztyn i Sromowce, JCWP
Ochotnica i JCWP Dunajec od Grajcarka do Obidzkiego Potoku, a takze dla JCWPd 165 1 JCWPd
166.

Dotychczas badaniem wplywu inwestycji na Srodowisko wodne zajmowal si¢ Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie. Od 1 stycznia 2018 r. w postepowaniach w sprawie
wydania decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach uczestniczy dodatkowa, wyspecjalizowana
w sprawach gospodarki wodnej instytucja, tj. Wody Polskie. Niemniej jednak, Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Krakowie na etapie screeiningu, jako organ kompetentny i wéwczas
wlasciwy do oceny oddzialywania inwestycji pod wzgledem jej wplywu na cele srodowiskowe dla
JCWP i JCWPd dokonal analizy w tym zakresie i uznajgc, ze inwestycja nie bedzie zagrazaé
osiggnigciu celow srodowiskowych wyznaczonych dla JCWP Zbiornik Czorsztyn i Sromowce,
JCWP Ochotnica i JCWP Dunajec od Grajcarka do Obidzkiego Potoku oraz JCWPd 165 i JCWPd
166 wydal postanowienie o braku obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko
dla przedmiotowego przedsi¢wzigcia przed dniem 1 stycznia 2018 r., stad nie wystepowano do Wod
Polskich o dodatkowsg opini¢ wodnoprawna.

3. Rodzaj i skala mozliwego oddzialywania rozwazanego w odniesieniu do uwarunkowan
wymienionych w pkt 1 i 2, wynikajace z:

a) zasi¢gu oddzialywania - obszaru geograficznego i liczby ludnosci, na ktoérg przedsigwzigcie
moze oddzialywaé,

Planowane przedsiewziecie moze spowodowaé chwilowe pogorszenie stanu srodowiska
w bezposrednim sgsiedztwie planowanych robét. Ucigzliwosci i niekorzystne oddziatywanie
wystepujace podczas budowy inwestycji beda miaty charakter lokalny oraz przemijalny —
wystepowaé bedg w poblizu terenu prowadzenia robdt ziemnych. Oddzialywanie ustapi po
wykonaniu prac budowlanych.

W czasie uzytkowania DW 969 oddzialywanie poza pasem drogowym bedzie si¢ miescito
w normach.

b) transgranicznego charakteru oddzialywania przedsi¢wzigcia na poszczegiélne elementy
przyrodnicze,

7 uwagi na lokalizacj¢ przedsigwziecia oraz prognozowany zasieg poszczegdlnych
ucigzliwosci, transgraniczne oddzialywanie na srodowisko nie wystapi.

¢) charakteru, wielkosci, intensywnosci i zlozono$ci oddzialywania, z uwzglednieniem
obcigzenia istniejacej infrastruktury technicznej oraz przewidywanego momentu
rozpoczecia oddzialywania,

Przedmiotowe przedsigwzigcie realizowane bedzie w celu zwigkszenia bezpieczenstwa
uczestnikOw ruchu na istniejgcej drodze wojewodzkiej nr 969. W zwigzku z eksploatacja
przedsiewziecia nie stwierdzono mozliwosci zwigkszenia oddziatywan juz wystgpujacych w tym
rejonie. Oddziatywanie akustyczne oraz w oddziatywanie zakresie emisji do powietrza, a wynikajace
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z ruchu pojazdéw po przedmiotowej drodze DW 969, zamkna sie w granicy pasa drogowego (po
zastosowaniu nawierzchni ograniczajacej emisj¢ hatasu o okoto 5 dB).

d) prawdopodobienstwa oddzialywania,

W trakcie realizacji inwestycji wystgpia oddzialywania zwigzane z prowadzeniem prac
budowlanych, ktére beda krotkotrwale i ustang wraz z zakonczeniem prac.

Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia oddzialywanie zamknie sie¢ w pasie drogowym i nie
bedzie stanowilo ucigzliwodci dla terenéw sasiednich (po zastosowaniu elementéw ochrony
srodowiska — nawierzchni ograniczajacej emisj¢ hatasu o okolo 5 dB - z mozliwoscia wykonania
innej nawierzchni na obiektach mostowych).

€) czasu trwania, czestotliwosci i odwracalno$ci oddzialywania

Ze wzgledu na charakter inwestycji, jego czas realizacji bedzie stosunkowo krétki (kilkanascie
miesigcy). Po zakoniczeniu prac budowlanych zakoficzy si¢ okres jego oddziatywania i ewentualne
ucigzliwosci spowodowane ruchem pojazdéw i maszyn wykorzystywanych do prowadzenia prac.

W trakcie eksploatacji, przedsiewziecie nie bedzie zrédlem ponadnormatywnych
zanieczyszczen statych, ptynnych ani gazowych, ani emisji hatasu (po zastosowaniu nawierzchni
ograniczajacej emisj¢ hatasu o ok. 5 dB).

f) powiazan z innymi przedsigwzigciami, w szczegélnoSci kumulowania si¢ oddzialywan
przedsigwzig¢ realizowanych i zrealizowanych, dla ktérych zostala wydana decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych si¢ na terenie, na ktérym planuje sie
realizacj¢ przedsigwzigcia, oraz w obszarze oddzialywania przedsigwzigcia lub ktérych
oddzialywania mieszczg si¢ w obszarze oddzialywania planowanego przedsiewziecia -
w zakresie, w jakim ich oddzialywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddzialywan
z planowanym przedsi¢gwzi¢ciem,

Nie stwierdzono powigzaf planowanej inwestycji z innymi przedsiewzigciami (oprécz powigzan
DW 969 z istniejgcym uktadem komunikacyjnym na terenie miejscowosci Debno, Szlembark,
Maniowy oraz Tylmanowa).

Projektowana inwestycja nie bedzie powodowata kumulowania oddziatywar.

g) mozliwosci ograniczenia oddzialywania.

Zastosowanie rozwigzafi chronigcych $rodowisko takich jak: wykonywanie prac w porze
dziennej, stosowanie sprawnego sprzetu mechanicznego, skrécenie do niezbednego minimum czasu
realizacji, selektywne zbieranie odpadéw, ich wywozenie z placu budowy i przekazywanie
podmiotom posiadajgcym stosowne zezwolenia do odzysku lub unieszkodliwiania oraz prowadzenie
wycinki drzew i krzewéw poza okresem legowym ptakoéw (dopuszceza si¢ wycinke zieleni w innym
okresie po uzgodnieniu z nadzorem przyrodniczym, gdy na okazach przewidzianych do wycinki nie
ma legoéw ptasich), prowadzenie prac zwigzanych z ingerencjg w koryto rzeczne (m.in. podczas
realizacji konstrukcji oporowych) pod nadzorem przyrodniczym aby zminimalizowa¢ oddziatywanie
na organizmy z wodg zwigzane (ichtiofaune rzeki) a takze poza okresem tarta i inkubacji ryb, czyli
poza okresem od 1 marca do 30 czerwca, zabezpieczenie koryta rzeki Dunajec i Ochotnica podczas
prowadzenia prac budowlanych (szczegélnie przy demontazu istniejgcych obiektéw) sprawi, ze
oddzialywanie przedsigwzigcia na $rodowisko bgdzie miato charakter krétkotrwaly, przejsciowy
o zasiggu lokalnym i tym samym ograniczy mozliwo$¢ negatywnego oddziatywania na $rodowisko.

Proponowane rozwigzania projektowe i techniczne, m.in.: zastosowanie nawierzchni
ograniczajgcej emisj¢ hatasu o okoto 5 dB (z mozliwoscig wykonania innej nawierzchni na obiektach
mostowych), odprowadzanie wod opadowo- roztopowych do przydroznych rowéw trawiastych,
a jezeli konieczne jest ich zebranie kanalizacja deszczowa, to zastosowanie studzienek
kanalizacyjnych z koszami osadczymi (ktoére bedg pelni¢ role wstepnego oczyszczania wod
opadowych i roztopowych z zanieczyszczen, w tym w szczeg6lnodci z zawiesiny), a przed wylotami
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do wod zastosowanie urzadzen oczyszczajacych w postaci osadnikow, wykonanie konstrukeji
oporowych podtrzymujacych nasyp drogi DW 969 oraz tarcz¢ ronda (przy MD-12) z materiatéw
naturalnych (kamien) lub zamaskowanie elementéw betonowych w szczegdlnosci od strony koryta
Dunajca i Ochotnicy spowoduja, iz na etapie eksploatacji przedsiewzigcie nie bgdzie stanowito
znaczacej ucigzliwosci dla srodowiska.

Dla przedmiotowego przedsigwziecia nie ma potrzeby wyznaczania obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Dla przedmiotowego przedsigwziecia nie zachodzi obligatoryjny obowigzek przeprowadzenia
oceny oddziatlywania przedsiewzigcia na srodowisko.

Dokonana analiza materialéw przedtozonych do wniosku o zmiang decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia wykazata, iz znaczna wigkszo$¢
uwarunkowan okreslonych w art. 63 ust 1 ustawy 0o$ nie wystgpi w stosunku do przedmiotowe;j
inwestycji, a pozostate bedg mialy znikomy wplyw. Istotnie poprawi si¢ natomiast komfort
uzytkownikow drogi wojewddzkiej DW 969 oraz ich bezpieczenstwo. W zwiazku z powyzszym
uznano, iz planowane przedsiewzigcie nie bedzie w znaczacy sposob oddziatywaé na srodowisko,
wobec czego nie ma koniecznosci przeprowadzania oceny oddziatywania na srodowisko.

Bioragc powyzsze pod uwage, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie,
postanowieniem znak: 00.4210.29.2017.ASu z dnia 29.12.2017 r. stwierdzil brak potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia.
Na postanowienie to nie stluzylo zazalenie, mozna je zaskarzy¢ jedynie w odwolaniu od niniejszej
decyzji. Postanowienie zostalo dorgczone stronom prawidlowo. Ponadto, informacja o wydanym
postanowieniu zamieszczona zostata w publicznie dostgpnym wykazie danych na stronach Centrum
Informacji o Srodowisku.

Rownoczesnie, zawiadomieniem znak: 00.4210.2017.ASu z dnia 09.01.2018 r. skutecznie
poinformowano strony o zakonczeniu postgpowania dowodowego w sprawie wydania niniejszej
decyzji oraz o mozliwos$ci zapoznania si¢ i wypowiedzenia co do zebranych dowoddw i materiatow,
w terminie 7 dni od dnia dorgczenia zawiadomienia. Zadna ze stron nie wypowiedziala si¢ co do
zebranego materialu dowodowego, ani nie ztozyla uwag w sprawie przedmiotowej inwestycji we
wskazanym w ww. Zawiadomieniu terminie.

Z uwagi na brak okreslenia obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia
na sSrodowisko, nie zachodzita konieczno$¢ zapewnienia mozliwosci udzialu spoleczenstwa
w postepowaniu, stosownie do zapiséw art. 79 ust. 1 ustawy 00s.

Analiza przedlozonego wniosku o wydanie niniejszej decyzji dotyczacej zmiany decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach oraz informacji o planowanym przedsigwzigciu wskazuje, ze
zamierzone przedsigwzigcie, w zakresie zmiany opisanej w niniejszej decyzji, nie bedzie
powodowa¢ ponadnormatywnych ucigzliwosci dla srodowiska.

W zwigzku z powyzszym orzeczono jak w sentencji.



25

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do~Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie (00-922 Warszawa, ul. Wawelska 52/54) za posrednictwem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie, w terminie 14 dnj od daty jej doreczenia.

Od niniejszej decyzji stuzy praw{o do zrzeczenia sig¢|odwotania wobec organu administracji
publicznej, ktéry wydat decyzje. Z dniem dorgezenia organowi administracji publicznej
o$wiadczenia o zrzeszeniu si¢ prawa do wniesienia odwolania przez ostatnig ze stron postepowania,
decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna. ~.. .

Wobec nie zaskarzenia niniejszej decyzji

(postanowienia) w czasie i w trybie

ustawowo przewidywanym stala(o) sj
00w, 2018

ona(o) ostateczna(e) Z dnieM.....ceeeereereruaes
i podlega wykonaniu.
Krakéw, dmaWKWLZUIB ............. 7 up. Regionainego Dyrektora
Odhrony-progowiska w Kemkowie
B 7eso :
mgr Inz. Bogdan Pofomski

NACZELNIK WYDZiIALU OCEN
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISH

trzymuja:
1.) Pelnomocnik Inwestora — Pani Joanna Karda, Werona Sp. z 0.0. (adres do korespondencji:
ul. Przemystowa 10, 40-020 Katowice),
2. Pozostate strony postgpowania zawiadamiane w trybie art. 49 K.p.a.,
3. Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Krakowie, ul. Pradnicka 76, 31-202 Krakéw,
4. 0OO.ASua/a






Zalacznik nr 1 do decyzji
znak: 00.4210.29.2017.ASu

z dnia: 2018 -02- 28

CHARAKTERYSTYKA DODATKOWEGO ZAKRESU PRZEDSIEWZIECIA

Zmiana decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach obejmuje przedsiewziecie w zakresie
drogi wojewddzkiej nr 969 - dwoch obiektow mostowych: MD-03 nad rzekg Dunajec (gmina Nowy
Targ oraz Czorsztyn) oraz MD-12 nad potokiem Ochotnica (gmina Ochotnica Dolna).

W miejscu istniejgcego mostu MD-03 na drodze wojewddzkiej nr 969 na odcinku 070 w km
okofo 1+962 w miejscowosci Dgbno powstanie nowy obiekt mostowy, ktéry posadowiony bedzie
blizej Jeziora Czorsztynskiego. W trakcie budowy funkcje obiektu tymczasowego bedzie pelnit
istniejagcy obiekt. Powstanie dodatkowy pas do lewoskretu oraz zatoka autobusowa wraz
z przystankiem. Przebudowane zostanie réwniez skrzyzowanie DW 969 z droga gminna, a takze
przepust na potoku Szlembarskim, zlokalizowany na odcinku 070 w km ok. 2+300, ktéry
zamieniony zostanie na niewielki obiekt mostowy (tzw. ,,maly most™).

W ramach przedsigwzigcia (dla MD-03) wykonane zostang nastepujace prace:

roboty fundamentowe zwiazane z posadowieniem nowego mostu,

~ budowa przyczo6tkow — roboty zbrojeniowe i betonowe,

— budowa ustroju no$nego z wykorzystaniem stalowych dzwigaréw blachownicowych,

— betonowanie ptyty pomostowej obiektu,

— montaz elementéw wyposazenia obiektu i roboty wykonczeniowe,

— likwidacja istniejagcego przepustu zlokalizowanego w ciggu drogi DW 969 i w jego miejsce
budowa niewielkiego obiektu mostowego nad potokiem Szlembarskim,

— rozbudowa istniejacej drogi wojewddzkiej na odcinkach dojazdowych do projektowanego obiektu
mostowego, w tym budowa przystanku autobusowego,

— budowa $ciezek rowerowych i dowiazanie ich do juz istniejacych $ciezek w okolicach wahu
przeciwpowodziowego rzeki Dunajec oraz Jeziora Czorsztynskiego,

— przelozenie ruchu na nowy obiekt i rozbidrka starego obiektu.

Zaprojektowano obiekt tréjprzgstowy o konstrukcji nosnej skrzynkowej o zmiennej wysokosci
nad podporami posrednimi. Obiekt sprezony bedzie ciggnami stalowymi. Obiekt wykonany zostanie
w technologii nawisowej z obu filaréw jednoczesnie. Podpory wykonane beda jako monolityczne,
petnoscienne, zelbetowe posadowione bezposrednio (palach na gtebokosci ok. 15-20 m ppt).
Na obiekcie znajdowaé si¢ bedzie jednostronny chodnik dla pieszych wraz ze $Sciezka rowerowsg
0 szerokosci ok. 4,2 m. W celu zabezpieczenia ruchu pieszego i jezdnego na moscie zamocowane
zostang skrajne bariery mostowe oraz balustrady na krawedziach obiektu.

Orientacyjne parametry techniczne mostu MD-03:
~ klasa obcigzenia A (wedtug PN 85/S — 10030),

— szeroko$¢ obiektu ok. 14,00 m,

— dlugos¢ ustroju nosnego ok. 224,0 m,

— szeroko$¢ chodnikow ok. 4,2 m,

— szerokos¢ jezdni z opaskami ok. 7,5 m

— rozpietos¢ teoretyczna przesta ok. 60,0 + 100,0 + 60,0 = 220,0 m
— kat ukosu podpdr 90°.



W celu umozliwienia grawitacyjnego sptywu wodd zaprojektowano jednostronny spadek
poprzeczny jezdni i spadek chodnikéw. Wody opadowe z obiektu mostowego zostang odprowadzone
do projektowanej kanalizacji deszczowej (kolektory zbiorcze, podwieszone do plyty pomostu
i potaczone ze studzienkami sciekowymi poza mostem). W konstrukcji plyty pomostu wykonane
zostang wpusty mostowe oraz sgczki pionowe zbierajgce wode z powierzchni izolacji.

Po wybudowaniu nowego obiektu oraz drég dojazdowych do niego, a takze przeniesieniu na
niego calego natezenia ruchu — stary obiekt mostowy nad rzeka Dunajec zostanie zlikwidowany.
Elementy prz¢sta mostu zostang zdemontowane, a plyta zelbetowa skuta do poziomu belek.

Trasa drogi wojewddzkiej nr 969 na analizowanym odcinku ulegnie zmianie. Od km ok. 2+415
do km ok. 2+491 powstanie dodatkowy pas do skretu w lewo o szeroko$ci ok. 3,5 m, natomiast
w km ok. 2+456 zrealizowana zostanie prawostronna zatoka autobusowa z przystankiem.
Na dlugosci chodnika jezdnia ograniczona bedzie kraweznikiem betonowym, natomiast na
pozostatych odcinkach poboczami. W celu zabezpieczenia ruchu pieszo- jezdnego zaprojektowano
balustrady 1 bariery drogowe. Przyjeto typowe nachylenie skarp nasypow i wykopow wartosei 1:1,5.

Parametry techniczne drogi wojewodzkie;j:

— klasa drogi G,

— obcigzenie 115 KN/ 0§,

— predkosc¢ projektowa 50/60 km/h,
— nawierzchnia bitumiczna,

— szerokos$¢ jezdni ok. 7,0 m,

— szeroko$¢ poboczy 2x1,25 m.

Projektowany odcinek DW 969 (w zakresie MD-03) bedzie mial zapewnione odwodnienie do
projektowanej kanalizacji deszczowej i rowow przydroznych. Odwodnienie powierzchniowe
zostanie zapewnione przez uksztalttowane spadki poprzeczne i podituzne jezdni, poboczy
i chodnikéw.

Przepust zlokalizowany w ciggu drogi wojewddzkiej nr 969 na odcinku 070 w km ok. 2+300
zostanie rozbudowany. Zakres prac obejmuje rozebranie istniejgcego przepustu i w jego miejscu
budowe nowego obiektu inzynierskiego ramowego, monolitycznego, zelbetowego o S$wietle
poziomym 3,0 m, ktéry przeprowadzac¢ bedzie wody potoku Szlembarskiego. Na obszarze objetym
zakresem analizowanego przedsigwzigcia projektowane sa rowniez $ciezki rowerowe (wedtug
odrebnego projektu oraz postepowania), ktére przebiega¢ bedg réwnolegle do drogi wojewddzkiej
nr 969 oraz pod istniejgcym obiektem mostowym.

W miejscu istniejagcego mostu MD-12 zaplanowano budowg nowego obiektu, a na czas
budowy przewidziano realizacj¢ obiektu tymczasowego (w $ladzie pozostatosci podpor po dawnym
moscie), ktory po zakonczeniu prac zostanie rozebrany. Zrealizowane zostang réwniez odcinki
dojazdowe do mostu, a takze sgsiadujgce z nim skrzyzowania z drogg powiatowa nr 1637K oraz
z droga gminng 363950K. Skrzyzowanie DW 969 z drogg powiatowg nr 1637K zaprojektowane
zostato jako rondo.

W ramach przedsiewzigcia (dla MD-12) przewiduje si¢ wykonanie nastepujacych prac:

— budowa obiektu tymczasowego, ktory przeprowadza¢ bedzie ruch na drodze wojewodzkiej nr 969
podczas rozbudowy obiektu MD-12,

— rozbidrka istniejgcego mostu nad potokiem Ochotnickim,

— budowa nowej konstrukcji mostu przeprowadzajacego droge wojewddzka nr 969 nad Ochotnica
(w tym rowniez budowa chodnikow i ciggéw pieszo- rowerowych),

— rozbudowa skrzyzowania zwyklego drogi wojewodzkiej z drogg powiatowa nr 1637K na rondo,

— przebudowa skrzyzowania drogi wojewodzkiej z droga gminng nr 363978K,

— rozbudowa istniejacej drogi wojewodzkiej na odcinkach dojazdowych do projektowanego obiektu
mostowego, w tym budowa przystanku autobusowego,



— przelozenie ruchu na nowy obiekt i rozbidrka obiektu tymczasowego.

Nowy obiekt to most jednoprzestowy. Ustrdj nosny obiektu stanowié¢ bedg cztery belki
zelbetowe sprezone (kablobeton) o statej wysokosci potgczone ze soba poprzecznicami i piyta
pomostowa, po ktorej przeprowadzona zostanie jezdnia DW 969. Przyczotki wykonane zostana jako
zelbetowe konstrukcje petnoscienne o pionowych $cianach. Skarpy nasypu drogi na odcinkach
dojazdowych do mostu podtrzymywane beda przez konstrukcje oporowa w formie palisady
kotwionej. Jedynie od strony pétnocno- zachodniej nie ma koniecznosci wykonywania konstrukcji
oporowej i tam wyksztalcony zostanie klasyczny przyczotek zakonczony $ciang skrzydtows.

Orientacyjne parametry uzytkowe obiektu MD-12:

— dlugos¢ catkowita ok. 49,0 m

— rozpigtos¢ teoretyczna ok. 47,0 m

— szeroko$¢ catkowita ok. 144 m

— szerokos¢ uzytkowa jezdni ok.7,0m (2 x 3,5 m)
— opaski ok. 1,0 m (2 x 0,5 m)
- szerokos¢ uzytkowa chodnikow ok.2,0m

— szerokos¢ uzytkowa ciggu pieszo-rowerowego ok.3,0m

— klasa obcigzenia A (50 ton)

— kat skrzyzowania z ciekiem ok. 70°

— Swiatlo poziome (w licach przyczotkow) ok.42,3 m

— spadek poprzeczny jezdni ok. 2,0% (dwustronny)
— spadek poprzeczny zabudowy ok. 3,0%

Odwodnienie mostu realizowane bedzie poprzez wykonanie odpowiednich spadkéw
poprzecznych i podtuznych nawierzchni oraz spadkow podiuznych $cieku przykraweznikowego.
Ponadto, przewiduje si¢ wykonanie systemu saczkéw oraz wpustéw mostowych. Woda z wpustéw
odprowadzana bedzie rurami odwadniajacymi wzdluz obiektu w kierunku do przyczotkow,
a nastepnie do kanalizacji deszczowej.

Most tymczasowy wykonany bedzie jako jednoprzestowy, kratowy most sktadany systemu
Bailey’a. Ruch kolowy na moscie tymczasowym przewiduje si¢ jednokierunkowy, wahadtowy.
Szerokos¢ jezdni wynosi¢ bedzie ok. 3,5 m. Dla ruchu pieszego wykonany zostanie chodnik
o szerokosci ok. 1,5 m. Z uwagi na dobre warunki geotechniczne oraz bardzo ptytkie zaleganie
gruntdw nosnych przyczotki mostu tymczasowego posadowione beda bezposrednio na warstwie
skaly twardej. Obiekt tymczasowy potozony bedzie obok rozbudowywanego obiektu MD-12 od
strony gornej wody potoku Ochotnickiego.

Po zakoriczeniu realizacji przedsigwzigcia i przeniesieniu ruchu komunikacyjnego na nowy
obiekt mostowy przeprowadzajacy droge wojew6dzkg nr 969 nad potokiem Ochotnica, tymczasowy
obiekt objazdowy zostanie rozebrany, a teren wykorzystany pod jego budowe uporzadkowany
1 doprowadzony do stanu pierwotnego.

W zwigzku z rozbudowa mostu wykonana zostanie jednoczesnie modernizacja odcinkow
dojazdowych do niego. DW 969 nie zmieni swojego polozenia w planie, a jedynie zostanie
poszerzona. Rozbudowane zostanie réwniez istniejace skrzyzowanie drogi wojewodzkiej nr 969
z drogg powiatowa nr 1637K na skrzyzowanie typu rondo (obecnie skrzyzowanie zwykte).

Zakres rozbudowy DW 969 podzielono na dwa odcinki:

— odcinek 1 - od skrzyzowania z DG 363978K do ronda (skrzyzowania z DP-16937K) — ok. 133 m
(Yacznie z mostem),
— odcinek 2 - od ronda (skrzyzowania z DP 1637K) do zatoki autobusowej przy DW 969 —
ok. 144 m.
Orientacyjne parametry techniczne ronda:
— predkos¢ projektowa Vp=50/60 km/h
— $rednica zewnetrzna ronda ok. 36,0 m



srednica wyspy Srodkowe;j ok. 21,0 m
szeroko$¢ pasa ruchu na rondzie ok.5,5m
szeroko$¢ pierscienia wewnetrznego ok. 2,0 m
szerokos¢ wlotu jednopasowego ok.3,5m
szeroko$¢ wylotu jednopasowego ok. 4,0 m

— promien wyokraglenia ok. 12 m na wlocie i wylocie

— spadek poprzeczny jezdni jednostronny ok. 2%

Orientacyjne parametry rozbudowywanych odcinkéw DW 969:

— klasa techniczna drogi G

— predkosé projektowa Vp=50/60 km/h

— dopuszczalny naciski osi 115 KN/o$

— kategoria ruchu KR 4

— pas ruchu o szerokosci 3,5m

— 1ilo$¢ jezdni 1 jezdnia

— ilos$¢ pasow ruchu 2x1

— spadek poprzeczny jezdni na prostej daszkowy 2%

— spadek poprzeczny jezdni na uku jednostronny 5%

Droga powiatowa nr 1637K zostanie przebudowana na odcinku o dlugosci ok. 70 m.
Orientacyjne parametry przebudowywanego odcinka drogi powiatowe;:

— Kklasa techniczna drogi Z

— predkos¢ projektowa Vp=40 km/h
— dopuszczalny naciski osi 100 KN/o$

— kategoria ruchu KR 2,

— pas ruchu o szerokosci 3,25 m,

— ilo$¢ jezdni 1 jezdnia

— ilos¢ paséw ruchu 2x1

— spadek poprzeczny jezdni na prostej daszkowy 2%

W celu uniknigcia ingerencji tarczy ronda w tereny Dunajca przewidziano odsunigcie uktadu
drogowego od rzeki Dunajec. Dla obstugi ruchu pieszego wzdtuz rozbudowywanych odcinkéw drog
zrealizowane zostang ciggi piesze o szerokosci od 1,5 m (na drodze powiatowej nr 1637K) do 2,0 m
(na drodze wojewddzkiej nr 969). Pomiedzy poczatkiem odcinka DW 969, a skrzyzowaniem
z DP1637K po stronie prawe]j zrealizowany zostanie cigg pieszo- rowerowy o szerokosci 3,0 m
z przejazdem na DP 1637K. Wzdhuz rozbudowywanej drogi wojewodzkiej znajdowac sie bedzie
obustronna bariera stalowa. Ponadto przewidziano zastosowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu
pieszego takich jak ogrodzenia zapobiegajace upadkowi z drogi rowerowej w rejonie zatoki
autobusowej przy DP1637K oraz balustrady/ barieroporgcze na obiekcie mostowym i murze
oporowym.

W zwigzku z koniecznoscig poszerzenia korpusu drogi o ok. 3 m, a takze w zwiazku z budowa
ciggu pieszo-rowerowego po prawej stronie drogi wojewddzkiej, konieczna jest budowa konstrukcji
oporowych podtrzymujacych nasyp drogowy. Czesciowo wykorzystane zostang istniejgce wzdtuz
Dunajca konstrukcje oporowe. Dodatkowo przewidziano zelbetowe mury oporowe posadowione na
mikropalach oraz kotwione kotwami gruntowymi. Powyzsze konstrukcje wykonane zostang na
odcinku pomiedzy mostem na Dunajcu w ciggu drogi gminnej nr 363978K, a rozbudowywanym
mostem na potoku Ochotnickim (ok. 50 m) oraz na odcinku pomiedzy rozbudowywanym mostem,
a skrzyzowaniem DW 969 z drogg powiatowg nr 1637K (ok. 50 m). Ponadto w zwigzku z budowa
skrzyzowania typu rondo konieczna jest réwniez budowa konstrukcji oporowych od strony drogi
powiatowej nr 1637K. Orientacyjna dtugos$¢ konstrukcji oporowej w tym rejonie wyniesie ok. 50 m.
Podobna sytuacji ma miejsce po polnocno-zachodniej stronie ronda, w rejonie parkingu przy sklepie.



Orientacyjna dlugos$¢ konstrukcji oporowej w tym rejonie wyniesie ok. 25 m. W miejscach tych
wykonane zostang klasyczne, zelbetowe konstrukcje oporowe posadowione bezposrednio.

W zwiazku z realizacjg planowanego przedsiewzigcia konieczna bedzie wycinka w rejonie
obiektu MD-03 — przede wszystkim zielen od strony poludniowo — wschodniej obecnego mostu
1 Dunajca oraz w rejonie obiektu MD-12 — przede wszystkim zielenn zlokalizowana po stronie
poéinocnej DW 969 przy skrzyzowaniu z drogg powiatowa. Prace zwigzane z wycinkg drzew
i krzewow beda prowadzone poza okresem lggowym ptakdow (tj. poza terminem 1 marzec —
15 pazdziernik). Dopuszcza si¢ wycinke zieleni w innym okresie po uzgodnieniu z nadzorem
przyrodniczym (gdy na okazach przewidzianych do wycinki nie ma legdw ptasich). Drzewa nie
przeznaczone do wycinki zostang zabezpieczone przed uszkodzeniem.




