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1. Opis zamierzenia projektowego.

Przedmiotem dokumentacji jest projekt przebudowy drogi wojewddzkiej 949 ul. Zatorskiej

w istniejgcym pasie drogowym w Polance Wielkiej.

Poczatek zakresu robét przyjeto w ODC. 100 KM 0+023,00 na dziatce nr 3011/4 w rejonie
cmentarza i skrzyzowania z ul. Kasztanowg. Koniec zakresu przebudowy przyjeto

w ODC. 100 KM 2+105,00 w rejonie skrzyzowania z ul. Akacjowa.

Zakres przebudowy obejmuje nastepujace roboty:

- przebudowe ul. Zatorskiej z dostosowaniem do parametréw drogi klasy G
- budowe chodnika jednostronnego o szer. 2,00 m
- przebudowe i budowe miejsc postojowych i chodnikéw za nimi o szer. 1.50 m
- przebudowe 3 skrzyzowan z drogami gminnymi
- przebudowe zjazdéw publicznych i indywidualnych z dostosowaniem do przebiegu drogi
- budowe zatoki autobusowe]
- przebudowe przepustu
- budowe systemu odwodnienia ( kanalizacja opadowa, drenaze, scieki prefabrykowane)
- budowe barier ochronnych
- budowe muréw oporowych
- roboty rozbiorkowe elementéw kolidujgcych z przedmiotowag inwestycja:
nawierzchnie , miejsca postojowe, przepust @600, przepusty pod zjazdami, mury
oporowe (2 szt), bariery stalowe
- przebudowa kolizji istn. uzbrojenia z przebiegiem drogi (stup STPOW, sgczek wechowySG)
- wycinke drzew kolidujgcych z inwestycjg
- zagospodarowanie zielenig terenu objetego opracowaniem

Catos$¢ planowanych robo6t miesci sie w pasie drogowym DW 949 oraz fragmentami na
dziatkach sagsiednich do granicy konturu klasyfikacyjnego

Parametry drogi istniejgce projektowane

klasa techniczna drogi G G

kategoria ruchu KR3 KR3

predkos¢ projektowa 60 km/h 60 km/h

obcigzenie ruchem 100kN/0s$ 100kN/o0s$

grupa no$nosci podtoza G4 G4

szeroko$¢ pasa jezdnego 470m-540m 6.50 m

szeroko$¢ chodnikow - 2.00m,1.50m

przekroj poprzeczny drogowy uliczny, potuliczny, drogowy
pobocza 0.75m 1.25m




11.1.
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Droga w planie

Trasa drogi przebiegata bedzie w catosci w istniejgcym pasie drogowym. W ramach
przebudowy zaprojektowano korekte trasy drogi oraz korekte tukow poziomych i pionowych
na catej diugosci przebudowywanego odcinka ul. Zatorskiej, korekte istniejgcych elementow

zabudowy pasa drogowego przylegtych do drogi z dostosowaniem do przebiegu trasy

i szerokosci przebudowywanej drogi w zakresie pasa drogowego.

Luki poziome
kilometraz kat wspotrzedne szer.na

R [m] PLK zwrotu X(N) tim] | T[m] | B[m] | i[%] fuku

KLK glgl Y(E) [m]

R;=300 | 0*154,30 13,0638 | 9939922 119 6.50
0+155.49 506595180,71

R=155m | 0+263,11 391899 | 2940015 48,80 450 7.10
0+311.91 946595277 80

R,=1000m | 07726.16 4,788 | 954008741 6721 | 3362 | 056 6.50
0+793.37 6595746.38

R=380m | 1+903,69 35408 | 2040152,46 2119 | 1060 | 015 6.50
1+524.88 6596498 11

Re=110m | 1+288,70 456646 | 924016567 27 54 7,00 7.20
1+616,24 659659161

Re=135m | 1+703,03 231642 | 2940098,37 4912 | 2484 | 227 | 650 7.10
14752,15 6596695,02

R=100m | 1+843,24 343112 | 2940074,90 9,01 7.00 7.30
1+852,25 6596814,00

Re=70m | 1+989,67 5539961 50
2402020 86,1039 | 02 o8 80 30 55 700 | 7.70

Zatamania trasy
. . Kat zwrotu Wspotrzedne
Kilometraz Zwrot

ald] X(N) Y(E)

Z1 0+023,00 12.9147 5539852.66  6595069,57 Wlewo

72 0+590.35 01261 554006165 659557892 Wlewo

Z3 0+954 32 01236 554010401  6595940,24 Wlewo

Z4 1+366.35 01761 5540139.96  6596350,70 W prawo
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Krzywe przejsciowe - klotoidy

kilometraz
tuk PK KK A L t[g]l Xs Ys H To

p1 | PKT 009355 1 43500 | go75 | 64458 | 3036 | 30051 | 051 | 6124
KK1 0+154,30 !

PK2 0+18549 | 4344

6000 | 63662 | 2999 | 30050 | 050 | 60,99
KK2 0421549 !

po | PKUOR21650 | g500 | 4561 | 95725 | 2329 | 15558 | 058 | 7275
KK1 0+263,11 !

PK2 0+311,91 85.00

46,61 9,5725 23,29 155,58 0,58 72,75
KK2 0+358,53 ’

L3 |- i ] i -

L4 |- i i i -

t5 | PK1 1+544,15 70,00

44 55 12,8902 22,24 110,75 0,75 64,56
KK1 1+588,70 ’

PK2 1+616,24

kK2 1467442 80,00 | 5848 | 168362 | 2902 | 11128 | 1,28 | 6993

L6 |- i ] - - - - -

t7 | PK1 1479835 67,00

44 89 14,2889 | 22,41 100,84 | 0,84 50,26
KK1 1+843,24 '

PK2 1+852,25 67,00 | 4489 | 14,2889 | 2241 | 10084 | 084 | 5026
KK2 1+897,14 '

pg | PKT 1492554 67,00 6413 | 291611 31,84 7243 | 243 | 899
KK1 1+989,67 '

PK2 2+020,22 67,00 | @413 | 291611 | 3184 | 7243 | 243 | 89,96
KK2 2+084,35 '

1.1.2. Droga w profilu podtuznym

Niweleta drogi zostata skorygowana do warunkow wystepujacych w terenie.

Spadki niwelety zmienne od i=0,37% do i=6,%.

Na odcinku drogi zastosowano 19 tukéw pionowych . W miejscach o matych katach zwrotu
niwelety, nalezy zastosowac zatamania technologiczne.

Jako punkty state niwelety przyjeto:

- rzedna nawierzchni ul. Zatorskiej w KM 0+023,53 —256.59 POCZATEK ROBOT

- rzedna nawierzchni ul. Zatorskiej w KM 2+105,00 —239.74 KONIEC ROBOT

oraz rzedne elementdw zagospodarowania terenu usytuowane w pasie drogowym
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tuki pionowe
Kilometraz
RIm] Tim] B [m] PLK KLK

R1=1000 10,53 0,06 PLP 0+01459 | KLP 0+035,62
R2=1500 6,32 0,01 PLP 0+03646 | KLP 0+049,10
R3=1500 78,60 2,06 PLP 0+059,31 | KLP 0+216,28
R4=2100 39,83 0,38 PLP 0+22263 | KLP 0+302,21
R5=4800 26,19 0,07 PLP 0+32840 | KLP 0+380,77
R6=1400 41,32 0,61 PLP 0+45236 | KLP 0+534,96
R7=4000 31,74 0.13 PLP 0+572,33 | KLP 0+635,78
R8=1500 63,48 134 PLP 0+71664 | KLP 0+84350
R9=1600 23,60 017 PLP 0+911,37 | KLP 0+958,54
R10=6100 19,00 0,03 PLP 1+058,51 | KLP 1+096,51
R11=3700 26,40 0,09 PLP 1+21398 | KLP 1+266,78
R12=3900 15,06 0,03 PLP 1+342,17 | KLP 1+372,29
R13=1500 10,25 0,04 PLP 1+42529 | KLP 1+445,79
R14=1500 9,82 0,03 PLP 1+460,85 | KLP 1+480,49
R15=1500 41,33 0,57 PLP 1+50201 | KLP 1+58551
R16=1000 17,86 0,16 PLP 1472369 | KLP 1+759,37
R17=1100 9,18 0,04 PLP 1479259 | KLP 1+810,95
R18=1500 1473 0,07 PLP 1+839,11 | KLP 1+868,55
R19=1000 22,42 0.25 PLP 1+994,65 | KLP 2+039,46

1.1.3. Droga w przekrojach poprzecznych

Z uwagi na ograniczenia terenowe i wprowadzenie kanalizacji deszczowej na catym odcinku
remontowanej drogi przyjeto przekroje zmienne:

uliczne: od KM 0+023,00 do KM 1+696,40  (chodnik jednostronny, bez poboczy)
potuliczne: od KM 1+696,40 do KM 1+742,00 (chodnik i pobocze jednostronne)

od KM 2+000,00 do KM 2+092,10
drogowe: od KM 1+742,00 do KM 2+000,00 (pobocze obustronne, szer. 1.25)

od KM 2+092,10 do KM 2+105,00

Na odcinkach prostych: szer. jezdni 6.50 m, przekréj daszkowy o spadkach i=2%.
Na tukach kotowych przyjeto przekroje o spadkach jednostronnych od i=2% do 7%
Poszerzenia na tukach od 0 — 1.20 m
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1.2. Elementy zagospodarowania terenu

1.21 Jezdnia:

W zwigzku z korektg geometrii drogi (dostosowanie do parametréw drogi klasy G), zmiang
sposobu odwodnienia pasa drogowego (budowa kanalizacji opadowej) oraz na podstawie
opinii geotechnicznej wykazujgcej nieodpowiednig dla drogi klasy G konstrukcje istniejgcej
nawierzchni oraz stabe podtoze gruntowe (grupa nosnosci podioza G4) stwierdzono
koniecznos¢ wymiany konstrukcji jezdni na catym odcinku drogi od KM 0+023,53

do KM 2+105,00.

Parametry jezdni

Szerokos¢ jezdni: 2 x 3.25 = 6.50m (jednojezdniowa , dwa pasy ruchu)

Nawierzchnia: beton asfaltowy na podbudowie z kruszywa.

Szerokos$¢ poboczy: 1.25m

1.2.2 Skrzyzowania:
Na odcinku objetym przebudowg wystepujg 3 skrzyzowania z drogami gminnymi:

- zul. Ogrodowg w KM 1+515,50
skrzyzowanie zwykte typu T, wyokraglone tfukami R=6 m
nawierzchnia z betonu asfaltowego KR3 wg pkt. 1.3.1.

- zul. Wspolng  w KM 1+585,00
skrzyzowanie zwykte typu T pod katem a=70.65°, wyokraglone tukami R,=6 m, R,=6m

(okraweznikowanymi kraweznikiem betonowym 20/30, h=12 opartym na tawie bet.
z oporem (C12/15), nawierzchnia z betonu asfaltowego wg pkt. 1.3.1.

- z ul. Akacjowg w KM 2+096,60
skrzyzowanie zwykte typu T, wyokraglone tfukami R=8 m

nawierzchnia z betonu asfaltowego wg pkt. 1.3.1.
- spadki nawierzchni zgodnie z istniejgcymi w terenie na poszczegdlnych ulicach.

1.2.3. Chodniki

a) po lewej stronie jezdni:
- o szer. 1.50 m (za miejscami postojowymi) od KM 0+036,60 do KM 0+081,60 (45 mb)
- 0 szer. 2.00 m wzdtuz krawedzi jezdni od KM 0+096,00 do KM 1+742,00 (646 mb)
W KM 1+630,00 nalezy wykonac¢ przewezenie chodnika do 1.50 m wzdtuz fragmentu
ogrodzenia posesji na dziatce nr 2754/8 ,na odcinku dtugosci ok. 6.00 mb

b) po prawej stronie jezdni:
- o szer. 2.40 m w KM 0+0.61,20 , prostopadle do jezdni (do istniejgcych schodow
terenowych).
- oszer.2.00 mw KM 1+502,15 o dtugosci 10 m, wzdtuz krawedzi jezdni jako
przedtuzenie chodnika biegnacego wzdtuz ul. Ogrodowej do przejscia dla pieszych
w KM 1+505,00.
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Od strony jezdni chodniki ograniczone bedg kraweznikiem betonowym 20x30x100
utozonym na tawie betonowej z oporem (C12/15). Od strony zewnetrznej chodnika -
obrzeze betonowe 8x30x100 na tawie betonowej z oporem (C12/15).

- spadek poprzeczny chodnika w kierunku jezdni ul. Zatorskiej i=2%

- spadek podtuzny : zgodnie z niweletg ul. Zatorskiej

Odstoniecie kraweznika przy chodniku zaprojektowano na wysoko$¢ 12 cm od krawedzi
nawierzchni jezdni, na zjazdach 4 cm od krawedzi a na przejsciach dla pieszych 2 cm.
Niwelete oraz spadek poprzeczny chodnika dostosowano do projektowanej niwelety oraz
spadkow poprzecznych ul. Zatorskie;.

1.2.4. Przejscia dla pieszych
Usytuowanie:

- w KM 0+ 033,50

- wKM 1+ 505,00 (przy zatoce autobusowej)

Szerokos¢ przejs¢ : 4.00 m

Oswietlenie :

latarnie hybrydowe po obu stronach przejscia , w odlegtosci 4.00 m od osi przejscia

oraz 0.50 m od kraweznika jezdni.

Na catej szerokosci przejs¢ dla pieszych, nalezy przy krawezniku na szerokosci 30 cm
zabudowac¢ kostke integracyjng z fakturg sygnalizujgcg osobom niewidzgcym przejscie dla
pieszych (kostka typu ,Brail”).

1.2.5. Zatoka autobusowa + wiata przystankowa

- szerokos$¢ proj. zatoki przy jezdni: 3,00 m;

- skos wjazdowy 1:8 (24m), skos wyjazdowy 1:4 (12m), dtugos¢ peronu 15.00 m

- szerokos¢ peronu: 1.50 m;

- wyokraglenie zatoméw krawedzi jezdni tukami R=30 m

- spadek nawierzchni zatoki i peronu w kierunku jezdni ul. Zatorskiej i=2%

- spadek podtuzny : zgodnie z niweletg ul. Zatorskiej

- warstwa Scieralna nawierzchni zatoki z kostki brukowej granitowe;

- nawierzchnia peronu z prostokagtnej kostki brukowej (jak dla chodnika)

- obramowana od strony jezdni ul. Zatorskiej kraweznikiem najazdowym 20/22 (h=4 cm)
na tawie betonowej z oporem (C12/15).

- od str. chodnika kraweznikiem bet. 20/30 (h=12 cm)

- od strony zewnetrznej peron obramowano obrzezem betonowym 8/30 opartym na tawie
bet. z oporem (C12/15).

Wiata przystankowa - wyrdb gotowy - przyktadowo o wymiarach 360 x 120 x 240 (cm)

Sciany: konstrukcja wykonana z blachy ocynkowanej lakierowane;j,
przeszklenie scian szktem hartowanym o grubo$ci 8mm

Dach: ptaski wykonany z blachy ocynkowanej i lakierowane;j

Wyposazenie: tawka, tabliczka na rozktad jazdy, kosz na $mieci
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1.2.6. Miejsca postojowe

Miejsca postojowe MP (2.50 x 5.00 m) usytuowano prostopadle do lewej krawedzi jezdni na
odcinku o dtugosci 45 m, od KM 0+035,60 do KM 0+ 084,60.
- wymiary miejsc postojowych: 5.00 x 2.50 m
- spadek poprzeczny MP i chodnika w kierunku jezdni ul. Zatorskiej i=2%
- spadek podtuzny : zgodnie z niweletg ul. Zatorskiej
- nawierzchnia z kostki brukowej gr. 8 cm
- obramowane od strony jezdni ul. Zatorskiej kraweznikiem najazdowym 20/22 (h=4 cm)
na tawie betonowej z oporem (C12/15).
- od str. chodnika kraweznikiem bet. 20/30 (h=12 cm)

2.3.7. Teren utwardzony:

Usytuowany wzdtuz prawej krawedzi jezdni od KM 0+030,35 do KM 0+107,00
o szerokosci 4.40 m. Nawierzchnia zwirowa, obramowana kraweznikiem betonowym.

1.2.8. Zjazdy publiczne i indywidualne

W zwigzku z budowg chodnika i kanalizacji opadowej, zaprojektowano
przebudowe istniejgcych 66 zjazdéw do posesji:
publiczne - 2, indywidualne - 38 i indywidualne 2 (do pdl )- 26.

Parametry zjazdow:

- publicznych: (2 szt.) szer. 3.80m i 8.80m, wyokraglenie R,,=5.00m

- indywidualnych: (38 szt.)  szer. od 4.00m do 7.00m w zaleznosci od szer. istn. zjazddéw,
wyokraglenie R,=3.00m, na chodniku skos 1:1

- indywidualnych 2: (26 szt.) szer. 4.00m, wyokraglenie R,=3.00m, na chodniku skos 1:1

Zjazdy bramowe przez chodnik:

- szerokosci zgodne z szerokosciami bram wjazdowych na przylegte posesje oraz na
szeroko$¢ istniejgcych zjazdéw.

- potgczenia zjazdow z drogg fazami 2,0m x 2,0m (szer. chodnika).

- usytuowanie do drogi pod katem 90°.

- nawierzchnia zjazdow przez chodnik z kostki brukowej (czerwonej) grubosci 8 cm.

- na wspolnej krawedzi jezdni i zjazddw zabudowaé kraweznik najazdowy 20/22 na fawie
betonowej z oporem (C12/15).

- zewn. obramowanie zjazdow jak dla chodnika obrzezem chodnikowym 8/30
W poziomie zjazdu.

Poza chodnikiem regulacje wysokosciowg za zjazdami nalezy wykona¢ z nawierzchni,

z ktorej byty wykonane istniejgce zjazdy.

Wszystkie zjazdy wysokosciowo dopasowacé do rzednych istniejgcych nawierzchni

na granicy pasa drogowego.

1.2.9. Pobocza

Usytuowanie poboczy wzdtuz krawedzi jezdni ( wg planu sytuacyjnego) o szerokosci 1.25 m
i nawierzchni utwardzonej: frez asfaltobetonowy utrwalony emulsjg na podbudowie
z kruszywa.(pkt. 1.3.6.)
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1.2.10. Przepusty
Przepust w KM 0+554,00:

Z uwagi na zly stan techniczny oraz wymogi korekty geometrycznej, wynikajgce z potrzeb
przebudowy drogi, obiekt kwalifikuje sie do catkowitej rozbidrki. Na jego miejsce przewiduje
sie wykonanie nowego, dostosowanego gabarytowo i wytrzymato$ciowo do potrzeb
przebudowywanego odcinka drogi wojewodzkie;.

W zakresie lokalizacji osiowej, usytuowanie pozostaje bez zmian.

Nowy przepust stanowi monolityczng konstrukcje wykonang z rur zelbetowych
zakonczonych obustronnie $ciankami czotowymi zelbetowymi, nawigzany wysokosciowo
do proj. drogi i sgsiadujgcego terenu.

Parametry proj. przepustu w KM 0+554,00:

- Swiatto przepustu: @ 800

- dlugos¢ przepustu: L,=13.65m

- kgt skrzyzowania z osig drogi: o = 65°

- spadek podtuzny: i=0.5%

- rury zelbetowe WIPRO @800

- §cianki czotowe: zelbetowe (usytuowane réwnolegte do krawedzi jezdni i chodnika)

wlotowa 4.00 x 2.30 x 0.30m,
wylotowa 4.00 x 2.65 x 0.30m.

Zbrojenie scianek symetryczne:

z siatki z pretow stalowych klasy A-IlIN @12 mm (RB500, BP500SP); oka 0,15 m x 0,15,
beton klasy C25/30.

Izolacje pionowe: 2 x lepik ,na zimno”. Wszystkie powierzchnie z betonu nalezy
impregnowac natryskowo preparatem zabezpieczajgcym.

Na przepuscie zaprojektowano studnie wylotowg betonowg ST DW @1000 projektowanej
kanalizacji opadowe;.

Posadowienie rury przepustu na fawie z pospotki wg PN-B-06712 o grubosci min. 35 cm.
Zasypki przestrzeni po obu bokach rury i nad nig o szerokosci min. 0,30 m wykonac¢

z piasku normowanego o granulacji 1 — 3 mm. Stopien zageszczenia wypetnien z kruszywa
Is 20.98. Pozostata przestrzen, do spodu podbudowy nawierzchni drogowej, moze by¢
wykonana z nienormowanego gruntu sypkiego o stopniu zageszczenia Is 20.98 .

Korekta skarp zmodernizowanego nasypu drogowego powinna by¢ wykonana kompleksowo,
w ramach przewidzianych projektem drogowym (wg przekrojow poprzecznych PP)

Odcinki skarp po obu stronach przepustu na dtugosci 2 x 10,0 m nalezy odarniowa¢ na catej
wysokosci.

W ramach przebudowy przepustu nalezy wykonac¢ bariery sprezyste (obustronnie),
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od strony wlotowej (za chodnikiem) bariere z pochwytem, symetrycznie do osi rury
przepustowe;.
Pozostate przepusty:

-w KM 1+288,00 kd @400c - wigczenie do projektowanej kanalizacji deszczowej
- w KM 1+585,00 przy wlocie ul. Wspdélnej — do demontazu
-w KM 1+755,12 ks225, @800 — bez zmian
-w KM 2+099,00 kd, - wigczenie do projektowanej kanalizacji deszczowej
wg projektu branzowego wod.-kan.

1.2.11 Mury oporowe

W KM 1+ 746,00 istniejgace mury oporowe po obu stronach drogi nalezy przesungc¢ poza
obrys proj. drogi.

Usytuowanie proj. murow oporowych w odlegtosci 2.00 m réwnolegle do krawedzi jezdni.
- mur oporowy 1 (lewostronny) 6.50 x 1.50 x 0.30m

- mur oporowy 2 (prawostronny) 5.50 x 1.50 x 0.30m

Wykonaé z betonu C25/30 zbrojonego siatkg z pretéw stalowych klasy A-11l, @12 mm;

oka 0,15 m x 0,15, otulina 40mm. Zaprojektowane mury posadowi¢ na podbudowie
z chudego betonu C12/15.

Za zgodg Inwestora dopuszcza sie stosowanie muréw prefabrykowanych.

1.2.12. Bariery ochronne

Bariery ochronne skrajne zastosowano w celu zabezpieczenia ruchu drogowego

na przepuscie i na nasypach przy skarpach ziemnych >3.00 m o nachyleniu 1:1.5.

W ramach przebudowy przepustu nalezy wykona¢ bariery sprezyste SP-09/4 (obustronnie)
a od strony wlotowej (za chodnikiem) bariere z pochwytem, symetrycznie do osi rury
przepustowe;.

W tabeli podano odlegtosci lica prowadnicy stalowej bariery od krawedzi jezdni

oraz dtugosci poszczegdlnych odcinkow w zaleznosci od warunkéw terenowych.

Bariera Typ Odllt:arg;osc Warunki terenowe Usy&t;no:v:me
B1= 16 m bariera z od krawedzi zewn.
pochwytem 0.50 chodnika KM 0+495
U-11b skarpa 1:1,5
od kraweznika jezdni
B2=20m U-14a 0.50 (h=12cm) KM 0+498
skarpa 1:1,5
od kraweznika jezdni
B3=40 m U-14a 0.50 (h=12cm) KM 1+263,50
skarpa 1:1,5
B4=B5=8 obl_Jstr.onne
U-14a przed’fuzenle_ poreczy
m mostu, w kierunku
Zjazdow
skrajna na tuku,
B6 =60 m U-14a 0.90 skarpa 1:1,5 KM 1+783,00
H>3 m
= skrajna na tuku,
B7=160m U-14a 0.90 skarpa 11,5 H>3m KM 1+783,00
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(zabezpieczone
osuwisko)

Bariery osadzi¢ w gruncie lub w fundamentach betonowych na gtebokos$¢ min 70cm.
Na barierach zamontowac elementy odblaskowe.

Szczegotowy dobor barier wg odrebnego opracowania: projektu organizacji ruchu
drogowego.

1.3. Konstrukcje nawierzchni

Na podstawie opinii geotechnicznej wykazujgcej nieodpowiednig dla drogi klasy G
konstrukcje istniejacej nawierzchni oraz stabe podtoze gruntowe (grupa nosnosci podtoza
G4) stwierdzono koniecznos¢ wymiany konstrukcji jezdni na catym odcinku drogi
od KM 0+023,00 do KM 2+105,00.
Konstrukcje nawierzchni przyjeto na podstawie Katalogu Nawierzchni Podatnych
i Pétsztywnych

Dane wyjsSciowe:

Kategoria ruchu : KR3, KR1
Grupa nosnosci podtoza : G4
Gtebokos¢ przemarzania gruntu: 1.00 m

1.3.1. Nawierzchnia jezdni KR3

4 cm - warstwa Scieralna: SMA 8 45/80-55
6 cm - warstwa wigzgca: beton asfaltowy AC 16 W 35/50
7 cm - podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC 22P 35/50
20 cm - podbudowa pomocnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3
stabilizowana mechanicznie
22 cm - w-wa mrozochronna: grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym C; 5.2
25 cm - ulepszone podtoze: grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym Cq 405
- zageszczone podtoze gruntowe
84cm X

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

taczna rzeczywista grubosc¢ warstwy zaprojektowanej konstrukcji wynosi 0,77 m.
Dla gruntu G 4 i gtebokosci przemarzania 1,0 m : H,=0,70x1,0=0,70 m.
Warunek mrozoodpornosci jest zatem spetniony.

1.3.2 Nawierzchnia chodnikow

Nawierzchnia chodnika:

6 cm - kostka brukowa betonowa - prostokatna (kolor szary)
4 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.
30 cm - podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego 0/31,5
- zageszczone podtoze gruntowe
40cm X
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Nawierzchnia chodnika w miejscu zjazdu bramowego:

8 cm - kostka brukowa betonowa-typ podwdjne T (kolor czerwony)
4 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.
30 cm - podbudowa: kruszywo famane 0/63 stabilizowane mechanicznie
- zageszczone podtoze gruntowe.
42cm X

1.3.3 Nawierzchnia zatoki autobusowej

8 cm - warstwa Scieralna: kostka granitowa ,

4 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.

20 cm - podbudowa zasadnicza: chudy beton (C16/20)

20 cm - podbudowa pomocnicza: kruszywo niezwigzane C90/3
stabilizowane mechanicznie E,=120 MPa, 1:=1.03

25 cm - grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym R,=2.5 MPa

- zageszczone podtoze gruntowe
77cm X

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

taczna rzeczywista grubos¢ warstwy zaprojektowanej konstrukcji wynosi 0,77 m.
Dla gruntu G 4 i gtebokosci przemarzania 1,0 m : H,=0,70x1,0=0,70 m.
Warunek mrozoodpornosci jest zatem spetniony.

1.3.4. Nawierzchnia miejsc postojowych KR1:

8 cm - kostka brukowa betonowa
4 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.
20 cm - podbudowa zasadnicza: kruszywo famane 0/31,5
stabilizowane mechanicznie
26 cm - podbudowa pomocnicza: kruszywo tamane stabilizowanego mechanicznie 0/63
stabilizowane mechanicznie warstwami gr. 13 cm
- zageszczone podfoze gruntowe : E,=2100 MPa,  1:21.00
60cm X

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

tgczna rzeczywista grubos¢ warstwy zaprojektowanej konstrukcji wynosi 0,60 m.
Dla gruntu G 4 i gtebokosci przemarzania 1,0 m : H,= 0,60 x1,0=0,60 m.
Warunek mrozoodpornosci jest zatem spetniony.

1.3.5. Nawierzchnie zjazdow:

Zjazdy publiczne:

8 cm - kostka brukowa betonowa-typ podwdjne T (czerwona)
4 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.
30 cm - podbudowa: kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63

18 cm - warstwa mrozochronna z pospofki
- zageszczone podtoze gruntowe : E,=2100 MPa,  1,21.00

60cm X
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Zjazdy indywidualne:

8 cm - kostka brukowa betonowa-typ podwdjne T (czerwona)
4 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.
25 cm - podbudowa z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu 0/31.5
stabilizowanego mechanicznie
10 cm - warstwa mrozochronna z pospotki
- zageszczone podtoze gruntowe
47cm X

zjazdy indywidualne 2 (do pdl):

10cm - frez asfaltobetonowy utrwalony emulsjg
25 cm - podbudowa zasadnicza: kruszywo famane o ciggtym uziarnieniu 0/31.5
stabilizowane mechanicznie
$r.25 cm - podtoze ulepszone spoiwem hydraulicznym Rm=2.5MPa
(np. recykling materiatu podbudowy)
- zageszczone i wyprofilowane podtoze gruntowe
60cm X

1.3.6. Nawierzchnia poboczy:

10cm - frez asfaltobetonowy utrwalony emulsjg
25 cm - podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 0/63
stabilizowane mechanicznie
25 cm - podtoze ulepszone spoiwem hydraulicznym Rm=2.5MPa
(np. recykling materiatu podbudowy)
- zageszczone i wyprofilowane podtoze gruntowe
60cm X

Nawierzchnie wykona¢ wg szczegdtow konstrukcyjnych przedstawionych na przekrojach
typowych.

Wszystkie obramowania nawierzchni wykonaé z kraweznikow i obrzezy betonowych
opartych na fawach betonowych z oporem posadowionych bezposrednio na wilgotnym,
swiezym i niestezonym betonie (C12/15).

Zageszczenie podtoza pod projektowane konstrukcje nawierzchni wykona¢ zgodnie z normg
PN-S-02205

Obramowania nawierzchni:

Na wspdlnej krawedzi jezdni i zjazddw oraz miejsc postojowych zabudowaé kraweznik
najazdowy 20/22 na fawie betonowej wspodlnej z kraweznikiem . Szeroko$¢ scieku 0,2 m,
odkrycie kraweznika 3 cm.

Obramowanie jezdni ul. Zatorskiej stanowig krawezniki betonowe 20x30x100
wibroprasowane, ktére nalezy utozy¢ na fawie betonowej z oporem wykonanej z betonu
C12/15. Odkrycie kraweznika powinno wynosi¢ 12 cm, a sciek z kostki brukowej nalezy
utozy¢ tak, aby kostka byta obnizona w stosunku do krawedzi jezdni o 1 cm. Obramowanie
miejsc postojowych od strony chodnika stanowig krawezniki betonowe 15x30x100
wibroprasowane, ktére nalezy utozy¢ na fawie betonowej z oporem wykonanej z betonu
C12/15.
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Do obramowania chodnikéw od strony zieleni nalezy zastosowac obrzeze betonowe
8x30x100 utozone na tawie betonowej z betonu C12/15.

Na przejsciach dla pieszych nalezy wykonaé obnizenie kraweznika do wysokosci 1 cm
w stosunku do krawedzi jezdni.

1.4. Odwodnienie pasa drogowego

W ramach inwestycji zostanie wykonana kanalizacja deszczowa stanowigca
odwodnienie pasa drogowego przebudowywanej drogi.
Odwodnienie odbywac sie bedzie powierzchniowo poprzez spadki podtuzne i poprzeczne.
W celu sprawnego odprowadzenia wody zaprojektowano $ciek przykraweznikowy z
betonowej kostki brukowej (kolor szary, typ prostokat) o wymiarach 6x10x20 cm (utozony na
tawie betonowej z betonu C12/15 wspdlnej z kraweznikiem.). Odprowadzenie wody z jezdni,
Zjazdéw, chodnikdw oraz miejsc parkingowych odbywac¢ sie bedzie za pomocag kratek
sciekowych (wpustéw ulicznych  WP1-WP64, WP66-WP73) do budowanej oraz istniejgce;j
kanalizacji deszczowej. Wpusty nalezy wykonac jako studnie betonowe @ 500 z osadnikiem
szlamu o gtebokosci 0,8 m.
Przy wykonaniu nawierzchni jezdni wykonaé regulacje wpustow dopasowujgc do rzednej
niwelety drogi i uzyskanych rzednych na korytkach odwadniajgcych.
Drenaz
W celu skutecznego odwodnienia catego pasa drogowego oraz terenow przylegtych
zastosowano uktad drenéw PVC @ 113 prowadzonych odcinkowo po obu stronach drogi
ze spadkiem zgodnym z nachyleniem kanatu deszczowego. Odcinki rur drenarskich
usytuowano na gtebokosci ok. 80 cm poza chodnikami i jezdnig od strony terenow
przylegtych w 30 cm obsypce ze zwiru filtracyjnego i wigczono do studni wpustéw lub do
studni kanalizacyjnych .
Dtugos¢ drenéw: 840 mb (lewostronne) + 370 mb (prawostronne) = £ 1210 mb.
Odwodnienie liniowe
Ciagi korytek betonowych typu muldowego (50x50x15cm) usytuowano na odcinkach, gdzie
droga biegnie ponizej istniejgcego terenu; obustronnie od KM 0+107,50 do KM 0+188,70
oraz lewostronnie od KM 0+ 787,15 do KM 0+810,25.
Odprowadzenie wéd opadowych z korytek do projektowanych wpustéw ulicznych typowych
WPK1 - WPK5. Wody opadowe z istniejgcych korytek betonowych przy wigczeniu
ul. Wspdlnej do ul. Zatorskiej odprowadzi¢ do wpustéw WP65 i WP66.
Dtugo$¢ odwodnienia liniowego: 114 mb (lewostronne) + 88 mb (prawostronne) = £ 202 mb.

Kanalizacja opadowa — wg projektu wod-kan. (TOM Il1)

1.5. Uzbrojenie terenu

Przed przystgpieniem do robot, w miejscach skrzyzowania uzbrojenia podziemnego z
projektowanymi elementami drogi nalezy wykona¢ wykopy kontrolne celem doktadnej
lokalizacji przebiegu urzgdzenh sieciowych. W przypadku stwierdzenia braku rur ochronnych
na sieciach nalezy natozy¢ rury ochronne ostonowych celem unikniecia wystgpienia
naprezen spowodowanych naciskiem ruchu kotowego.

Nalezy tego dokona¢ w obecnosci przedstawicieli uzytkownikow wystepujacych urzadzen,
wykonawcy i Inwestora. Wszystkie roboty ziemne w rejonie wystepowania urzadzen
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podziemnych i linii napowietrznych nalezy wykonac recznie pod nadzorem przedstawicieli ich

uzytkownikow.

W trakcie prac budowlanych nalezy bezwzglednie przestrzegaé warunkdéw zawartych
w uzgodnieniach z wiascicielami urzgdzeh uzbrojenia podziemnego i nadziemnego.

Srednica rury ostonowej powinna byé wieksza od $rednicy rury przewodowej o min. 200 mm,
z zachowaniem odlegtosci w swietle min. 40-50 mm miedzy srednicg kotnierza albo kielicha

Branza drogowa

rury przewodowej a srednicg wewnetrzng rury ostonowe;.

kilometraz Rury ostonowe materiat
[mb]
wodociag SWPOD
KM 0+511,00 W1=14.00 PE @200
KM 0+788,30 W2=12.00 PE @200
KM 1+447,60 W3=10.00 PE @200
KM 1+584,80 W4=20.00+6.00 PE @200
KM 1+687,30 W5=12.00 PE @200
KM 2+006,20 W6=12.50 PE @200
gazociag SGPOD
KM 0+724,40 G1=10.50 PE @ 160
KM 0+724,50 sgczek wechowy SG przesung¢ poza obrys drogi
KM 1+460,00 G2=14.00 PE @ 160
KM 1+509,70 G3=11.00 PE @ 160
KM 2+079,50 G4=12.00 PE @ 160
kable energetyczne SEPOD
KM 1+703,50 E1=12.00 AROT 110PE
kable teletechniczne STPOD i STPOW
KM 0+023,70 T1=10.00 AROT 110PE
KM 0+566,60 T2=10.00 AROT 110PE
KM 0+931,70 T3=10.00 AROT 110PE
KM 0+920,00 stup STPOW przesungé¢ poza obrys drogi
KM 1+511,00 T4=10.00 AROT 110PE
KM 1+521,70 T5=10.00 AROT 110PE
KM 2+003,00 do KM T6=30.00 AROT 110PE
2+045,00 pod poboczem
KM 2+103,50 T7=11.00 AROT 110PE

16




Projekt budowlany przebudowy ul. Zatorskiej w Polance Wielkiej
Branza drogowa

Uwaga:
Przed przystapieniem do rob6t w miejscach przebiegu sieci uzbrojenia
podziemnego nalezy wykonaé¢ recznie wykopy kontrolne, celem dokfadnej ich
lokalizacji. Wszelkie prace wykonywane na sieciach podziemnych i naziemnych
wykonywaé za zgoda i pod nadzorem zarzgdcow tych sieci.

1.6. Roboty rozbiérkowe i ziemne

Roboty rozbiérkowe obejmuja:

- zdjecie w-wy asfaltobetonowej istniejgcej nawierzchni jezdni

(mozliwosé ponownego wykorzystania frezu do budowy poboczy i zjazdéw do pét
- rozbidrke istniejgcej podbudowy jezdni, nawierzchni miejsc postojowych i zjazdow
- rozbidrke przepustu @600 pod drogg, przepustédw pod zjazdami indywidualnymi

- demontaz barier ochronnych

Sposdb prowadzenia robot rozbidrkowych:

Podczas realizacji robét budowlanych wystepuje zagrozenie w postaci pracy
ciezkiego sprzetu mechanicznego. Do wykonania robot zwigzanych z rozbiérkg
elementéw drogi, moze by¢ wykorzystany sprzet: spycharki, tadowarki, samochody
ciezarowe, zrywarki, mtoty pneumatyczne, pity mechaniczne, koparki, itp.

Wszystkie elementy mozliwe do powtérnego wykorzystania powinny by¢

usuwane bez powodowania zbednych uszkodzen. O ile uzyskane elementy nie

stajg sie wtasnoscig Wykonawcy, powinien on przewiez¢ je na miejsce okreslone
przez Inwestora.

Doty (wykopy) powstate po rozbidrce elementdéw drogi, znajdujace sie

w miejscach, gdzie zgodnie z dokumentacjg projektowg bedg wykonane wykopy
drogowe, powinny by¢ tymczasowo zabezpieczone. W szczegdlnosci nalezy
zapobiec gromadzeniu sie w nich wody opadowe;.

Doty w miejscach, gdzie nie przewiduje sie wykonania wykopow drogowych

nalezy wypetni¢, warstwami, odpowiednim gruntem zageszczonym do poziomu otaczajgcego
terenu

Wszystkie prace nalezy wykonywaé zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP,
pod nadzorem osoby posiadajacej uprawnienia budowlane, zachowujac zasade
starannego wykonania robot.

Roboty ziemne

- zdjecie warstwy humusu o $redniej grubosci 30 cm

- wykonanie korytowania, profilowania i zageszczenia podfoza gruntowego pod warstwy
konstrukcyjne nawierzchni

-przygotowanie podtoza pod konstrukcje nawierzchni (stabilizacja)

wskaznik zageszczenia Is= 1,03 wskaznik wtérnego modutu odksztatcenia E2 = 160 MPa

Grunty z wykopow oraz humus nalezy przeznaczy¢ do robot ziemnych przy formowaniu

skarp.
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Projekt nie przewiduje ponownego wbudowania materiatu z  korytowania.
Nasyp drogowy nalezy wykonywac warstwami gr. 20 cm, odpowiednio zageszczajgc kazdg
z warstw. Nasyp powinien by¢ zageszczony do wskaznika zageszczenia
Is > 0,98. Roboty ziemne zwigzane z wykonywaniem korytowania, profilowania i
zageszczania podtoza gruntowego nalezy prowadzi¢ wg normy BN-72/8932-01
Prawostronnie na odcinku od KM 1+835,00 do KM 1+ 920,00 wystepuje skarpa (osuwisko)
zabezpieczona plytami azurowymi. Podczas robét ziemnych nalezy zachowaé szczegdlng
ostroznos¢ a w razie koniecznosci odbudowac zabezpieczenie skarpy.

Kolejnos¢ robét :

- rozbidrka istniejgcej nawierzchni, przepustow pod zjazdami

- korytowanie pod warstwy konstrukcyjne jezdni, chodnikéw, miejsc postojowych, zjazddéw;

- budowa kanalizacji deszczowej (wg projektu wod-kan.);

- budowa przepustu i muréw oporowych

- zabudowa kraweznikow i obrzezy betonowych;

- wykonanie wpustow deszczowych wraz z przykanalikami;

- zabezpieczenie sieci uzbrojenia podziemnego;

- wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni chodnikéw, miejsc postojowych;
i Zjazdow z betonowej kostki brukowej;

- wykonanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego;

- wykonanie poboczy;

- wyprofilowanie skarp nasypu drogowego 1:1.5;

- zabudowa barier ochronnych

- zagospodarowanie zielenig terenu objetego opracowaniem

1.7. Materiaty
Zastosowane materiaty muszg byc¢ kl. I-szej i powinny posiadac atesty, certyfikaty
lub aprobaty techniczne stwierdzajgce dopuszczenie ich do stosowania w budownictwie.

1.8. Warunki realizacji robot.

Prace prowadzi¢ zgodnie z ,Warunkami wykonawstwa i odbioru robot budowlano -
montazowych”

Prace prowadzi¢ pod nadzorem kierownika budowy, zgodnie z dokumentacja,
obowigzujgcymi przepisami i polskimi normami oraz sztukg budowlang

Prace prowadzi¢ zgodnie z przepisami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania
robot budowlanych (Dz.U.03.47.401)

Wszelkie zmiany mozna wprowadzi¢ po konsultacji z kierownikiem budowy

i projektantem. Powyzsze dotyczy réwniez zmian materiatowych.

W przypadku koniecznosci wprowadzenia zmian w projekcie nalezy uzyskac¢ zgode
projektant a w przypadku zmian istotnych okreslonych przepisami ustawy Prawo
Budowlane uzyska¢ zmiane pozwolenia na budowe.

Materiaty uzyte do budowy winny posiada¢ niezbedne certyfikaty lub Swiadectwa
dopuszczenia do stosowania wymagane przepisami budowlanymi.
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Montaz przewodow i uzbrojenia wykonaé zgodnie z instrukcjg montazowa
producenta wyrobéw, Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robét oraz pod
nadzorem wtasciciela sieci.

Przed zasypaniem wykopow nalezy wykonaé powykonawcze pomiary geodezyjne.
Nalezy bezwzglednie przestrzegaé obowigzujgcych przepiséw BHP.

UWAGA:

Wszystkie prace nalezy wykonywa¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP, pod
nadzorem osoby posiadajacej uprawnienia budowlane,

zachowujac zasade
starannego wykonania robét.

Koryto K-2
Wymiary b, a, h (cm) S50%50%15

e Z N
Waga slementu (kg) 58 \-k—_Fr’ "
Ilogé elementdw na palecie (szt.) 20
Ilodé na mb (szt.) 2 |h
Klasa batonu B-30 [\ -—

Element wibroprasovany -

MEBA

Plyty azurowe MEBA produkowane
z najlepszych surowcéw metods
wibroprasowania, 53 gwarancjg
wytrzymatosci i wspaniale
wspotgrajg ze Srodowiskiem
naturalnym. Phyty MEBA mozna
szybko i prosto uktadac tworzac
efektowne zielone parkingi. Majg
zastosowanie rowniez przy
umocnieniach skarp, nasypow,
rowdéw melioracyjnych. Otwory
wewngtrz ptyt mozna wypeinic
grysem lub zasiac trawa.

Piyta azurowa MEBA "10"
Waga elementu (kg)

33
Ilesc elementdw na palecie (s=zt.) 28 lub 40
Wymiary diug./s=zer./wys. (cm) &0x40x10

WIATA PRZYSTANKOWA - rysunek poglagdowy
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407 em i 170 ¢m

e
W™

217 om

45 cm
217 em
23 em

]
[ ]

_}:

91 om
3 cm

T R I T
J70 om
JEO em

|
7280 o

420 am

7

Sciany: Cata konstrukcja wykonana z blachy ocynkowanej lakierowane;j,
przeszklenie scian szktem hartowanym o grubosci 8mm
Dach: Ptaski wykonany takze z blachy ocynkowane;j i lakierowane;j
Wymiary: (dtugos¢ x gtebokos¢. x wysokos¢) w cm

360 x 86 x 240

Wyposazenie standardowe:
tawka, tabliczka na rozktad jazdy, kosz na Smieci

1.9. INFORMACJA DOT. BEZPIECZENSTWA
| OCHRONY ZDROWIA (BIOZ)

Do projektu:

PRZEBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ 949 NA ODCINKU
POLANKA WIELKA — PRZECISZOW (OD CMENTARZA W POLANCE
WIELKIEJ DO GRANICY Z PRZECISZOWEM
WRAZ Z BUDOWA CHODNIKA.

BRANZA DROGOWA
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OPRACOWNIE:

mgr inz. Jolanta Majewska

upr. w spec. drog.. nr 247/ 94 B-B

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.

1.6.

styczen 2019 .

Informacje dotyczace bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (BIOZ).

Inwestor.
Gmina Polanka Wielka ul. Dtuga 61; 32-607 Polanka Wielka
Autor informacji BIOZ.
Jolanta Majewska, 32-600 Os$wiecim, ul. Wysokie Brzegi 8A
Zakres robot obejmujacy przedsiewziecie:
Zakres robot dla catego zamierzenia budowlanego zostat opisany w punkcie
Projektu Zagospodarowania Terenu.
Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych.
- ul. Zatorska - Droga Wojewddzka 949 Polanka - Wilamowice
- przepusty drogowe
- most betonowy
- uzbrojenie terenu: sieC energetyczna, sie¢C wodociggowa, sie¢ teletechniczna,
sie¢ gazowa, kanalizacja sanitarna, kanalizacja deszczowa.

Elementy zagospodarowania mogace stwarzaé¢ zagrozenie bezpieczenstwa

i zdrowia ludzi.
Roboty realizowane bedg w rejonie istniejgcej ulicy o srednim obcigzeniu ruchem

samochodowym.

Zagrozenia mogace wystapi¢ podczas realizacji rob6t budowlanych.

Podczas realizacji robét budowlanych mogg wystepowac nastepujgce zagrozenia:

- praca ciezkiego sprzetu mechanicznego podczas robét ziemnych, oraz
nawierzchniowych,
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- transport technologiczny na terenie budowy,

- prowadzenie robét drogowych przy odbywajacym sie ruchu samochodowym,
- wykopy w trakcie robo6t drogowych

- zabezpieczone osuwisko

1.7. Sposéb prowadzenia instruktazu.
Przed przystgpieniem do prac budowlanych przy realizacji robét szczegdinie

niebezpiecznych, nalezy przeprowadzi¢ instruktaz ustny pracownikom przewidzianym
do realizacji zadania. Przeszkolenie pracownikow w zakresie BHP nalezy powierzy¢
osobie posiadajgcej niezbedne uprawnienia.

1.8.  Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom.
Przed przystgpieniem do robét nalezy teren budowy zabezpieczy¢ poprzez

- wykonanie oznakowania ruchu drogowego i pieszego na czas robot.

- nalezy wydzieli¢ trasy dostawy sprzetu na teren budowy oraz miejsce ich postoju.

- wjazd technologiczny na teren inwestycji nalezy oznakowa¢ zgodnie

Z obowigzujgcymi przepisami.

Przed przystgpieniem do rob6t w miejscach przebiegu sieci uzbrojenia podziemnego
nalezy wykonac recznie wykopy kontrolne, celem doktadnej ich lokalizacii.
Zgodnie z prawem budowlanym 07.07.1994 z pézn. zmianami Kierownik budowy jest
zobowigzany sporzgdzic¢ przed rozpoczeciem budowy Plan Bezpieczenstwa

i Ochrony Zdrowia wykonany zgodnie z Rozp. Ministra Infrastruktury z dn.
27.08.2002 (Dz. U. Nr 151 poz. 1256).

2. Czesc¢ rysunkowa

Rys. nr D-1 - Sytuacja D-1.1, D-1.2, D-1.3, D-1.4, D-1.5 1:500

Rys. nr D-2 - Profil podtuzny D2.1, D2.2, D1.3, D2.4,D2.5, D2.6 1:50/500
Rys. nr D-3 - Przekroj typowy 1 1:50, 1:25
Rys. nr D-4 - Przekroj typowy 2 1:50, 1:25
Rys. nr D-5 - Przekroj typowy 3 1:50, 1:25
Rys. nr D-6 - Przekrdj typowy 4 ,5 1:50, 1:25
Rys. nr D-7 - Przekrdj typowy 6 - zatoka autobusowa 1:50, 1:25
Rys. nr D-8 - Zjazdy publiczne 1:100, 1:50
Rys. nr D-9 - Zjazdy indywidualne i do pdl 1:100, 1:50
Rys. nr D-10 - Przepust - przekroj i rzut 1:100
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nr D-11 - Zbrojenie scianki wlotowej przepustu

nr D-12 - Zbrojenie scianki wylotowej przepustu
nr D-13 - Zbrojenie muru oporowego 1

nr D-14 - Zbrojenie muru oporowego 2

nr D-15 - Wpust uliczny typowy

nr D-16 - Wpust uliczny z wlotem bocznym

nr D-17.1 - D-17.36 - Przekroje poprzeczne 1-120
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