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1. Opis zamierzenia projektowego. 

Przedmiotem dokumentacji jest projekt przebudowy drogi wojewódzkiej 949 ul. Zatorskiej  
w istniejącym pasie drogowym w Polance Wielkiej.  
Początek zakresu robót przyjęto w ODC. 100 KM 0+023,00 na działce nr 3011/4 w rejonie 
cmentarza i skrzyżowania z ul. Kasztanową. Koniec zakresu przebudowy przyjęto  
w ODC. 100 KM 2+105,00 w rejonie skrzyżowania z ul. Akacjową. 
 
Zakres przebudowy obejmuje następujące roboty: 

- przebudowę ul. Zatorskiej z dostosowaniem do parametrów drogi  klasy G  
- budowę chodnika jednostronnego o szer. 2,00 m 
- przebudowę i budowę miejsc postojowych i chodników za nimi o szer. 1.50 m 
- przebudowę 3 skrzyżowań z drogami gminnymi 
- przebudowę zjazdów publicznych i indywidualnych  z dostosowaniem do przebiegu drogi 
- budowę zatoki autobusowej 
- przebudowę przepustu 
- budowę systemu odwodnienia ( kanalizacja opadowa, drenaże, ścieki prefabrykowane) 
- budowę barier ochronnych 
- budowę murów oporowych   
- roboty rozbiórkowe elementów kolidujących z przedmiotową   inwestycją: 
       nawierzchnie , miejsca postojowe, przepust Ø600, przepusty pod zjazdami, mury    
       oporowe (2 szt), bariery  stalowe   
- przebudowa kolizji istn. uzbrojenia z przebiegiem drogi (słup STPOW, sączek węchowySG) 
- wycinkę drzew kolidujących z inwestycją 
- zagospodarowanie zielenią terenu objętego opracowaniem 
 

Całość planowanych robót mieści się w pasie drogowym DW 949 oraz  fragmentami na 
działkach sąsiednich do granicy konturu klasyfikacyjnego 
 
 
Parametry drogi istniejące projektowane 

 
klasa techniczna drogi G G 
kategoria ruchu             KR3 KR3 
prędkość projektowa 60 km/h 60 km/h 
obciążenie ruchem        100kN/oś 100kN/oś 
grupa nośności podłoża G4 G4 
szerokość pasa jezdnego 4.70 m – 5.40 m 6.50 m 
szerokość chodników - 2.00 m, 1.50 m 
przekrój poprzeczny drogowy uliczny, półuliczny, drogowy 
pobocza 0.75 m 1.25 m 
 
 
 
 
 
 
 



Projekt budowlany przebudowy ul. Zatorskiej w Polance Wielkiej  
Branża drogowa 

 4 

 
 
 
1.1. 1.   Droga w planie  

Trasa drogi przebiegała będzie w całości w istniejącym pasie drogowym. W ramach 
przebudowy zaprojektowano korektę trasy drogi oraz korektę łuków poziomych i pionowych 
na całej długości przebudowywanego odcinka ul. Zatorskiej, korektę istniejących elementów 
zabudowy pasa drogowego przyległych do drogi z dostosowaniem do przebiegu trasy 
i szerokości przebudowywanej drogi w zakresie pasa drogowego. 
 
Łuki poziome 
  

 
R [m] 

 

kilometraż 
PŁK           
KŁK 

kąt    
zwrotu 

g[g] 

współrzędne 
X(N) 
Y(E) 

Ł[m] T [m] B [m] i [%] 
szer.na 

łuku 
[m] 

R1 =300 0+154,30   
0+155,49    

13,0638 5539922     
506595180,71 

1,19    6.50 

R2=155m 0+263,11   
0+311,91  

39,1899 5540015     
946595277,80 

48,80   4.50 7.10 

R3=1000m 0+726,16   
0+793,37 

4,2788 5540087,41     
6595746,38 

67,21 33,62 0,56  6.50 

R4=380m 1+503,69   
1+524,88 

3,5498 5540152,46     
6596498,11 

21,19 10,60 0,15  6.50 

R5=110m 1+588,70 
1+616,24 

45,6646 5540165,67     
6596591,61  

27,54   7,00 7.20 

R6=135m 1+703,03 
1+752,15 

23,1642 5540098,37  
6596695,02 

49,12 24,84 2,27 6,50 7.10 

R7=100m 1+843,24 
1+852,25 

34,3112 5540074,90  
6596814,00 

9,01   7,00 7.30 

R8=70m 
 

1+989,67 
2+020,20 

86,1039 
5539961,50  
6596938,80 

30,55   7,00 7.70 

 
 
 
Załamania trasy 
 

 Kilometraż 
Kąt zwrotu 

g[g] 
Współrzędne 

X(N)                Y(E) 
Zwrot 

Z1 0+023,00 12,9147 5539852,66       6595069,57 w lewo 

Z2 0+590,35 0,1261 5540061,65       6595578,92 w lewo 

Z3 0+954,32 0,1236 5540104,01       6595940,24 w lewo 

Z4 1+366,35 0,1761 5540139,96       6596350,70 w prawo 
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Krzywe przejściowe - klotoidy 
 

Łuk 
kilometraż 
PK           KK 

A L t[g] Xs Ys H To 

Ł 1 PK1    0+093,55 
KK1    0+154,30    

135,00 60,75 6,4458 30,36 300,51 0,51 61,24 

 PK2    0+155,49 
KK2    0+215,49 

134,16 60,00 6,3662 29,99 300,50 0,50 60,99 

Ł 2 PK1    0+216,50 
KK1    0+263,11 

85,00 46,61 9,5725 23,29 155,58 0,58 72,75 

 PK2    0+311,91 
KK2    0+358,53 

85,00 46,61 9,5725 23,29 155,58 0,58 72,75 

Ł 3 - - - - - - - - 

Ł 4 - - - - - - - - 

Ł 5 PK1   1+544,15 
KK1   1+588,70 

70,00 44,55 12,8902 22,24 110,75 0,75 64,56 

 
 

PK2   1+616,24 
KK2   1+674,42 

80,00 58,18 16,8362 29,02 111,28 1,28 69,93 

Ł 6 - - - - - - - - 

Ł 7 PK1   1+798,35 
KK1   1+843,24 

67,00 44,89 14,2889 22,41 100,84 0,84 50,26 

 PK2   1+852,25 
KK2   1+897,14 

67,00 44,89 14,2889 22,41 100,84 0,84 50,26 

Ł 8 PK1   1+925,54 
KK1   1+989,67 

67,00 64,13 29,1611 31,84 72,43 2,43 89,96 

 PK2  2+020,22 
KK2  2+084,35 

67,00 64,13 29,1611 31,84 72,43 2,43 89,96 

 

1.1. 2.      Droga w profilu podłużnym 

Niweleta drogi została skorygowana do warunków występujących w terenie. 
Spadki niwelety zmienne od i=0,37%  do i=6,%. 
Na odcinku drogi zastosowano 19 łuków pionowych . W miejscach o małych kątach zwrotu 
niwelety, należy zastosować załamania technologiczne. 
Jako punkty stałe niwelety przyjęto: 
- rzędna nawierzchni  ul. Zatorskiej w KM 0+023,53  – 256.59   POCZĄTEK ROBÓT 
- rzędna nawierzchni  ul. Zatorskiej w KM 2+105,00  – 239.74   KONIEC ROBÓT 
oraz rzędne elementów zagospodarowania terenu usytuowane w pasie drogowym 
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Łuki pionowe 
 

 
R [m] 

 
T [m] B [m] 

                  Kilometraż 

   PLK                      KLK 

R1=1000 10,53 0,06 PLP   0+014,59 KLP   0+035,62 
R2=1500 6,32 0,01 PLP   0+036,46 KLP   0+049,10 
R3=1500 78,60 2,06 PLP   0+059,31 KLP   0+216,28 
R4=2100 39,83 0,38 PLP   0+222,63 KLP   0+302,21 
R5=4800 26,19 0,07 PLP   0+328,40 KLP   0+380,77 
R6=1400 41,32 0,61 PLP   0+452,36 KLP   0+534,96 
R7=4000 31,74 0,13 PLP   0+572,33 KLP   0+635,78 
R8=1500 63,48 1,34 PLP   0+716,64 KLP   0+843,50 
R9=1600 23,60 0,17 PLP   0+911,37 KLP   0+958,54 
R10=6100 19,00 0,03 PLP   1+058,51 KLP   1+096,51 
R11=3700 26,40 0,09 PLP   1+213,98 KLP   1+266,78 
R12=3900 15,06 0,03 PLP   1+342,17 KLP   1+372,29 
R13=1500 10,25 0,04 PLP   1+425,29 KLP   1+445,79 
R14=1500 9,82 0,03 PLP   1+460,85 KLP   1+480,49 
R15=1500 41,33 0,57 PLP   1+502,91 KLP   1+585,51 
R16=1000 17,86 0,16 PLP   1+723,69 KLP   1+759,37 
R17=1100 9,18 0,04 PLP   1+792,59 KLP   1+810,95 
R18=1500 14,73 0,07 PLP   1+839,11 KLP   1+868,55 
R19=1000 22,42 0,25 PLP   1+994,65 KLP   2+039,46 
 
 
 
 1.1.3.      Droga w przekrojach poprzecznych 
 
Z uwagi na ograniczenia terenowe i wprowadzenie kanalizacji deszczowej na całym odcinku 
remontowanej drogi przyjęto przekroje zmienne: 
  
 uliczne:         od KM 0+023,00 do KM 1+696,40     (chodnik jednostronny, bez poboczy) 
 półuliczne:   od KM 1+696,40 do KM 1+742,00     (chodnik i pobocze jednostronne) 
                      od KM 2+000,00 do KM 2+092,10 
 drogowe:     od KM 1+742,00 do KM 2+000,00     (pobocze obustronne, szer. 1.25) 
                      od KM 2+092,10 do KM 2+105,00 
  
Na odcinkach prostych: szer. jezdni 6.50 m,  przekrój daszkowy o spadkach i=2%. 
Na łukach kołowych przyjęto przekroje o spadkach jednostronnych od  i = 2% do 7% 
Poszerzenia na łukach od 0 – 1.20 m 
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1.2.    Elementy zagospodarowania terenu  

 
1.2.1   Jezdnia: 
W związku z korektą geometrii drogi (dostosowanie do parametrów drogi klasy G), zmianą 
sposobu odwodnienia pasa drogowego (budowa kanalizacji opadowej) oraz na podstawie 
opinii geotechnicznej wykazującej nieodpowiednią dla drogi klasy G konstrukcję istniejącej 
nawierzchni oraz słabe podłoże gruntowe (grupa nośności podłoża G4) stwierdzono 
konieczność wymiany konstrukcji jezdni na całym odcinku drogi od KM 0+023,53 
do KM 2+105,00. 
Parametry jezdni 
Szerokość jezdni:          2 x 3.25 = 6.50m (jednojezdniowa , dwa pasy ruchu) 
Nawierzchnia:                beton asfaltowy na podbudowie z kruszywa. 
Szerokość  poboczy:     1.25 m 

 
1.2.2   Skrzyżowania:  

Na odcinku objętym przebudową występują 3 skrzyżowania z drogami gminnymi: 

  -  z ul. Ogrodową    w KM 1+515,50  
     skrzyżowanie zwykłe typu T,  wyokrąglone łukami R=6 m 
     nawierzchnia z betonu asfaltowego KR3 wg pkt. 1.3.1. 
 
  -  z ul. Wspólną      w KM 1+585,00 
     skrzyżowanie zwykłe typu T pod kątem α=70.65o,  wyokrąglone łukami Rw=6 m, Rz=6m     
     (okrawężnikowanymi  krawężnikiem betonowym 20/30,  h=12 opartym na ławie bet. 
     z oporem (C12/15),  nawierzchnia z betonu asfaltowego  wg pkt. 1.3.1. 
 
   - z ul. Akacjową   w KM 2+096,60  
     skrzyżowanie zwykłe typu T,  wyokrąglone łukami R=8 m      
     nawierzchnia z betonu asfaltowego wg pkt. 1.3.1. 
 
  -  spadki nawierzchni zgodnie z istniejącymi w terenie na poszczególnych ulicach. 
 
1.2.3.     Chodniki  

a)   po lewej stronie jezdni: 
      - o szer. 1.50 m  (za miejscami postojowymi)  od KM 0+036,60 do KM 0+081,60  (45 mb) 
      - o szer. 2.00 m wzdłuż krawędzi jezdni od KM 0+096,00 do KM 1+742,00 (646 mb) 
        W KM 1+630,00 należy wykonać przewężenie chodnika do 1.50 m wzdłuż fragmentu    
        ogrodzenia posesji na działce nr  2754/8 ,na odcinku długości ok. 6.00 mb   
 
b)  po prawej stronie jezdni:                                            
     -  o szer. 2.40 m w KM 0+0.61,20 , prostopadle do jezdni (do istniejących schodów    
         terenowych). 
     -  o szer. 2.00 m w KM 1+502,15 o długości 10 m, wzdłuż  krawędzi jezdni jako   
        przedłużenie  chodnika biegnącego wzdłuż ul. Ogrodowej do przejścia dla pieszych 
        w KM 1+505,00. 
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     Od strony jezdni  chodniki ograniczone będą krawężnikiem betonowym 20x30x100       
     ułożonym na ławie betonowej z oporem (C12/15). Od strony zewnętrznej   chodnika  -      
     obrzeże betonowe 8x30x100 na ławie betonowej z oporem (C12/15). 
     - spadek poprzeczny chodnika w kierunku jezdni ul. Zatorskiej i=2% 
     - spadek podłużny : zgodnie z niweletą ul. Zatorskiej  
 
Odsłonięcie krawężnika przy chodniku zaprojektowano na wysokość 12 cm od krawędzi 
nawierzchni jezdni, na zjazdach 4 cm od krawędzi a na przejściach dla pieszych 2 cm.  
Niweletę oraz spadek poprzeczny chodnika dostosowano do projektowanej niwelety  oraz 
spadków poprzecznych ul. Zatorskiej.  
 
1.2.4.     Przejścia dla pieszych 

Usytuowanie: 

-  w KM 0+ 033,50 
-  w KM 1+ 505,00     (przy zatoce autobusowej) 
Szerokość przejść : 4.00 m 
Oświetlenie : 
latarnie hybrydowe po obu stronach przejścia , w odległości 4.00 m od osi przejścia 
oraz 0.50 m od krawężnika jezdni. 
Na całej szerokości przejść dla pieszych, należy przy krawężniku na szerokości 30 cm 
zabudować kostkę integracyjną z fakturą sygnalizującą osobom niewidzącym przejście dla 
pieszych (kostka typu „Brail”). 
 
 
1.2.5.     Zatoka autobusowa + wiata przystankowa 

-  szerokość proj. zatoki przy jezdni:         3,00 m; 
-  skos wjazdowy 1:8 (24m),  skos wyjazdowy 1:4 (12m),  długość peronu 15.00 m 
-  szerokość  peronu:    1.50 m; 
-  wyokrąglenie załomów krawędzi jezdni łukami R=30 m 
-  spadek nawierzchni zatoki i peronu w kierunku jezdni ul. Zatorskiej i=2% 
-  spadek podłużny : zgodnie z niweletą ul. Zatorskiej  
-   warstwa ścieralna nawierzchni zatoki z kostki brukowej granitowej  
-  nawierzchnia peronu z prostokątnej kostki brukowej (jak dla chodnika) 
-  obramowana od strony jezdni ul. Zatorskiej krawężnikiem najazdowym 20/22 (h=4 cm) 
   na ławie  betonowej z oporem (C12/15).  
-  od str. chodnika krawężnikiem bet. 20/30  (h=12 cm)  
-  od strony zewnętrznej peron obramowano  obrzeżem betonowym 8/30 opartym na ławie    
   bet. z oporem (C12/15).  
 

Wiata przystankowa  - wyrób gotowy  - przykładowo o wymiarach 360 x 120 x 240 (cm) 

Ściany:  konstrukcja wykonana z blachy ocynkowanej lakierowanej, 
              przeszklenie ścian szkłem hartowanym o grubości 8mm 
Dach:    płaski wykonany z blachy ocynkowanej i lakierowanej 
Wyposażenie:   ławka,  tabliczka na rozkład jazdy, kosz na śmieci 
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1.2.6.     Miejsca postojowe 

Miejsca postojowe MP (2.50 x 5.00 m) usytuowano prostopadle do lewej krawędzi jezdni  na 
odcinku o długości 45 m, od KM 0+035,60 do KM 0+ 084,60. 
- wymiary miejsc postojowych:   5.00 x 2.50 m 
- spadek poprzeczny MP i chodnika w kierunku jezdni ul. Zatorskiej i=2% 
- spadek podłużny : zgodnie z niweletą ul. Zatorskiej  
- nawierzchnia z kostki brukowej gr. 8 cm 
- obramowane od strony jezdni ul. Zatorskiej krawężnikiem najazdowym 20/22 (h=4 cm) 
  na ławie  betonowej z oporem (C12/15).  
- od str. chodnika krawężnikiem bet. 20/30  (h=12 cm)  
 
2.3.7.   Teren utwardzony: 

Usytuowany wzdłuż prawej krawędzi jezdni od  KM 0+030,35 do KM 0+107,00  
o szerokości 4.40 m. Nawierzchnia żwirowa, obramowana krawężnikiem betonowym. 
  
1.2.8.     Zjazdy publiczne i indywidualne  

W związku z budową chodnika i kanalizacji opadowej, zaprojektowano  
przebudowę istniejących 66 zjazdów do posesji:  
publiczne - 2, indywidualne - 38 i indywidualne 2 (do pól )- 26. 
 
Parametry zjazdów: 

- publicznych:   (2 szt.)            szer. 3.80m i 8.80m, wyokrąglenie Rw=5.00m 

- indywidualnych: (38 szt.)      szer. od 4.00m do 7.00m w zależności od szer. istn. zjazdów,    
                                                wyokrąglenie Rw=3.00m, na chodniku skos 1:1 

- indywidualnych 2:  (26 szt.)  szer. 4.00m,  wyokrąglenie Rw=3.00m, na chodniku skos 1:1 

Zjazdy bramowe przez chodnik: 
-  szerokości zgodne z szerokościami bram wjazdowych na przyległe posesje oraz na     
   szerokość istniejących zjazdów. 
- połączenia zjazdów z drogą fazami 2,0m x 2,0m (szer. chodnika). 
- usytuowanie do drogi pod kątem 900. 
- nawierzchnia zjazdów przez chodnik z kostki brukowej (czerwonej) grubości 8 cm. 
- na wspólnej krawędzi jezdni i zjazdów zabudować krawężnik najazdowy 20/22 na ławie    
  betonowej  z oporem (C12/15). 
- zewn. obramowanie zjazdów jak dla chodnika obrzeżem chodnikowym 8/30  
  w poziomie zjazdu.  
Poza  chodnikiem regulację wysokościową za zjazdami należy wykonać z nawierzchni, 
z której były wykonane istniejące zjazdy.  
Wszystkie zjazdy wysokościowo dopasować do rzędnych istniejących nawierzchni  
na granicy pasa drogowego. 
 
1.2.9.   Pobocza 

Usytuowanie poboczy wzdłuż krawędzi jezdni ( wg planu sytuacyjnego) o szerokości 1.25 m 
i nawierzchni utwardzonej: frez asfaltobetonowy utrwalony emulsją na podbudowie  
z kruszywa.(pkt. 1.3.6.) 
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1.2.10.   Przepusty 

Przepust w KM 0+554,00: 

Z uwagi na zły stan techniczny oraz wymogi korekty geometrycznej, wynikające z potrzeb 
przebudowy  drogi, obiekt kwalifikuje się do całkowitej rozbiórki. Na jego miejsce przewiduje 
się wykonanie nowego, dostosowanego gabarytowo i wytrzymałościowo do potrzeb 
przebudowywanego odcinka drogi wojewódzkiej. 
 W zakresie lokalizacji osiowej, usytuowanie pozostaje bez zmian.  
Nowy przepust stanowi monolityczną  konstrukcję wykonaną z rur żelbetowych 
zakończonych obustronnie ściankami czołowymi  żelbetowymi, nawiązany wysokościowo  
do proj. drogi i sąsiadującego terenu. 
 
Parametry proj. przepustu w KM 0+554,00: 

 - światło przepustu:                        Ø 800           
 - długość przepustu:                       Lp=13.65 m 
 - kąt skrzyżowania z osią drogi:      α = 65o 

 - spadek podłużny:                          i=0.5%  
 - rury żelbetowe WIPRO Ø800 
 - ścianki czołowe:            żelbetowe (usytuowane równoległe do krawędzi jezdni i chodnika) 
                                     wlotowa      4.00 x 2.30 x 0.30m,  
                                     wylotowa    4.00 x 2.65 x 0.30m. 
 
  Zbrojenie ścianek symetryczne: 
  z siatki z prętów stalowych klasy A-IIIN Ø12 mm (RB500, BP500SP); oka 0,15 m x 0,15,   
  beton klasy C25/30.    
  Izolacje pionowe: 2 x lepik „na zimno”. Wszystkie powierzchnie z betonu należy     
  impregnować natryskowo preparatem zabezpieczającym. 

  Na przepuście zaprojektowano  studnię wylotową betonową ST DW Ø1000 projektowanej   
  kanalizacji opadowej.  
             
 
 
 
 
 
 
 
 
Posadowienie rury przepustu na ławie z pospółki wg PN-B-06712  o grubości min. 35 cm. 
Zasypki przestrzeni po obu bokach rury i nad nią o szerokości min.  0,30 m wykonać  
z piasku  normowanego o granulacji 1 – 3 mm. Stopień zagęszczenia wypełnień z kruszywa  
Is ≥0.98. Pozostała przestrzeń, do spodu podbudowy nawierzchni drogowej, może być 
wykonana z nienormowanego gruntu sypkiego  o stopniu zagęszczenia Is ≥0.98 . 
Korekta skarp zmodernizowanego nasypu drogowego powinna być wykonana kompleksowo, 
w ramach przewidzianych projektem drogowym (wg przekrojów poprzecznych PP) 
Odcinki skarp po obu stronach przepustu na długości 2 x 10,0 m należy odarniować na całej 
wysokości. 
W ramach przebudowy przepustu należy wykonać bariery sprężyste (obustronnie),  
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 od strony wlotowej (za chodnikiem) barierę z pochwytem, symetrycznie do osi rury 
przepustowej.  
Pozostałe przepusty:  

    - w KM 1+288,00 kd Ø400c  - włączenie do projektowanej kanalizacji deszczowej 
    - w KM 1+585,00 przy wlocie ul. Wspólnej – do demontażu 
    - w KM 1+755,12 ks225,  Ø800 – bez zmian 
    - w KM 2+099,00 kd,  - włączenie do projektowanej kanalizacji deszczowej 
                                      wg projektu branżowego wod.-kan. 

1.2.11    Mury oporowe 

W KM 1+ 746,00 istniejące mury oporowe po obu stronach drogi należy przesunąć poza 
obrys proj. drogi. 
Usytuowanie proj. murów oporowych w odległości  2.00 m  równolegle do krawędzi jezdni. 
- mur oporowy 1 (lewostronny)   6.50 x 1.50 x 0.30m 
- mur oporowy 2 (prawostronny) 5.50 x 1.50 x 0.30m 
Wykonać z betonu C25/30 zbrojonego siatką z prętów stalowych klasy A-III, Ø12 mm; 
oka 0,15 m x 0,15, otulina 40mm.  Zaprojektowane mury posadowić na podbudowie 
 z chudego betonu C12/15. 

Za zgodą Inwestora dopuszcza się stosowanie murów prefabrykowanych. 

 

1.2.12.   Bariery ochronne 

Bariery ochronne skrajne zastosowano w celu zabezpieczenia ruchu drogowego 
na przepuście i na nasypach  przy skarpach ziemnych >3.00 m o nachyleniu 1:1.5.   
W ramach przebudowy przepustu należy wykonać bariery sprężyste SP-09/4 (obustronnie)  
a od strony wlotowej (za chodnikiem) barierę z pochwytem, symetrycznie do osi rury 
przepustowej.  
W tabeli podano odległości lica prowadnicy stalowej bariery od krawędzi jezdni  
oraz długości poszczególnych odcinków w zależności od warunków terenowych. 
 

Bariera Typ Odległość 
[m] 

Warunki terenowe 
Usytuowanie 

KM od  

B1= 16 m 
 

bariera  z 
pochwytem 

U-11b 

0.50 
od krawędzi zewn. 

chodnika 
skarpa 1:1,5 

KM 0+495 

B2= 20 m U-14a 0.50 
od krawężnika jezdni 

(h=12cm) 
skarpa 1:1,5 

KM 0+498 

B3= 40 m U-14a 0.50 
od krawężnika jezdni 

(h=12cm) 
skarpa 1:1,5 

KM 1+263,50 

B4=B5=8 

m 
U-14a  

obustronne 
przedłużenie poręczy 

mostu, w kierunku 
zjazdów 

 

B6 = 60 m U-14a 0.90 
skrajna na łuku, 

skarpa 1:1,5  
 H>3 m 

KM 1+783,00 

B7 = 160 m U-14a 0.90 skrajna na łuku, 
skarpa 1:1,5 H>3m    

KM 1+783,00 
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 (zabezpieczone 
osuwisko) 

Bariery osadzić w gruncie lub w fundamentach betonowych na głębokość min 70cm.  
Na barierach zamontować elementy odblaskowe. 

Szczegółowy dobór barier wg odrębnego opracowania: projektu organizacji ruchu 
drogowego. 
 
 
 

1.3.    Konstrukcje nawierzchni  
          Na podstawie opinii geotechnicznej wykazującej nieodpowiednią dla drogi klasy G 
konstrukcję istniejącej nawierzchni oraz słabe podłoże gruntowe (grupa nośności podłoża 
G4) stwierdzono konieczność wymiany konstrukcji jezdni na całym odcinku drogi  
od KM 0+023,00 do KM 2+105,00. 
Konstrukcje nawierzchni przyjęto na podstawie Katalogu Nawierzchni Podatnych  
i Półsztywnych 
 
                              Dane wyjściowe: 

                              Kategoria ruchu :                                       KR3, KR1   
                              Grupa nośności podłoża :                          G4 
                              Głębokość przemarzania gruntu:               1.00 m 

 

1.3.1.   Nawierzchnia jezdni KR3 

  4 cm  -  warstwa ścieralna: SMA 8 45/80-55         
  6 cm -   warstwa wiążąca:   beton asfaltowy AC 16 W  35/50     
  7 cm  -  podbudowa zasadnicza:  beton asfaltowy AC 22P 35/50 
20 cm  -  podbudowa pomocnicza:  mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3 
             stabilizowana mechanicznie 
22 cm  -  w-wa mrozochronna:  grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym C1.5/2.0 

25 cm  -  ulepszone podłoże: grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym C0.4/0.5 

            - zagęszczone podłoże gruntowe 
84 cm     Σ 
 
Sprawdzenie warunku mrozoodporności 
 Łączna rzeczywista grubość warstwy zaprojektowanej konstrukcji wynosi  0,77 m. 
 Dla gruntu G 4 i głębokości przemarzania 1,0 m  :          Hz= 0,70 x 1,0 = 0,70 m. 
 Warunek mrozoodporności jest zatem spełniony. 
 
1.3.2     Nawierzchnia chodników 

Nawierzchnia chodnika: 

  6 cm    - kostka brukowa betonowa - prostokątna (kolor szary)   
  4 cm   - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.       
30 cm    - podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego 0/31,5            
              - zagęszczone podłoże gruntowe                
 40 cm     Σ         
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Nawierzchnia chodnika w miejscu zjazdu bramowego: 

  8 cm    - kostka brukowa betonowa-typ podwójne T (kolor czerwony)     
  4 cm    - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.        
30 cm    - podbudowa:  kruszywo łamane 0/63  stabilizowane mechanicznie  
              - zagęszczone podłoże gruntowe. 
42 cm     Σ 
 
 
 
1.3.3     Nawierzchnia zatoki autobusowej 

8 cm    -  warstwa ścieralna: kostka granitowa , 
4 cm -  podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.   
20 cm  -  podbudowa zasadnicza:  chudy beton (C16/20) 
20 cm  -  podbudowa pomocnicza:  kruszywo niezwiązane C90/3 
               stabilizowane mechanicznie           E2≥120 MPa,  Is≥1.03 
25 cm  -  grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym Rm=2.5 MPa 
            - zagęszczone podłoże gruntowe 
77 cm    Σ 

Sprawdzenie warunku mrozoodporności 

 Łączna rzeczywista grubość warstwy zaprojektowanej konstrukcji wynosi  0,77 m. 
 Dla gruntu G 4 i głębokości przemarzania 1,0 m  :          Hz= 0,70 x 1,0 = 0,70 m. 
 Warunek mrozoodporności jest zatem spełniony. 
 
1.3.4.    Nawierzchnia miejsc postojowych KR1: 

    8 cm    - kostka brukowa betonowa  
    4 cm    - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.       
  20 cm    - podbudowa zasadnicza:  kruszywo łamane 0/31,5  
                stabilizowane mechanicznie 
  26 cm    - podbudowa pomocnicza:  kruszywo łamane stabilizowanego mechanicznie 0/63  
                  stabilizowane mechanicznie warstwami gr. 13 cm 
                - zagęszczone podłoże gruntowe :       E2≥100 MPa,      Is≥1.00 
60 cm     Σ 

Sprawdzenie warunku mrozoodporności 

 Łączna rzeczywista grubość warstwy zaprojektowanej konstrukcji wynosi  0,60 m. 
 Dla gruntu G 4 i głębokości przemarzania 1,0 m  :          Hz= 0,60 x 1,0 = 0,60 m. 
 Warunek mrozoodporności jest zatem spełniony. 
 
1.3.5.    Nawierzchnie zjazdów: 

zjazdy publiczne:    

  8 cm    - kostka brukowa betonowa-typ podwójne T (czerwona) 
  4 cm    - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.  
30 cm    - podbudowa: kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 
18 cm    - warstwa mrozochronna z pospółki  
              - zagęszczone podłoże gruntowe :       E2≥100 MPa,      Is≥1.00 
60 cm     Σ 
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zjazdy indywidualne:    

  8 cm    - kostka brukowa betonowa-typ podwójne T (czerwona) 
  4 cm    - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.  
25 cm    - podbudowa z kruszywa łamanego  o ciągłym uziarnieniu 0/31.5 
                stabilizowanego mechanicznie  
10 cm    - warstwa mrozochronna z pospółki  
              - zagęszczone podłoże gruntowe        
47 cm     Σ 
 
zjazdy indywidualne 2 (do pól):    

10cm        - frez asfaltobetonowy utrwalony emulsją 
25 cm       - podbudowa zasadnicza:  kruszywo łamane o ciągłym uziarnieniu 0/31.5 
                   stabilizowane mechanicznie 
śr.25 cm   - podłoże ulepszone spoiwem hydraulicznym Rm=2.5MPa 
                  (np. recykling materiału podbudowy) 
                 - zagęszczone i wyprofilowane podłoże gruntowe 
60 cm     Σ 
 

1.3.6.   Nawierzchnia poboczy: 

10cm     - frez asfaltobetonowy utrwalony emulsją 
25 cm    - podbudowa zasadnicza:  kruszywo łamane o ciągłym uziarnieniu 0/63 
               stabilizowane mechanicznie 
25 cm   - podłoże ulepszone spoiwem hydraulicznym Rm=2.5MPa 
               (np. recykling materiału podbudowy) 
             - zagęszczone i wyprofilowane podłoże gruntowe 
60 cm     Σ 
 
Nawierzchnie wykonać wg szczegółów konstrukcyjnych przedstawionych na przekrojach 
typowych. 
Wszystkie obramowania nawierzchni wykonać z krawężników i obrzeży betonowych 
opartych na ławach betonowych z oporem posadowionych bezpośrednio na wilgotnym, 
świeżym i niestężonym betonie (C12/15). 
Zagęszczenie podłoża pod projektowane konstrukcje nawierzchni wykonać zgodnie z normą 
PN-S-02205 
 
Obramowania  nawierzchni: 
Na wspólnej krawędzi jezdni i zjazdów oraz miejsc postojowych zabudować krawężnik    
najazdowy 20/22 na ławie  betonowej  wspólnej z krawężnikiem . Szerokość ścieku 0,2 m,   
odkrycie krawężnika 3 cm.  
Obramowanie jezdni ul. Zatorskiej stanowią krawężniki betonowe 20x30x100 
wibroprasowane, które należy ułożyć na ławie betonowej z oporem wykonanej z betonu 
C12/15. Odkrycie krawężnika powinno wynosić 12 cm, a ściek z kostki brukowej należy 
ułożyć tak, aby kostka była obniżona w stosunku do krawędzi jezdni o 1 cm. Obramowanie 
miejsc postojowych od strony chodnika stanowią krawężniki betonowe 15x30x100 
wibroprasowane, które należy ułożyć na ławie betonowej z oporem wykonanej z betonu 
C12/15. 
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Do obramowania chodników od strony zieleni należy zastosować obrzeże betonowe 
8x30x100 ułożone na ławie betonowej z betonu C12/15. 
Na przejściach dla pieszych należy wykonać obniżenie krawężnika do wysokości 1 cm 
 w stosunku do krawędzi jezdni. 
 

1.4. Odwodnienie pasa drogowego 

W ramach inwestycji zostanie wykonana kanalizacja deszczowa stanowiąca 
odwodnienie pasa drogowego przebudowywanej drogi. 
Odwodnienie odbywać się będzie powierzchniowo poprzez spadki podłużne  i poprzeczne. 
W celu sprawnego odprowadzenia wody zaprojektowano ściek przykrawężnikowy z 
betonowej kostki brukowej (kolor szary, typ prostokąt) o wymiarach 6x10x20 cm (ułożony na 
ławie betonowej z betonu C12/15 wspólnej z krawężnikiem.). Odprowadzenie wody z jezdni, 
zjazdów, chodników oraz miejsc parkingowych odbywać się będzie za pomocą kratek 
ściekowych (wpustów ulicznych  WP1-WP64,  WP66-WP73) do budowanej oraz istniejącej 
kanalizacji deszczowej. Wpusty należy wykonać jako studnie betonowe Ø 500 z osadnikiem 
szlamu o głębokości 0,8 m.  
Przy wykonaniu nawierzchni jezdni wykonać regulacje wpustów dopasowując do rzędnej 
niwelety drogi i uzyskanych rzędnych na korytkach odwadniających.  
Drenaż  
W celu skutecznego odwodnienia całego pasa drogowego oraz terenów przyległych 
zastosowano układ drenów PVC Ø 113 prowadzonych odcinkowo po obu stronach drogi 
ze  spadkiem zgodnym z nachyleniem kanału deszczowego.  Odcinki rur drenarskich 
usytuowano na głębokości ok. 80 cm poza chodnikami i jezdnią od strony  terenów 
przyległych w 30 cm obsypce ze żwiru filtracyjnego i włączono do studni wpustów lub do 
studni kanalizacyjnych . 
Długość drenów:  840 mb (lewostronne) + 370 mb (prawostronne) = Σ 1210 mb. 
Odwodnienie liniowe  
Ciągi korytek betonowych typu muldowego (50x50x15cm) usytuowano na odcinkach, gdzie 
droga biegnie poniżej istniejącego terenu; obustronnie od KM 0+107,50 do KM 0+188,70 
oraz lewostronnie od KM 0+ 787,15 do KM 0+810,25. 
Odprowadzenie wód opadowych z korytek do projektowanych wpustów ulicznych typowych 
WPK1 – WPK5.  Wody opadowe z istniejących korytek betonowych przy włączeniu  
ul. Wspólnej do  ul. Zatorskiej odprowadzić do wpustów   WP65 i WP66. 
Długość odwodnienia liniowego:  114 mb (lewostronne) + 88 mb (prawostronne) = Σ 202 mb. 
 
Kanalizacja opadowa – wg projektu wod-kan. (TOM III) 
 
1.5.  Uzbrojenie terenu 

 
Przed przystąpieniem do robót, w miejscach skrzyżowania uzbrojenia podziemnego z  
projektowanymi elementami drogi należy wykonać wykopy kontrolne celem dokładnej 
lokalizacji przebiegu urządzeń sieciowych. W przypadku stwierdzenia braku rur ochronnych 
na sieciach należy nałożyć rury ochronne osłonowych celem uniknięcia wystąpienia 
naprężeń spowodowanych naciskiem  ruchu kołowego. 
Należy tego dokonać w obecności przedstawicieli użytkowników występujących urządzeń, 
wykonawcy i Inwestora. Wszystkie roboty ziemne w rejonie występowania urządzeń 
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podziemnych i linii napowietrznych należy wykonać ręcznie pod nadzorem przedstawicieli ich 
użytkowników. 
W trakcie prac budowlanych należy bezwzględnie przestrzegać warunków zawartych 
w uzgodnieniach z właścicielami urządzeń uzbrojenia podziemnego i nadziemnego. 
 
Średnica rury osłonowej powinna być większa od średnicy rury przewodowej o min. 200 mm, 
z zachowaniem odległości w świetle min. 40–50 mm między średnicą kołnierza albo kielicha 
rury przewodowej a średnicą wewnętrzną rury osłonowej. 
 
 
 
 
 

kilometraż Rury osłonowe 
[mb] 

materiał 

wodociąg  SWPOD 

KM 0+511,00 W1= 14.00 PE Ø200 

KM 0+788,30 W2= 12.00 PE Ø200 

KM 1+447,60 W3= 10.00 PE Ø200 

KM 1+584,80 W4= 20.00+6.00 PE Ø200 

KM 1+687,30 W5=12.00 PE Ø200 

KM 2+006,20 W6=12.50 PE Ø200 

gazociąg   SGPOD 

KM 0+724,40 G1= 10.50 PE Ø 160 

KM 0+724,50 sączek węchowy SG przesunąć poza obrys drogi 

KM 1+460,00 G2= 14.00 PE Ø 160 

KM 1+509,70 G3= 11.00 PE Ø 160 

KM 2+079,50 G4=12.00 PE Ø 160 

kable energetyczne  SEPOD 

KM 1+703,50 E1=12.00 AROT 110PE 

kable teletechniczne STPOD i STPOW 

KM 0+023,70 T1=10.00 AROT 110PE 

KM 0+566,60 T2=10.00 AROT 110PE 

KM 0+931,70 T3=10.00 AROT 110PE 

KM 0+920,00 słup STPOW przesunąć poza obrys drogi 

KM 1+511,00 T4=10.00                  AROT 110PE 

KM 1+521,70 T5=10.00 AROT 110PE 

KM 2+003,00 do KM 
2+045,00 

T6=30.00 
pod poboczem 

AROT 110PE 

KM 2+103,50 T7=11.00 AROT 110PE 
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Uwaga: 

          Przed przystąpieniem do robót w miejscach przebiegu sieci uzbrojenia 
podziemnego należy wykonać ręcznie wykopy kontrolne, celem dokładnej ich 
lokalizacji. Wszelkie prace wykonywane na sieciach podziemnych i naziemnych 
wykonywać za zgodą i pod nadzorem zarządców tych sieci. 

 
 
 
 

 

1.6. Roboty rozbiórkowe i ziemne    
 
Roboty rozbiórkowe obejmują: 
- zdjęcie w-wy asfaltobetonowej istniejącej nawierzchni jezdni 
 (możliwość ponownego wykorzystania frezu do budowy poboczy i  zjazdów do pół 
- rozbiórkę istniejącej podbudowy jezdni, nawierzchni miejsc postojowych i zjazdów 
- rozbiórkę przepustu Ø600 pod drogą, przepustów pod zjazdami indywidualnymi 
- demontaż barier ochronnych  
Sposób prowadzenia robot rozbiórkowych: 

Podczas realizacji robót budowlanych występuje zagrożenie w postaci pracy 
ciężkiego sprzętu mechanicznego. Do wykonania robot związanych z rozbiórką 
elementów drogi, może być wykorzystany sprzęt: spycharki, ładowarki, samochody 
ciężarowe, zrywarki, młoty pneumatyczne, piły mechaniczne, koparki, itp. 
Wszystkie elementy możliwe do powtórnego wykorzystania powinny być 
usuwane bez powodowania zbędnych uszkodzeń. O ile uzyskane elementy nie 
stają się własnością Wykonawcy, powinien on przewieźć je na miejsce określone 
przez Inwestora. 
Doły (wykopy) powstałe po rozbiórce elementów drogi, znajdujące się 
w miejscach, gdzie zgodnie z dokumentacją projektową będą wykonane wykopy 
drogowe, powinny być tymczasowo zabezpieczone. W szczególności należy 
zapobiec gromadzeniu się w nich wody opadowej. 
Doły w miejscach, gdzie nie przewiduje się wykonania wykopów drogowych 
należy wypełnić, warstwami, odpowiednim gruntem zagęszczonym do poziomu otaczającego 
terenu  
Wszystkie prace należy wykonywać zgodnie z obowiązującymi przepisami BHP, 
pod nadzorem osoby posiadającej uprawnienia budowlane, zachowując zasadę 
starannego wykonania robót. 
 
Roboty ziemne 
- zdjęcie warstwy humusu o średniej grubości 30 cm  
- wykonanie korytowania, profilowania i zagęszczenia podłoża gruntowego pod warstwy     
   konstrukcyjne nawierzchni 
-przygotowanie podłoża pod konstrukcję nawierzchni (stabilizacja)  
 wskaźnik zagęszczenia Is≥ 1,03  wskaźnik wtórnego modułu odkształcenia E2 ≥ 160 MPa 
 Grunty z wykopów oraz humus należy przeznaczyć do robót ziemnych przy formowaniu    
 skarp.  
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 Projekt nie przewiduje ponownego wbudowania materiału z korytowania. 
 Nasyp drogowy należy wykonywać warstwami gr. 20 cm, odpowiednio zagęszczając każdą  
 z warstw. Nasyp powinien być zagęszczony do wskaźnika zagęszczenia  
 Is > 0,98. Roboty ziemne związane z wykonywaniem korytowania, profilowania i    
 zagęszczania podłoża gruntowego należy prowadzić wg normy BN-72/8932-01 
 Prawostronnie na odcinku od KM 1+835,00 do KM 1+ 920,00 występuje skarpa (osuwisko) 
 zabezpieczona płytami ażurowymi. Podczas robót ziemnych należy zachować szczególną 
ostrożność a w razie konieczności  odbudować zabezpieczenie skarpy. 
 
 
 
Kolejność  robót : 
- rozbiórka istniejącej nawierzchni, przepustów pod zjazdami 
- korytowanie pod warstwy konstrukcyjne jezdni, chodników, miejsc postojowych, zjazdów;   
- budowa kanalizacji deszczowej (wg projektu wod-kan.); 
- budowa przepustu i murów oporowych 
- zabudowa krawężników i obrzeży betonowych; 
- wykonanie wpustów deszczowych wraz z przykanalikami; 
- zabezpieczenie sieci uzbrojenia podziemnego; 
- wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni chodników, miejsc postojowych; 
  i zjazdów z betonowej kostki brukowej; 
- wykonanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego; 
- wykonanie  poboczy; 
- wyprofilowanie skarp nasypu drogowego  1:1.5; 
- zabudowa barier ochronnych 
- zagospodarowanie zielenią terenu objętego opracowaniem 
 
1.7. Materiały 
Zastosowane materiały muszą być kl. I-szej  i powinny posiadać atesty, certyfikaty  
lub aprobaty techniczne stwierdzające dopuszczenie ich do stosowania w budownictwie.  
 

1.8. Warunki realizacji robót. 

Prace prowadzić zgodnie z „Warunkami wykonawstwa i odbioru robot budowlano - 
montażowych” 

Prace prowadzić pod nadzorem kierownika budowy, zgodnie  z dokumentacją,  
obowiązującymi przepisami i polskimi normami oraz  sztuką budowlaną 
Prace prowadzić zgodnie z przepisami Rozporządzenia Ministra Infrastruktury 
z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania 
robot budowlanych (Dz.U.03.47.401) 
Wszelkie zmiany można wprowadzić po konsultacji z kierownikiem budowy 

i projektantem. Powyższe dotyczy również zmian materiałowych. 
W przypadku konieczności wprowadzenia zmian w projekcie należy uzyskać zgodę 
projektant a w przypadku zmian istotnych określonych przepisami ustawy Prawo 
Budowlane uzyskać zmianę pozwolenia na budowę. 
Materiały użyte do budowy winny posiadać niezbędne certyfikaty lub świadectwa 
dopuszczenia do stosowania wymagane przepisami budowlanymi. 
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Montaż przewodów i uzbrojenia wykonać zgodnie z instrukcją montażową 
producenta wyrobów, Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robót oraz pod 
nadzorem właściciela sieci. 
Przed zasypaniem wykopów należy wykonać powykonawcze pomiary geodezyjne. 
Należy bezwzględnie przestrzegać obowiązujących przepisów BHP. 
 
UWAGA: 
Wszystkie prace należy wykonywać zgodnie z obowiązującymi przepisami BHP, pod 
nadzorem osoby posiadającej uprawnienia budowlane, zachowując zasadę 
starannego wykonania robót. 
 
 

 
 

 

 
 
 
WIATA PRZYSTANKOWA  -   rysunek poglądowy  
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Ściany: Cała konstrukcja wykonana z blachy ocynkowanej lakierowanej, 
przeszklenie ścian szkłem hartowanym o grubości 8mm 
Dach: Płaski wykonany także z blachy ocynkowanej i lakierowanej 
Wymiary: (długość x głębokość. x wysokość) w cm 

      360 x 86 x 240 
Wyposażenie standardowe: 

 Ławka, tabliczka na rozkład jazdy, kosz na śmieci 
 
 

 
 

  
1.9. INFORMACJA DOT. BEZPIECZEŃSTWA 

I OCHRONY ZDROWIA (BIOZ) 
 

 
 
 
Do projektu: 
 
  

PRZEBUDOWA DROGI  WOJEWÓDZKIEJ 949 NA ODCINKU 
POLANKA WIELKA – PRZECISZÓW (OD CMENTARZA W POLANCE 

WIELKIEJ DO GRANICY Z PRZECISZOWEM 
WRAZ Z BUDOWĄ CHODNIKA. 

 
 
 
 

                                              BRANŻA DROGOWA 
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mgr inż. Jolanta Majewska       

upr. w spec. drog.. nr 247/ 94 B-B         

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                                              styczeń 2019 r. 
 
 
 
                        
1. Informacje dotyczące bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (BIOZ). 

 
1.1. Inwestor. 

Gmina Polanka Wielka ul. Długa 61; 32-607 Polanka Wielka   
1.2.     Autor informacji BIOZ. 

Jolanta Majewska, 32-600 Oświęcim, ul. Wysokie Brzegi 8A 
1.3.     Zakres robót obejmujący przedsięwzięcie: 
           Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego został opisany w punkcie  
           Projektu Zagospodarowania Terenu. 
1.4.    Wykaz istniejących obiektów budowlanych. 
         - ul. Zatorska - Droga Wojewódzka 949  Polanka - Wilamowice 
         - przepusty drogowe 
         - most betonowy 
         - uzbrojenie terenu:    sieć energetyczna, sieć  wodociągowa, sieć teletechniczna,  
           sieć gazowa, kanalizacja sanitarna, kanalizacja deszczowa. 
 
1.4.  Elementy zagospodarowania mogące stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa  

i zdrowia ludzi.  
          Roboty realizowane będą w rejonie istniejącej ulicy o średnim obciążeniu ruchem 
          samochodowym.  
 
1.6. Zagrożenia mogące wystąpić podczas realizacji robót budowlanych. 
            Podczas realizacji robót budowlanych mogą występować następujące zagrożenia: 
            -    praca ciężkiego sprzętu mechanicznego podczas robót ziemnych, oraz   
                 nawierzchniowych, 
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            -    transport technologiczny na terenie budowy, 
      -    prowadzenie robót drogowych przy odbywającym się ruchu samochodowym, 
      -    wykopy w trakcie robót drogowych 
      -    zabezpieczone osuwisko 

 
1.7.   Sposób prowadzenia instruktażu. 
      Przed przystąpieniem do prac budowlanych przy realizacji robót szczególnie      
         niebezpiecznych, należy przeprowadzić instruktaż ustny pracownikom przewidzianym   
         do realizacji zadania. Przeszkolenie pracowników w zakresie BHP należy powierzyć   
         osobie posiadającej niezbędne uprawnienia. 
 
1.8. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom. 

 Przed przystąpieniem do robót należy teren budowy zabezpieczyć poprzez   
           -  wykonanie oznakowania ruchu drogowego i pieszego na czas robót.  
   -  należy wydzielić trasy dostawy sprzętu na teren budowy oraz miejsce ich postoju.  
   -  wjazd technologiczny na teren inwestycji należy oznakować zgodnie  
              z obowiązującymi przepisami. 
 Przed przystąpieniem do robót w miejscach przebiegu sieci uzbrojenia podziemnego 

należy wykonać ręcznie wykopy kontrolne, celem dokładnej ich lokalizacji.  
 Zgodnie z prawem budowlanym 07.07.1994 z późn. zmianami Kierownik budowy  jest 

zobowiązany sporządzić przed rozpoczęciem budowy Plan Bezpieczeństwa  
          i Ochrony Zdrowia wykonany zgodnie z Rozp. Ministra Infrastruktury z dn. 

27.08.2002 (Dz. U. Nr 151 poz. 1256). 
 

  
  
  
  
  
22..  CCzzęęśśćć  rryyssuunnkkoowwaa  
  
 

Rys. nr D-1 - Sytuacja   D-1.1, D-1.2, D-1.3, D-1.4, D-1.5 1 : 500 
Rys. nr D-2 - Profil podłużny D2.1, D2.2, D1.3, D2.4,D2.5, D2.6 1 : 50/500 
Rys. nr D-3 - Przekrój typowy 1 1 : 50,   1:25 
Rys. nr D-4 - Przekrój typowy 2 1 : 50,   1:25 
Rys. nr D-5 - Przekrój typowy 3 1 : 50,   1:25    
Rys. nr D-6 - Przekrój typowy 4 ,5 1 : 50,   1:25    
Rys. nr D-7 - Przekrój typowy 6 - zatoka autobusowa 1 : 50,   1:25    
Rys. nr D-8 - Zjazdy publiczne 1 : 100, 1:50   
Rys. nr D-9 - Zjazdy indywidualne i do pól 1 : 100, 1:50 
Rys. nr D-10 - Przepust - przekrój i rzut 1 : 100 
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Rys. nr D-11 - Zbrojenie ścianki wlotowej przepustu 1 : 25 
Rys. nr D-12 - Zbrojenie ścianki wylotowej przepustu 1 : 25 
Rys. nr D-13 - Zbrojenie muru oporowego 1 1 : 25 
Rys. nr D-14 - Zbrojenie muru oporowego 2 1 : 25 
Rys. nr D-15 - Wpust uliczny typowy 
Rys. nr D-16 - Wpust uliczny z wlotem bocznym 

 

Rys. nr D-17.1 - D-17.36 - Przekroje poprzeczne 1-120  1 : 100 
 
 
 

 


